ASW 17 Flughandbuch

1.2 Betriebswerte und -grengen

Hochstzulissige Fluggeschwindigkeiten

bei W5olbhebelstellung 1
bei Wglbhebelastellung 2 u. 3
bei W&lbhebelstellung L4

mit vollen Ruderausschligen
( Mandvergeschwindigkeit )

bei Flugzeugschlepp
bei Kraftwagen- und Windenschlepp

Da#u sind folgende Farbmarkierungen
am Fahrtmesser angebracht:

roter radialer Strich bei 250 km/h

250 km/h
180 km/h
150 km/h

180 km/h
180 km/h
120 km/h

griiner Bogen zwischen 80 und 180 km/h
gelber Bogen zwischen 180 und 250 km/h

Gewichte

Leergewicht mit Mindestausriistung ca. 415 kp

Hochstzuldssiges Fluggewicht
Hochstzuliissiges Gewicht der nicht-
tragenden Teile

Wasserballast im Fliigel je nach
Zuladung im Cockpit

Siehe dagu Tabelle Seite 10

Sollbruchstelle im Schleppseil

bei Windenstart und
Flugzeugschlepp

610 kp

245 kp

40 bis 90 kp

600 kp
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1.3 Bindestausriistung

ASW 17 Flughandbuch

Wenn ohne RUokenlehne geflogen wird, mufl mit
einem steifen Kimsen die Kante der Kupplungse
verkleidung zum Radkasten hia iiberbriickt

werden.

Sehr grofle Piloten erszielen merklich beasseren
8itzkomfort, wenn sie mit Turnschuhen (warme
Socken darunter!) oder Schuhen mit sehr flachem

Absats fliegen.

Fakrtmesser mit Mefbereich 30 - 270 km/h,

Bauch- und Schultergurte,
Fallachirm oder Riickenkissen, das susammenge-

driickt mindestens 8 om dick ist,
Héhelimesser.

Zusiitzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug:

Wendezeiger mit Scheinlot,

Kompa8
UKW-Sende- und Empfangegerit (nur BRD)

Nach bisheriger Erfahrung ist das Druckent-
pahmesystem des Fahrtmessers fiir Wolkenflug
geeignet.

Falls der KompasB im Instrumentenbrett nicht

zu kompensieren ist, kann er in der Haube,

etwa iiber dem Knlippel oder an der rechten Bord-
wand, etwa liber der Bordtasche angebracht wer-
den.

Instrumente, die selbst iiber 1000 g wiegen,
sollten nicht nur mit den 4 Instrumentemschreu-
ben am Brett befestigt werden, sie sollten
vielmehr su einem oder mehreren Guemipuffern
hin abgestiitst werden.
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Schwerpunktlage im Fluge

Besugspunkt ist die Vorderkante der Fltigel-
wurzelrippe.

Horigzontale Bezugslinie iast die Mittellinie der
konischen Rumpfrthre. Gleichwertig ist eine
Schablone 1000 : 37 waagerecht auf der Oberseite
der Rumpfrdhre ( sishe Seite 33 "Einstelldaten™"
im Anhang).

Der Schwerpunktbereich im Fluge reicht von

0,340 m hinter BP bis 0,460 m hinter BP.

Zullissige Lastvielfache

GriStes positives Lastvielfaches + 5,3 ,
gréfites negatives Lastvielfaches -
bei 180 km/n

Gr?ﬂton positives Lastvielfaches + 4,0 ,
groites negatives Lastvielfachkes - 1,5
bei 250 km/h

Hinweise

Das Flugzeug ist fiir Wolkenflug geeignet.

Fliige unter Vereisungsbedingungen werden nicht
empfohlen. Die Erfahrungen auf den Segelflug-
Weltmeisterschaften haben geseigt, daB. Regen-
oder Tauwassertropfen an den engen Rudersghlitsea
verhiltnismifig langsam abtrocknen und beis Ubege
steigen der O -Grense gefrieren. Mit Schwer-
gingigkeit aller Ruder ist su rechnen, in sc¢
Féillen big sur Blockierung. Einmaliges Uberetei-
gen der O -Grense mit trockenem Flugseug brachte
keine Beeintrichtigung der Rudergingigkeit; auch
bei starker Vereisung der Fliigel- und Leitwerks-
vorderkanten,
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1.5 Erkllirung der Bedienhebel, Schilder und
Kenngeichnungen im Cockpit:

Datenschild:
Segelflugzeugbau A. Schleicher Poppenhausen
Muster 4SW. 17 werk Nr. 17 XXX
, Datenschild bis km/h
Zugelassen fiir EEe— 20
Kraftwagen und Windenstart 780
Flugzeugschlepp 550
Gleitflug bei boigem Wetter Iy
Gleitflug bei ruhigem Wetter 250
Trimmplan
Zuladunyg im vorderen Sitz (Fallschirm mitgerechnet):
itz ) he Flug - stehe Flug -
einsitzig ) e inimal K
doppelsitzig maxima handbuch kg minima handbuch 9
Leichtere Fuhrer mussen das Gewicht durch ein sicher verzurrtes Bleikissen erganzen

Symbolschilder:

Schleppkupplung,
gelber Knopf links
neben dem Kniippel

Wolbklappe negativ
(Schnellflug)
schwarzer Hebel an der
linken Seitenwand

Wolbklappe positiv
(Langsamflug)

in der Mitte der linken
Seitenwand; Ziehen = Aus-
fahren.

e

Bremsklappen, blauber Grif#
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Beladung mit Wasserballast:

Das héchstzuldssige Fluggewicht von 610 kp darf
nicht iliberschritten werden. Zur Abschiitsung der
maximal mSglichen Ballastmenge dient folgende

Tabelle:
Zuladung (kp) ———=
(Gewicht von Pilot und Fallschirm)
75 85 95 105 | 115
Q. 390] voll | volt | voll |voll |voll
PN
"E-?, 400] voll | voll | voll |voll | 951
'%’ E 410] voll | voll | voll | 95! | 85I
,gw) & L0\ voll | voll | 951 | 851 | +
&G 430\ volt | 951 | 851 | + +
‘ 40| 951 | 851 | + | + | +

+ Bei diesen Kombinationen wird durch zu hohes
Pilotengewicht das hichstzuliissige Gewicht
der nichttragenden Teile iiberschritten.

#t
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Freier Flug .

Durch die Beladungsmbglichkeit mit Wasser-
ballast ist das Fluggewicht stark unterschied-
lich. Die nachfolgenden Angaben sind fiir

500 kp gemacht; fiir das max. Fluggewicht von
610 kp gelten die Werte in Klsamern.

Die geringste Fluggeschwindigkeit im Gerade-
ausflug @it W5lbhebelstellung L4 liegt bei 66

km/h ( 74 ) km/h,

mit Wolbhebelstellung 3
bei 71 ( 80 ) km/h

mit W&lbhebelstellung 2
bei 78 ( 86 ) ka/n

mit Wolbhebelstellung 1
bei 81 ( 90 ) km/h.

Die Geringstgeschwindigkeiten steigen im
Kurvenflug an. Als Anhaliswerte sei eine Zu-
nahme um 10 % bei ca. 30 Quernek gung genannt,
bei ca. 45° Querneigung gelten 20 ¥.

Uber die fliegerisch giinstigsten Klappen-
stellungen gibt das Polardiagrams auf

SBeite 37 im Anhang Auskunft. Auch hier ist

gu beriicksichtigen, daB sich alle Geschwindig-
keiten mit zunehmender Schriiflage um die oben
genannten Prozentwerte verschieben.

Im Thermikkreisflug ist also die Wdolbklappen-~
stellung 4 bis zu 100 km/h optimal, wenn mit
Querneigungen um 40 geflogen wird.

THE

TM 8 vorn 03.06. %6 15

ASW 17 Flughandbuch

¥indengtart

HSchastzullissige Schleppgeschwindigkeit 120 h.
Empfohlene Wilbhebelstellumg: 3 (0°)
Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanz-
lastig hebt die Maschine selbst ab und geht in
einen flachen Steigflug liber. Nach Erreichen der
Sicherheitshthe kann leicht gezogen werden.

Der Windenschlepp an der Bugkupplung ist nicht
erprobt worden.

Flugzeugachloggatart

Hochstzulissige Schleppgeschwindigkeit ist
180 km/h. Diese Geschwindigkeit iat nur in
den Klappenstellungen 3,2 und 1 sullissig.
Die erprobten Seilliéngen liegen swischen| |
30 und 60 m. Der Schlepp kann an der Bug-
kupplung und an der Schwerpunktkupplung durch-
gefiilhrt werden.
Zum Anrollen wird der Wolbhebel in Stellung 2
oder 1 gebracht; wenn ausreichende Querruder-
wirkung vorhanden ist - bei etwa 50 kam/h Fahrt-
angeige - wird auf Wilbhebelstellung & ge-
wolbt. Dadurch wird das Fahrwerk stark ent-
lastet und die Maschine hebt zum frilhestmiglichen
Zeitpunkt ab. Bei geniigendem Gegenwind kann
der gangze F-Schlepp in W&lbhebelstellung 3
durchgefiihrt werden.
Nach Erreichen der Sicherheitshdhe kann das
Fahrwerk eingefahren werden. Zum Ausklinken
wird der gelbe Kupplungsknopf bis gzum Anschlag
durchgeszogen. Schwere Piloten sollten versuchen
durch Ziehen am Kniippel den Sporn wihrend des
Rollens am Boden zu halten. Dies vermindert die
Ausbrechneigung bei Seitenwind erheblich.
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§’§_§3;1§n§££g£ betrdgt bei Fluggewichten um 500 kp
'y2 bis 2,% ati und bei maximalem Fluggewicht
( 610 kp ) 3,1 bis 3,3 atii. Zu geringer Reifendruck

liBt das Flugseug zu weit einfedern und fiihrt zu
Beschiidigung der Fahrwerksklappen.
Die Spermplatte ist bei VerschleiBf reohtzeitig
durch Aufschweiflen von Stahlblech zu verstédrken
oder durch eine neue zu ersetzen.
Spornplatte zum Aufschweifen abbauen!

orn ist bewuBt so gestaltet, daB er
bei starken Schiebekriften am Rumpf abschewt. Er
kann mit Kontaktkleber (Pattex) wieder angeklebt
oder repariert werden.
Wichtig ist ein Klebeband, das iiber die Klebefuge
awischen Gummi und Rumpf geklebt wird, um ein
Abschédlen und Einschneiden von langem Gras zu ver-
hindern.

Die Kupplungen sind besonders der Verschmutzung

susgesetst und erfordern héufiges Siubern und
Olen. Dasu Verkleidung hinter der Riickenlehne bzw.
Abdeckung unter dem Instrumentenbrett ausbauen.

Schaierung der Lager

Die Kugellager sind, soweit moglich, abgedeckt und
erfordern deshalb normalerweise liéngere Zeit keine
besondere Pflege.

Die Ruderlager werden zur jiéhrlichen Uberholung
inspisiert und gefettet, notigenfalls wird dazu

die Lagerachse demontiert.

Die aus aerodynamischen Griinden an der Fliigelunter-
seite gelagerten Klappen sind besonders stark

durch Verschmutzung gefiéhrdet.
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Die hochatzulissige Fldchenbelastung ist keines-
falls immer die glinstigste; vielmehr ist die ge-
stellte Flugaufgabe zu beriicksichtigen.

Fiir Langatreckenfliige ist Ballast nicht notwendig,
da es hierbei nicht auf eine geringfiigig bessere
Reisegeschwindigkeit, sondern auf das optimale
Ausnilitzen der schwachen Morgen- und Abendthermik
ankommt. Bei Fliigeh mit Geschwindigkeitswertung
gelten folgende Anhaltaswerte:

O bis 1 u/s mittleres Steigen —= moglichst ge-
ringes £1u¢¢ovicht (Flichenbelastung kleiner als

33 /%),

1,5 &/s —=Fluggewicht um 520 kp (Fliéchenbe-
lastung um 35 kp/m ). Uber 2 w/s sollte mit max.
Fluggewicht von 6102kp geflogen werden (Flichen-
belastung 41,4 kp/m").

Gefahrenzustiinde

Die ASW 17 hat einen ausgesprochen harmlosen
Sackflug, der sich durch grofle Kniippelwege bei
nur noch geringer Geschwindigkeitsinderung an-
seigt. Auch die Querruderwirkung wird bei An-
naherung an den Sackflug deutlich geringer.

Selbst im stark iiberzogenen Flugzustand (das
Vario seigt dama in ruhiger Luft 1,5 bis 2 n/s
Sinken) wirken Quer- und Seitenruder sinnrichtig,
solenge mur etwa halbe Ausschliége verwendet wer-
den.
Vollausschliige fiihren zu einem leichten Abkippen,
gekreuste voll auasgeschlagene Ruder fiihren zu-
sammen mit voll gezogenem Kniippel zug Abkippen.
Aus denm Kreisflug eingeleitet, sind die
Abkippbewegungen heftiger als aus dem Gerade-

ausflug.
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