Zuwiderhandiungen verpflichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fur den Fall der Patenterteitung

oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten™

.Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unter-
lage. Verwertung und Mitteilung ihres tnhalts nicht
gestattet. sowert nicht ausdruckiich zugestanden

BLATT:
1 von 4

Alexander Schieicher

ASW 17 GmbH & Co.
Technische Mitteilung Segelflugzeugbau
Nr. 12 D-6416 Poppenhausen

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

Mapnahmen:

Uberprifung und Innenkonservierung des Fliigelholmes.

Alle ASW 17.

Mafnahmen nach Punkt 1.1 bis 1.3 bis zum 31.07.1989.
Alle weiteren MaPnahmen bis zum 31.12.1989.

Durch in das Holminnere eingedrungene Wasser, kann sich unter
bestimmten Voraussetzungen im Innenraum des Holmes ein holz-
zerstérender Pilz bilden.

Dieser Pilz kann die Balsaholzstege und Sperrholzkldtze des
Holmes soweit angreifen bzw. zerstbéren, dap die Stitzfunktion
der Holmstege nicht mehr ausreichend ist. Dies kann zum vorzei-
tigen Bruch des Fligels fithren.

1.1 Der Fligelholm mup durch Sichtpriifung auf eingedrungene
Feuchte, Pilze und/oder Aufquellung untersucht werden!
Pilzbefall zeigt sich durch Verfdrbung der HO6lzer in
blaue, braune oder graue Farbt6ne oder durch weife Schim-
melpilze in Knollenform oder spinnennetzdhnlichen aber un-
regelmafigen Fédden.

1.2 Zu diesem 7Zweck miissen nach Fig. 1 Bohrungen von ¢ 28 mm
mit einer Lochsdge (Fig. 2) gebohrt werden. Durch diese
Offnungen ist mit einem Endoskop oder einem geeigneten
Spiegel und entsprechender Beleuchtungseinrichtung (z. B.
Taschenlampenbirnchen mit 2zwei steifen, ca. 1 m langen
Drdhten angeldtet) das Holminnere auf Feuchte, Verfdrbung
und holzzerstdérende Pilze 2zu untersuchen (Lichtquelle im
Holm entlangfiihren).

Die Bohrkerne, die beim Bohren mit der Lochsdge entstehen
und die zwecks Zuordnung zu den Bohrléchern entsprechend
gekennzeichnet werden, miissen =zur mikroskopischen Unter-
suchung auf holzzerstdrenden Pilzbefall an eines der unter
"Hinweise Pkt. 2" aufgefilhrten Institute geschickt werden!
An den Stirnseiten der Holm-Gabel bzw. -Zunge, den Lack
entfernen (siehe Fig. 3) und mit der sogenannten "Finger-
nagelprobe" das Holz iiberprifen.

1.3 Wenn keine Schadigung der Holzteile im Innenraum des Hol-
mes durch Feuchte und/oder Pilzbefall festgestellt wird,
miissen die angebrachten Bohrungen mit einem GFK-Ring ver-
stdrkt und durch einen Gummistopfen nach Fig. 4 verschlos-
sen werden. Vorher muf der Holm innen mit einem lOsungsmit-
telhaltigen Konservierungsstoff mnach DIN 68 800, z.B.
Aidol Fertigbau 100 der Fa. Remmers, 4573 Léningen, Tel.:
05432-83-0 ausreichend ausgespritht werden (siehe Fig. 5).
Bei Verwendung von "Aidol"™ werden ca. 100 g bendtigt. Es
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Material:

2.1

2.2

3.1

3.2

Die
sch

ist darauf zu achten, dap die Rinder der angebrachten Boh-
rungen wieder Kkonserviert werden (siehe Fig. 4).

Die im GFK-Ring verbleibende Bohrung ist als Durchlap fiir
spdtere Inspektionen und die Offnungen im Gummistopfen als
Be- und Entliftung gedacht. Das Flugzeug ist damit weiter-
hin 1lufttiichtig und es kann zundchst weitergeflogen werden
(siehe hierzu Pkt. 3.1 und 3.2).

Bei deutlich sichtbarer Aufquellung bzw. Verdacht auf ein-
gedrungenes Wasser in die Holmgabel oder in den Holmstum-
mel mufp die Hauptbolzen-Buchse entfernt und der Innenraum
zwischen den Buchsen iiberpriift werden (siehe Fig. 6).

Die Hauptbolzen-Buchsen sind normalerweise mit der Haupt-
holmwicklung plan bzw. sie liegen minimal zuriick.

Werden Verfdrbungen der Balsaholz-Stege bzw. der Sperr-
holz-K10tze oder holzzerstdrender Pilzbefall festgestellt,
ist mit dem Hersteller oder einem dazu berechtigten LTB
Verbindung aufzunehmen, zwecks Reparaturplanerstellung und
Reparatur oder Ersatz des ganzen Bauteils und Wiederer-
langung der Lufttiichtigkeit.

Wird bei der mikroskopischen Untersuchung der Bohrkerne
nach Punkt 1.2 ein starker holzzerstoérender Pilzbefall von
bedeutendem Ausmap festgestellt, der die Lufttiichtigkeit
des Segelflugzeuges in Frage stellt, ist auf Empfehlung
des Mykologen und auf Wunsch des LBA's eine zusdtzliche,
gezielte Sichtkontrolle des Holmes durch einen mykologi-
schen Experten unter Zuhilfenahme eines Endoskops vorzuneh-
men. Danach kann nach Pkt. 2.2 weiter verfahren werden.

Wird dann bei dieser Untersuchung Keine Schadigung der
Holzteile im Innenraum des Holmes durch Feuchte und/oder
Pilzbefall festgestellt, ist das Flugzeug wieder unein-
geschrankt lufttiichtig.

. Im Betriebshandbuch ist die Seite 32 gegen die mit gleicher

Seitenzahl und dem Vermerk "TM Nr. 12 vom 08.05.89" auszu
tauschen. Der Austausch ist im "Berichtigungsstand des
Handbuches" auf Seite 3 einzutragen und zu bescheinigen.

GFK-Scheiben, Gummistopfen, Handbuchseite und das Holz-
utzmittel kénnen vom Hersteller bezogen werden.
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Hinweise: 1. Punkt 1.1 bis 3.2 der "MaPnahmen" sind vom Hersteller oder
einem dazu berechtigten luftfahrttechnischen Betrieb durch-
zufihren.

Pkt. 4 der "MaPnahmen” kann der Halter selbst ausfiihren.

Die Durchfihrung der MaBnahmen ist in den Priifunterlagen
und dem Bordbuch von einem Priifer fir Luftfahrtgerdte mit
entsprechender Berechtigung zu bescheinigen.

2. Anschriften der Institute:

+~ __ Bundesamt fiir Materialforschung und Priiffung

Fall der Patenterteilung

en verpflichten zu Schadener-
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten”
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Biologische Materialpriifung
Unter den Eichen 87

1000 Berlin 45

Tel.: 030-8104-5100

Bundesforschungsanstalt fir Forst- und Holzwirtschaft
Institut fiir Holzbiologie und Holzschutz
Leuschnerstr. 91

2050 Hamburg 80

Tel.: 040-73962-280

Fraunhofer-Institut fir Holzforschung
Bienroder Weg 54 E

3300 Braunschweig

Tel.: 0531-3909-336

3. Die Untersuchung nach Punkt 3.1 der "MaPfnahmen" ist von
mykologischen Experten des Fraunhofer-Institut fir Holz-
forschung in Braunschweiqg vorzunehmen. Es empfiehlt sich,
daBp bei der Untersuchung eine sachkundige Person (z. B.
Priifer, Werkstattleiter) =zur Unterstiitzung des Mvkologen
zugedgen ist.

4. Die ausldndischen Flugzeughalter sind nicht an den wunter
"Hinweise Pkt. 3" genannten mykologischen Experten gebun-
den. Die entsprechenden Luftdmter konnen in ihrem Lande
einen geeigneten Experten benennen.

5. Wegen der Schwierigkeit des Imports von AIDOL 100 in mehre-
re Uberseeldnder (z.B. USA) wird hiermit fir dortige Kunden
auch die Anwendung des US-Produktes DAP Woodlife Clear Wood
Preservative als dquivalent =zu AIDOL 100 akzeptiert. Bei
Anwendung von DAP sind jedoch zwei Behandlungen von je
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50 g erforderlich. Zuerst mup eine Anwendung mit 50 g er-
folgen und anschliepend ist der Fliigel gut auszutrocknen.
Danach ist der Fliigel um 180° zu drehen und weitere 50 g
DAP miissen angewendet werden. Achten Sie darauf, dap das
DAP Woodlife Clear Wood Preservative tatsdchlich vollstdan-
dig ausgetrocknet ist, bevor das Segelflugzeug wieder in
Betrieb genommen wird.

Poppenhausen, den 08.05.89
ALEXANDER SCHLEICHER

GmbH & Co.
. A 00 A
Jumtow)
Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom {3 & [ {543 durch das Luftfahrt-

e

Bundesamt anerkannt: .
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St. Benennung ';::’ Werkstoff Teil- oder ‘I'Jm—m. Bemerkung
. Datum Name Typ Benennung Mualist.
' Beart 01.02.89 | Juw Vermafiung der 1:10
Gepri ASW 17 Inspektionslocher |
Norm P 1:25
A. Schleicher GmbK &Co Zeichnungsnummer Bart |
b .
6ix popsernacsen | TM-Nr. 12 Fig. 1 B
Zust|  Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers. ! Ers. d.
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(1) Twist drill ¢ 8 mm

(2) Keyhole saw ¢ 28 mm

(3) Female square socket 1/4 in.

1 |Innenvierkant 14 in. 3 98 9
1 | Lochsdge @ 28 2
1 | Spiratbohrer #8 1 | HSS
St. ’;,'f" Werkstoff ,.,.,_,:272%_”,_ Bemerkung
-Datum Name Typ Benennung Mallst.
Beard |12.04.86 | Juw Lochsdge 828 mm
Gepri. ' )
Norm ASW17 Keyhole saw 1:1
A. Schleicher GmbH&Co | Zeichnungsnummer Blatt
Segelfl b .
6416 Poppenhousen TM—-Nr. 12 Fig. 2 Bl
Zust| Anderung Na. | Urspr. Ers. f l_Ers, d
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Lack enffernen und Holz Gberprifen !
Remove the paint and check the wood !
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fage. Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet, soweit nicht ausdrucklich zugestanden.

* Checking the front ends.

St. Benennung lhfg. Werkstoff T‘,.,_,Z’:TGDB/;_NL Bemerkung
Datum Name Typ Benennung Malist.
Bearb01.02.69 | Juw Uberprifung der
Gepru. . . .
Norm — ASW 17 Stirnseifen * /
A. Schleicher GmbH&Co | Zeichnungsnummer I G
Segelft b N : ’
616 Poppenhausen TM-Nr._ 12 Fig. 3 Bl
Zust Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers. f Ers. d
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eindriicken, dann GFK-Scheibe auf Holmsteg kleben ™

Montage -Hinweis :  Gummidurchfihrung @ in GFK- Schél'be @

Dadurch a3t sich die GFK-Scheibe auf der Inspektionsbohrung gut zentrieren.
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First press the rubbe
then glue the GRP

(1);

* Epoxid- bzw. Scheufler- Harz verwenden !

Notes for assembly

GRP-circular disk :
This makes it easy to center the GRP-disk on the inspec
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Roughen

the circular disk has to be glued
onto the spar web !

ARG

Main G. Scheulier
Kunsiherzpradukle

-

Klebefldche fir die Scheibe auf

dem Holmsteg aufrauhen!

the

glue area

where

Rand der Bohrung mit Harz

konservieren !
Preserve the edge of

the.hole with resin !

Beliiftungsdffnung mull auf beiden Seiten
vorhanden sein !

There must be a ventilation hole on both sides !

*Reinforcing the inspections holes

3 | Gummidurchfihrung TET 1014 2 Best-Nr. T3261005 |Fa. Thorsmans
3 | GFK-Scheibe 923/60 1 |3 Llagen 92 140 Y wahlweise 92130 X '
St. Benennung ﬁ,’f_‘ Werkstoff rd,ﬁ:,":‘;:,;,wn Bemerkung
Datum Name Typ ' Benennung Malst.
Beart.|31 0.1.89 | Juw Verstdrkung der
Geprd ASW 17 Inspektionslocher * | 1:2
Norm .
A. Schleicher GmbH&Co | 7, eichnungsnummer Blatt
Segelfl b ;
616 Poppennausen | TM=Nr. 12 Fig. 4 &l
Zust. Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers [ J Ers. d




Zuwiderhandiungen verpichten zu Schadener-
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lompressed air

Spritzpistole
Spray gun

wahlweise — optional

Hohlraumdiise
Cavity spraying tip

* . . .
Preservation of the spar inside spaee

St. Benennung ﬁ,’f Werkstoff ,.,.,.Ro:':’::,%_m' | Bemerkung
‘ ) Datum Name Typ Benennung Mallst.

Bearb.i31.01.89 | Juw . ]

o ASW 17 /I( onse/;' V[/eren*de s /
Norm nnennotmes

A. Schleicher GmbH & (o | Zeichnungsnummer ‘ Blatt

Segelfi b :
6416 Poppennausen | TM=Nr. 12 Fig. 5 Bl
Zust) Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers. f LE rs. d
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oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehatten.

Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fur den Fall der Patenterteiun:

.Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unter-

lage, Verwertung und Mittellung thres Inhalts nicht
gestattet, soweit nicht ausdriucklich zugestanden

Carefully saw through the bushings (at the top
and at the bottom) in the longitudinal sense and
then press them out! )

Buchse fiir Hauptbolzen oben und unten vorsichtig
ldngs durchsdgen und herausdriicken.

6

* Removal of the bushings

St. Benennung ’;::' Werkstoff ,“.,_T:,h::';‘,;,_,v,_ Bemerkung
' . Datum Name Typ Benennung Mallst.
Beart.|31.01.89| Juw Demontage der
— Asw17  |femonfage 1.5
Norm ucnsen .
A. Schleicher GmbH & (o | Zeichnungsnummer Blatt
Segelfl b ;
6416 Poppenhausen TM-Nr. 12 Fig. 6 Bl
Zust Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers. f 7 rErs. d






