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Lideritzstr. 27
3300 Braunschweig

Technische Mitteilung TM4{ flir ASW 19

Gegenstand: | ‘ VergréBerung der Bremsklappen

Betroffen: ASW 19 )
Dgingiichkeit: , wahlweise

MaBnahmen: Die neuen Bremsklappen werden gemdf anliegendem

Zeichnungssatz hergestellt und mit Klemmschellen
an den BK-Hebelarmen befestigt. Der Betidtigungs-
weg des Handhebels im Cockpit wird etwas ver-
groBert. An den Umlenkhebeln im Rumpf hinter

.dem Holm werden kleine Aussparungen gemacht, die
festigkeitsmdBig unbedenklich sind, um die groBen
Klappendffnungswinkel zu erreichen.

Material: siehe anliegender Zeichnungssatz
Gewicht und Jede Klappe mit zugehdrigen Beschligen und Klein-
Schwerpunktlage: teilen wiegt 0,650 kp. Der EinfluB auf die Schwer-

punktlage ist vernachldssigbar.
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ASW-19-BremsklappenvergroBerung

2 Bremsklappenbleche filir 1i. und re. Seite ALCUMG PB F 38

4 Bremsklappenbefestigungsschellen mit je 1 Bremsklappenhalteschraube
und je 1 M5-Schraube DIN 933 8.8

Annietscheiben AL CU MG PB F 38

Bremsklappenanschlag 1. 7214.4

M5-Muttern DIN 934

M6-Muttern DIN 934

M5-Stoppmuttern DIN 985

M6-Stoppmuttern SUKOSIM Flach

25 Dural-Niete + Kleinmaterial Solid Rivets MIL-R-5674-2117

Gl O O O =

Folgende Werkzeuge u. zusdtzliche Materialien werden bendtigt:
2 Schliissel SW 10

Schlussel SW 9

Schlissel SW 13

Bohrmaschine + 3,2 mm Bohrer

— = =N

7mm Bohrer zum Senken
Filzstift

Schleifpapier, Kornung 60
Spachtelmasse wie folgt:

Harz/Gewichtsanteile + Harter/Gewichtsanteile Aushdrtezeit
Epikote/100 + Laromin/ 38 + Mikroballons = ca. 12 h bei 20° C
L 02 / 100 +H91 / 34 + " ca. 3 h bei 20° C
oder verschiedene Zwei-Komponenten-Autoplastik-Spachtel 20 min bei 20° C

Vorbereitende Arbeiten

1. Linke und rechte Bremsklappe mit Filzstift markieren
Beide Bremsklappen abbauen

Den Winkel (A) unter der hinteren Auflagefldche des Bremsklappendeckels mit
Schleifpapier anschleifen und mit Spachtelmasse ausfiillen (Bild 1)

4. Nach dem Aushdrten der Spachtelmasse die Ausfiillung (A) glattschleifen und
die obere Kante (B) brechen.
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In die Halbschalen der Bremsklappenbefestigungsschellen mit M5 und M6 Gewinde
zuerst die M5-Schraube von auBen eindrehen und festziehen. Auf die M6-Schraube
mit Flachkopf SW 13 wird dann die Annietscheibe mit der schrdgen Schnittflache

in Flugrichtung (Bild 2) geschoben und die M6-Schraube so festgezogen, daB die An-
nietscheibe noch 0,1 bis 0,2 mm Spiel hat (Bild 3).

Die zusammengehdrenden Schellenhd1ften (eingeschlagene Zahlen beachten) am
Bremsklappenarm zusammenstecken und zundchst mit den beiliegenden einfachen
Muttern festschrauben. Danach die Schelle in die in Bild 4 angegebene Position
schieben und drehen. Im eingefahrenen Zustand muf der Drehpunkt iiber dem Brems-
klappenarm und etwa 85 mm vom Drehpunkt der oberen Bremsklappe entfernt sein.

Nachdem die Arbeitsgdnge 5 und 6 auch am zweiten Bremsklappenarm durchgefiihrt
sind, wird die zum jeweiligen Tragfiliigel gehdrende untere Bremsklappe mit Hilfe
des doppelseitigen Klebebandes an den Annietscheiben befestigt. Die schrdge
Schnittfldche der beiden Annietscheiben missen dazu parallel zur Tragfldchen

oberseite ausgerichtet sein (Bild 5). Sollte beim ersten Einfahren der Bremsklappen-

arme der Flachkopf SW 13 trotz 100 %-iger Ausrichtung nicht in den Bremsklappen-
kasten passen, so ist der notige Bereich an der Stirnseite der Auflagefldche

fiir den Bremsklappendeckel abzuschleifen. Ist dagegen der Abstand groBer als
2mm, dann sollte dieser durch Beilegen einer Unterlegscheibe zwischen Schelle
und Annietscheibe auf das obige MaR gebracht werden.

da
Durch Verschieben der Schellen an beiden Armen undf?é%er wieder notwendige
Losen und Anheften der unteren Bremsklappenfldche wird die richtige Position ge-
funden. Folgende Punkte miissen dann erfiillt sein:

a) Im voll ausgefahrenen Zustand (der Anschlag erfolgt dabei.in (C),
siehe Ubersicht I) muf die untere Kante der Bremsklappe mindestens
5 mm unter der Auflagefldche des Bremsklappendeckels liegen (Bild 2)

b) Im eingefahrenen Zustand muB die obere Bremsklappenkante mindestens
2 mm unter der Auflageflache des Bremsklappendeckels liegen. .

c) Beim Ein- und Ausfahren darf die untere Bremsklappe weder ausbiegen
noch spannen. Die Schellen miissen dazu festgezogen sein, um ein Drehen
und Schieben dieser zu verhindern.

Die richtige Position der Schellen durch Filzstiftmarkierungen auf den Brems-
kTappenarmen festhalten.

Die obere Bremsklappe anbauen. Die Schrauben werden jetzt von hinten nach vorn
(gegen die Flugrichtung) durchgeschoben. Der flache Schraubenkopf befindet sich
jetzt auf der Seite der unteren Bremsklappe (Ubersicht II).

Die Bremsklappen vorsichtig einfahren. Sollte das Schraubengewinde der oberen
Bremsklappenbefestigungsschraube haken, so ist diese bis auf 2 Gewindegidnge zur
Mutter hin abzufeilen. Reicht das nicht aus, so muB die Bremsklappendeckelauf-
lage entsprechend bearbeitet werden.

Sollten die Bremsklappen schwer einzufahren sein und wird ein Durchbiegen oder
Spannen der unteren Bremsklappe festgestellt, dann ist 8a und 8c nochmals durch-
zuflihren. Wird trotzdem keine Leichtgdngigkeit erreicht, dann eine Annietscheibe
ausbauen und das 6mm-Loch in Fldchenrichtung (Langloch) auffeilen (Bild 5).
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Arbeitet die nun doppelstdckige Bremsklappe einwandfrei und liegt die untere
Bremsklappe leicht an der Stirnseite der Bremsklappendeckelauflagefldche an,
konnen je 3 der 5 Nietldcher (3,2 mm) gebohrt werden. Die Nietmittelpunkte
missen dabei mehr als 6,4 mm von jeglicher Blechkante entfernt liegen.

Untere Bremsklappe ausbauen. Doppelseitige Klebeband egtfernen und Nietldcher
an der hinteren Bremsklappenseite senken. (Senkung 110~ - Kegel, z.B. Bohrer).
Annietscheiben zundchst mit je 3 Nieten annieten. Danach fehlende Nietldcher
bohren und senken und die Nieten einsetzen.

Bremsklappenblech wieder einbauen und Punkt 8a und 8c wiederholen. Danach
die einfachen Muttern durch Stoppmuttern ersetzen.

BremskTappenumlenkhebel im Rumpf hinter dem Holmtunnel ausbauen (Bild 6).
Entsprechen (D) 2 mm Material abfeilen. Innere Gelenkbockbefestigungsschraube
ausbauen und den Kopf siehe (E) abfeilen. Schrauben und Umlenkhebel wieder ein-
bauen. o

Bremsklappenanschlag in der Kabine kurz vor dem Hauptspant entfernen und Gelenk-
schraube in der StoBstange durch neuen Anschlag ersetzen (Bild 7).

Flugzeug aufriisten und den Bremsklappenanschlag so einstellen, daB beim ziigigen Aus
fahren der Bremsklappen der Ausfahrweg allein vom eingebauten Anschlag begrenzt
wird. Es darf weder im Bremsklappenkasten noch bei den Umlenkhebeln im Rumpf ein
Anschlag erfolgen.

Einbau vom Priifer K1. III abnehmen und die TM71 im Bordbuch eintragen lassen

Bremsklappengestdnge von den im Rumpf befindlichen Umlenkhebeln entkoppeln.
Bremsklappen ausfahren. Im voll ausgefahrenen Zustand erfolgt jetzt der Anschlag
in (C), siehe Ubersicht I. Das untere Bremsklappenblech soll leicht an der Stirn-
seite der Auflagefldche fiir den Bremsklappendeckel anliegen und nicht mehr als
2mm davon entfernt sein. Die untere Kante des Bremsklappenbleches muB mindestens
5 mm unter die Auflagefldche des Bremsklappendeckels reichen (Bild 2).

Der- gespachtelte Ubergang (A) muB ausgerundet sein und darf ein Ausfahren der Brems
kTappen nicht behindern (Bild 1). Das untere Bremsklappenblech muf nicht starr
befestigt sein. Leichtes Kippen und Spiel in Tragflidchenspannweitesind zulissig.
Bei Simulation der Luftkraft, etwa 30 N, = 3 kp im unteren Bereich der Bremsklappe
muB sich diese am hinteren Bremsklappenkastenrand anlegen.

Einbau der Bremsklappenumlenkhebel im Rumpf liberpriifen.
Bremsklappenanschlag und Leichtgangigkeit des Ein- und Ausfahrens iiberpriifen.

Beim ziigigen Ausfahren der Bremsklappen darf der Ausfahrweg nur durch den An-
schlag begrenzt werden.
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