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Priifprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

1. Allgemeines

Die Betriebsfestigkeitsversuche an GFK-Fliigeln und
GFK-Tragfliigelholmen haben ergeben, daB fiir diese
Bauteile eine Lebensdauer von 12000 h ohne weiteres
erreichbar ist. Da bei diesem Prifprogramm ‘nicht
das gesamte aus GFK gefertigte Segelflugzeug unter-
sucht wurde, kann diese Lebensdauer von 12000 h nur
erreicht werden, wenn fiir jedes Stiuck (iiber die ob-
ligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtig-
keit unter dem Aspekt der Lebensdauer erneut nachge-
wiesen wird.

2. Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000,
6000 und 9000 Flugstunden erreicht, so ist eine
Nachpriifung nach einem vorgeschriebenen Prifpro-
gramm durchzufiihren, welches beim Hersteller ange-
fordert werden muB. Bei positivem Ergebnis dieser
Nachpriifung bzw. nach ordnungsgemdfer Reparatur der
festgestellten Médngel wird die Betriebszeit des Se-
gelflugzeuges nach der 9000 h-Kontrolle um 3000 h,
also auf insgesamt 12000 Flugstunden erhdht. Voraus-
gesetzt auch hier sind die Ergebnisse positiv bzw.
die festgestellten Mangel wurden ordnungsgemaﬁ repa-
riert

Fiir einen eventuellen Betrieb iber 12000 Flugstun-
den hinaus werden zu gegebener Zeit noch Einzelhei-
ten festgelegt.
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Prifprogramm

Das jeweilige Priifprogramm mufl beim Hersteller ange-
fordert werden.

Die Priifungen dirfen nur vom Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischen Betrieb (LTB) mit ent-
sprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbe-
richt aufzufilhren, wobei zu jeder Mafnahme wie vor-
geschrieben Stellung zu nehmen ist. Werden die Prii-
fungen nicht beim Hersteller sondern bei einem LTB
vorgenommen, muB der Firma Alexander Schleicher
eine Kopie des Befundberichts zur Auswertung ge-
schickt werden!

Nach Eingang und Durchsicht des Berichtes wird dann
von Firma Schleicher eine Eingangsbescheinigung aus-
gestellt und dem Luftfahrzeughalter umgehend zuge-
sandt. Danach kann der Priifer die Erhdhung der Le-
bensdauer wie im Priifprogramm angegeben im Bordbuch
und in den Priifunterlagen bescheinigen.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufithrende Jahres-
nachpriifung bleibt durch diese Regelung unberiihrt.

Priifung und Absicherung der Schnellverschliisse
(von L'Hotellier) der Steuerung

1. Sicherung

Die in der Vergangenheit gemachten Erfahrungen gehen dahin, daf
besonders der Schnellverschluf am Hohenruder unkorrekt montiert
oder gar vergessen wurde. Durch einen Aufkleber an der Seiten—
flosse soll an die korrekte Montage erinnert werden, ferner wird
das Absichern mittels Federstecker empfohlen. Dazu muf3 bei dlte-
ren Verschliissen das Kontrolloch auf ca. 1,2 mm ¢ aufgebohrt wer—
den. Die Querruder- und BK-Anschliisse im Rumpf kinnen in glei-
cher Weise abgesichert werden.
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Wartungsanweisung G:
Einbau der Wendepunktkamera(s).

Wartungsanweisung H:

Einstellen der Schleppkupplung bei unbeabsichtigtem
Ausklinken. Diese Wartungsanweisung ist bereits in
diese Handbucherweiterung aufgenommen worden. :

Wartungsanweisung I vom 26.01.90:
Austausch der vierten StoBstange fir HOhensteuer im
Rumpf.

Die  allgemeine Wartungsanweisung "Alle ' GFK-Bau-
muster” vom 19.06.86 beschreibt die Beseitigung von
Spiel zwischen den Bolzen und Buchsen des Rumpf-
‘Fliigel-Ubergangs. ’

Die allgemeine Wartungsanweisung "LACKRISSE" vom
26.06.89 beschreibt die Uberpriifung der Lackober-
fldche und deren Pflege bzw. Reparatur.
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