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MaBnahmenz

" digkeit belegt. Nach Durchfiihrung der unten aufge-
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Nachpriifung der Querrudergewichte und -Schwer-
punktlagen sowie des Spiels in Querruder- und
Wolbklappensteuerung zur Vermeidung von Flatter-
fHllen.

Segelflugzeugmuster ASW 20, Werk-Nr. 20001 bis
20077 und 20086.

Alle betroffenen Werknummern werden ab sofort
mit einer Begrenzung der hdchstzulissigen
Geschwindigkeit auf 200 km/h angezeigte Geschwin-.

filhrten Mafnahmen kann die Geschwindigkeitsbe-
schridnkung wieder aufgehoben werden.

Bei einigen Stiicken aus der friihen Fertigung der
ASW 20 sind zwei Arten von Schwingungen in der
Quer- und Wolbklappensteuerung aufgetreten.

1. Bei mehreren Stiicken, die in U.S.A. und Austra-
lien fliegen, sind im Bereich von etwa 110 bis
120 kt (205 - 220 km/h) IAS hochfrequente
Schwingungen (Brummen der FliigelstoRstangen
mit 30 - 40 Hz) aufgetreten. In allen Fillen
konnte die Erscheinung wieder behoben werden,
wenn das Spiel (meist der Wilbklappen) unter
die im Flug- und Betriebshandbuch genannton
Grenzen gebracht werden konnte."

2. Bei einigen wenigen Stﬁcken ist eine nieder-
frequente Schwingung (etwa 5 Hz = 5 Schwingungen
je Sekunde) der Quersteuerung beobachtet worden.
Dabei bewegt sich im Gegensatz zum hochfre-
quenten Brummen der Kniippel deutlich.

Es scheint so zu sein, daB die hochfrequente
Schwingung die niederfrequente ausldst. :

Es konnte festgestellt werden, daBl die nieder-
frequente Schwingung ohne weitere Anderungen am
Flugzeug durch Austausch der Querruder gegen leich-
tere beseitigt werden konnte.

a. Bei blockiortem Knﬁppel und WOlbklappenhebel in
Stellung .1 (- 11°) ist jedes Querruder am Antried
zu belasten und dadurch das Spiel der Quer-
steuerung zu bestimmen. Es .ist zwischen ela-
stiascher Verformung und Spiel zu unterscheiden.
Spiel ist der Anteil der Bewegung, der zwischen
den Klack-Klack-Geriduschen gemessen wird. Falls
das Spiel iiber den im Handbuch (ASW 20, S. 46,
ASW 20 L, S. 50) angegebenen Werten liegt, ist es

zu beseitigen (z.B. durch Austausch von Gelenk-
kSpfen).
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1 b. Die Wolbklappen sind zuniéichst wie unter 1 a

-S. 39 (ASW 20) oder S. 43 (ASW 20 L) durch

" Die Querruder miissen vom Fliigel abgebaut und

. werden. :

.mit K6rner die Mitte. zentrieren und den Stahl-

fiir die Querruder beschrieben, auf unzulédssiges
Spiel zu untersuchen und zusiitzlich beide
gleichzeitig nach unten und nach oben zu
belasten. In beiden Versuchen darf das im
Handbuch angegebene Spiel nicht iiberschritten
werden. - '

Tragfliigel-Rumpf-Ubergang auf Tangentialspiel
priifen und gegebenenfalls gemié Handbuch

Einbau von Unterlegscheiben beseitigen.

auf Gewicht und Schwerpunktlage_unteranht

Dazu wird zunlichst der Klebestreifen auf der
Profilunterseite entfernt. Danach werden die
"Pop''nieten mit einem Bohrer 2,5 mm @, die die
Lagerachsen sichern, ausgebohrt (vorher evtl.

kern des Niets nach innen schlagen). Beim
Bohren versuchen, das GFK des Lagers méglichst
nicht zu verletzen. '

Der Antrieb des Querruders ist zu ldsen. Dabei
sind zwei Wege mdglich:

a) Falls neue Hohlnieten und Werkzeug vorhanden
sind, wird der Hohlniet herausgebohrt.

b) Falls a) nicht mdglich ist, wird die Ver-
kleidungshutze des Querruders vorsichtig
abgespalten und anschliefend der ganze
Antriebsbeschlag vom Querruder abgebaut.

Das Gewicht der Querruder wird bestimmt und mit
den Toleranzwerten im Handbuch verglichen
(abgespaltene Hutze nicht vergessen). Falls nach
b) der Beschlag vom QR abgeschraubt wurde, ist
zum ermittelten Gewicht 0,07 kg fiir nicht an-
montierte Metallteile hinzuzurechnen.

Abweichend von der Skizze im Handbuch wird gemis
anliegender Skizze der Schwerpunkt des Querruder
festgestellt und markiert.

Das gemessene Gewicht (wenn die Beschlige abmon-~
tiert sind ohne den Zuschlag von 0,07 kg) multi-
pliziert mit dem Abstand des Schwerpunktes von
der Gelenkmittellinie ist das riicklastige Moment.
Fiir evtl. abmontierte Beschlige muf 0,15 cmkp
zugeziihlt werden. Dieses gesamte Moment darf
nicht groBer sein als das im Handbuch ange-
gebene.

Die hier geschilderte MeRBmethode ist genauer
als die im Handbuch angegebene und etwas un-
glinstiger im Hinblick auf das erreichte Moment,
da die Querruder-Oberseite nicht waagerecht
liegt.
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Falls Spiel, Gewichte und Momente im zuldssigen
Bereich sind, wird das Flugzeug wieder zusammen-
gebaut. Beim Abkleben des Querruderspaltes durch
das Klebeband ist darauf zu achten, daB das
“Querruder bis zum Anschlag nach oben ausge-
schlagen ist und der Klebestreifen trotzdem
‘noch nicht ganz gespannt ist, da er in feuchtem
Klima geringfligig zusammenschrumpft!

k. Uberpriifen, ob der Hebel in der Kulisse am
Anschlag ist, wenn der WOlbhebel in Stellung 1
ist.

LERt sich der Wilbhebel weiter als Raste 1 nach
vorn schieben, s0 ist einer der beiden Gelenk-
kopfe in der WK-StoBRstange, die an der linken
Bordwand l#uft, solange durch Hineindrehen zu

- kiirzen, bis sich der W5lbhebel gerade noch in
Stellung 1 einrasten 1liBt, weil das Ende der
Kulisse im Mixer erreicht ist.
Beide Gelenkkdpfe der StoBstangen sind nach
erfolgter Einstellung mit Spannhiilsen. . g 1,5 mm
gegen Herausdrehen abzusichern.

Loch fir Spannhiitse 15x 16 DIN
uhlloch pannhulse 15x 6 1481
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5. Falls die Uberpriifung ergibt, daB das Spiel nicht
unter das zulidssige MaB verringert werden kann
oder die Gewichts- und/oder Momentenwerte iiber-'
schritten sind und nicht mit einfachen Mitteln
‘wie Abschleifen von Farbe (hauptséichlich auf der
Unterseite der Querruder) oder geringfiigiges
Abschleifen der Hinterkante (max. 3 - 5 mm)
oder Entfernen der hinteren Verkleidungshutze,
muB bet dem Flugzeug eine Geschwindigkeits-
beschrénkung auf 200 km/h vorgenommen werden.
Hierzu wird am Fahrtmesser eine rote radiale
Marke bei 200 km/h angebracht.

Mit dem Hersteller muB umgehend Kontakt aufge-
nommen werden, um geeignete MaBnahmen zur Wieder-
herstellung der uneingeschriénkten Lufttiichtigkeit
zu erreichen.

Fiir den Zusammenbau des Flugzeuges gilt das in
Abschnitt 3 Gesagte.
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Anerkannt durch
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03.hau 1981

Bei Austausch von Teilen nur Originalmaterialien
verwenden (z.B. Gelenkkdpfe, PaBachrauben u.d.).

Flir die Beseitigung von Spiel steht den Haltern
auf Anfrage die Wartungsanweisung D fiir die

ASW 20 zur Verfiigung, die evtl. aufgrund der
eingehenden Befunde erweitert wird.

- ALEXANDER SCHLEICHER

Segelflugzeugbau

Mﬂze%

(Gerhard Waibel)
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Bestimmung des Ruderschwerpunktes durch zweimaliges

Ausbalancieren auf einer Schneide (Dreikantleiste)

Auflagepunkte markieren und zu
) Linien verbinden

Die Verbindungslinien der Auflageﬁunkte (:) - (:) und (:) - (:)
schneiden sich im Schwerpunkt.

X = Abstand des Schwerpunktes von der Mitte der Gelenkachse.

Kreuzungspunkt der Linien (Schwerpunkt)

Gewicht (kg) * X (cm) = Moment (cmkg)




