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AS® 20 - Flughandbuch - :

Haubennotabwurfi ., ; Bremsklappen:

Rote Griffe 1inks und rechts oooﬂ!ﬁ‘xj: Blauer Griff an der linken
4 Seltenwand. Bremsen werden

‘auf dam Hauberddahmen nach
durch Ziehen ausgefahren.

1;%, shinter ziehen.

Radbremse:

Im hinteren Drittel des 8e-
tdtigungsweges des Brems-
klappenhandhebels wird die
Radbremse betdtigt.

Ziehen = Bremsen

Liftung:

Knopf oberhalk des Instrumen-—
tenbrettes. S
Ziehen = Offnen

, Zugatzliftung:
Klappe im Haubenfenster

Trimmung kopflastig:
Grinen Griff in der linken
Kulisse nach vorn schieben

~ oder Knlppel nach vorn drik-

Wasserballast:
Hebel rechts an der Bord-

wand; ‘ Beweqgung nach vorn =
ken ung Trimmfeststeliung

im Knippel gleichzeitig
driicken.

Ventile Bffnen.

Trimmung schwanzlastig.

Befestigungspunkt fiir Fall-
T schirmreifleine:
Roter Ring am Hauptspant

Fahrwerk eingezogen:
Schwarzer Griff an der line

ken Bordwand unten nach hine
ten gesogen.

Fahrwerk ausgefatnren.

Schleppkupplung:

o {@ Gelber Knopf links neben dem
. . EE Knlippel.

Haube 6ffnen:

Weide Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach
hinten ziehen.
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Notverfahren

Beenden des Trudelns nach der Standardmethode

(1) Gegen-Seitensteuer (Betatlgung gegen
Trudeldrehung)

(2) Kurze Pause

(3) Nachlassen des Steuerkniippels (d.h. dem
Druck des Kniippels nachgeben) bis die
Drehbewegung aufhort und die Strdmung
wieder anliegt.

(4) Normalstellung des Seitenruders und weich
abfangen.

Hinweise : 1. Das Trudeln wird schneller
beendet, wenn die Wolbklappen in negative
Stellung gebracht werden. Das Ausfahren der
Bremsklappen verlangsamt die Drehbewegung,
vergrofert aber die Hdohenverluste und wird
deshalb weniger empfohlen.

2. Beendet die ASW 20 das Trudeln von selbst,
80 gerat sie 1n einen spiralformigen Schiebe-
flug mit starker Fahrtzunahme. Ausleiten durch
normale SteuermaBnahmen (Gegenseitensteuer »
Aufrichten mit Querruder; etwa halbe Aus-
schlége

HAUBENABWURF UND NOTABSPRUNG

(1)

(2)
(3>

Beide roten Notabwurfhebel flir Haube ziehen und
Haube nach oben wegdriicken,

Losschnallen,

Beim Absprung krdftig vom Flugzeug abdriicken.
Vorsicht Leitwerk ! '
Blockierte Hohensteuerung
Durch eine blockierte Wolbklappensteuerung
wird eine ASW 20 zu einem Flugzeug mit starrem
Profil. Hingegen wird im Notfall der Pilot
nicht immer daran denken, dall er mit der
Wolbklappensteuerung bei feststehender Hohen-
steuerung wenigstens noch einigermaflen
steuern kann und damit in eine giinstigere
Position zum Notabsprung bringen bzw. diesen
vielleicht vermeiden kann.

TM-Nr 18 22
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Hauptfahrwerk

Die Wartung des Hauptfahrwerks beschrankt sich auf die
Sichtkontrolle von Reifen, Felge, Scheibenbremse und Damp-
ferelementen. Bei starker Verschmutzung ist das Fahrwerk
sofort zu reinigen. Es sollte auch nicht vergessen werden,
die Lager des Fahrwerks zu refnigen und zu fetten, wobel
die Gummihoh]federn fettfrei zu halten sind.

Sporn

Die Spornplatte ist bei VerschleiB rechtzeitig durch Auf-
schweiBen von Stahlblech zu verstarken oder durch eine
neue zu ersetzen; zum AufschwelBen die Spornplatte abbauen
und die SchweiBndhte dann rund beiarbelten.

Wichtig: Kelne Rillen und Nasen erzeugen, In denen sich
ein Schleppseil verfangen kann.

Der Gummisporn 1st bewuBt so gestaltet, daB er bel starken
Seitenkraften am Rumpf abschert. Er kann mit Kontaktkleber
(Pattex) wieder angeklebt oder repariert werden. Wichtig
ist ein Klebeband, das uber die Klebefuge zwischen Gummi
und Rumpf geklebt wird, um ein Abschdlen und Einschnetden
von langem Gras zu verhindern.

Der Einbau eines Sporns aus einer harteren Gummimischung
ist nicht zulassig.

Ist ein ‘Spornrad eingebaut. so ist Reifen und Felge durch
Sichtkontrolle zu uberprifen.

N\ Verstdrkung aufschweillen

Neue Senkschrauben M 6x 35

247,
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Aufriisten

Alle Bolzen und Bohrungen sowie die Kugelkdpfe
und -pfannen sdubern und einfetten. Rechten
Fliigel (gegabelter Holmstummel) von der Seite
her in den Rumpf einfiihren, dann linken Fligel
einfiihren und Hauptbolzenaugen zum Fluchten
bringen. Hauptbolzen eindriicken und sichern.
Jetzt erst die Fliigelspitzen entlasten.
Querruder und Bremsklappen anschlieflen und
sich durch Ziehen an den Stollstangen von den
Kopfen weg davon iiberzeugen, ob die Kugelkopfe

gesichert sind.
Nach dem Sdubern und leichtem Einfetten der Steck-

verbindungen des HBhenruders wird das Hohenleitwerk
von vorn auf die Seitenflosse geschoben. Dabeil mis-
sen beide H&henruderhdlften in die Anschlisse ein-
gefiihrt werden. Das H8henleitwerk mufl soweit zurick-
geschoben werden, daB sich die Innensechskantschrau-
be an der Nase einschrauben ldfgt. Diese ist mit
Spannung festzuziehen. Die Federsicherung mufl gut

elnrasten.

Das Abkleben aller Schlitze der Fliigeltrennstellen
mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand erheb-
lichen Leistungsgewinn. Auch der Handlochdeckel auf
dem Rumpf sowie der Hohenflossen-Seitenflossen-Uber-
gang sollte abgekfebt werden. Der Ruderschlitz zwi-
schen H8henflosse und H8henruderantrieb am Rumpf
sollte ebenfalls abgeklebt werden (bei voll gedriick-
ter H8henrudersteuerung). Die Haube darf nicht ab-
geklebt werden, um den Notausstieg nicht zu er-
schweren.

Es empfiehlt sich die Klebestellen vorher gut ein-
zuwachsen, damit.der Klebestreifen spdter wieder
entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.
Einfiillen des Wasserballastes

Wasserballast wird nur in montiertem Zustand

eingefillt.
Auf Seite 20 des Flughandbuches wird die
hochstzulidssige Wassermenge bestimmt.
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muB die Bremse so eingestellt sein, daB sie als Bremsklap-
penanschlag wirkt.

Entllften der Bremse

Die Bremsanlage ist so eingebaut, daB vom Radbremszylinder
zum Hauptzylinder und Bremsflissigkelt-Ausgleichbehalter
eine aufsteigende Linie besteht. Dadurch wird das Entliften
der Bremsanlage, wie folgend be-
schrieben, unproblematisch.

Auswechseln oder Neueinfillen der Bremsflus-
sigkeit

Achtung: Nur Bremsflissigkelt ESSO UNIVIS I1-13 oder Aero-
shell Fluid 4 verwenden !
Es ist unbedingt darauf zu achten, daB nur Brems-
fliussigkeit auf Mineraldlbasis verwendet wird.
Bremsflissigkeit auf Esterbasis, wie sie bel Kraft-
fahrzeugen verwendet wird, zerstdrt innerhald kur-
zer Zeit Dichtungen und Schléuche.
Bremsflilssigkeit wird von unten nach oben aufgefillt, um
Luftblasen zu vermeiden. Fir eine einfache Auffillvorrich-
tung bendtigt man etwa 2 m Instrumentenschlauch mit einem
Trichter am oberen Ende, gefiilllt mit etwa 1/4 1 Bremsflus-
sigkeit. Der Scheiben-Bremszylinder hat unten eine Ent-
liftungsschraube. Das untere Ende des Schlauches wird auf
die Entliftungsschraube gesteckt; Entliiftungsschraube auf-
drehen.
Der Trichter wird moglichst hoch gehalten, so daB Brems-
flissigkeit mit Druck etnlaufen kann. Es 1st unbedingt da-
rauf zu achten, daB die Bremsfliissigkelt blasenfrel ist
und keine Luftblasen mit eingefiillt werden. Deshalb muB
auch im Trichter immer geniigend Fliissigkelt vorhanden sein.
Es wird soviel eingefullt, bis der vorratstank zu etwa 2/3
gefillt ist.
Dann wird die Entliiftungsschraube wleder zugedreht und dle
Einfiillvorrichtung abgenommen. Staubschutzkappe wieder auf-
setzen !!
Dichthelts-, Funktions- und Wirkungspriifung der Bremsanla-
ge durchfihren !!

ASW 20 - Wartungshandbuch -

Reifen

Der Reifendruck muB in kiirzeren Abstanden iiberpriift werden.
Er betrdgt bei Flugmassen um 360 kg 2,2 bis 2,4 bar, bei
Flugmassen um 450 kg (also bei Wasserballastbeladung) 2,3
bis 2,5 bar. Ein geringer Reifendruck 148t das Flugzeug zu
welt einfedern und kann zu Beschadigungen fiihren.

Ist die Lauffldche des Reifens abgenutzt, so muB dfeser
ausgewechselt werden. Alle Arten von Fetten und Olen sind
von dem Reifen fernzuhalten, da das Gummimaterial von ihnen
angegriffen und zerstért wird.

GréBen:
Hauptrad : Reifen mit Schlauch 5,00-5 6ply rating,
Spornrad : Reifen mit Schlauch 210 x 65.

Luftdricke: Flugmasse 360 kg 450 kg
Hauptrad : 2,2 - 2.4 bar 2.3 - 2.5 bar
Spornrad : (wenn eingebaut) 2.5 bar 2.5 bar

Bremssystem

Fir Wartung der Bremsanlage missen keine Verkleidungsteile
ausgebaut werden; man erreicht den Hauptbremszylinder durch
die Aussparungen in den Wurzelrippen am Rumpf und durch das
Handloch (bei demontierten Fliigeln).

Wird schlechte oder keine Bremswirkung beobachtet, so kann
dies folgende Griinde haben:

1. Bremsbeldge sind abgenutzt und missen erneuert werden.

2. Luft befindet sich fm System und ein Entliften der Brem-
se wird notwendig.

3. Kelne Bremsflissigkeit im System; Bremsanlage auf Dich-
tigkeit kontrollieren, Bremsflissigkeit nachfiillen und
Anlage entliften,

Bemerkung: Der Hauptzylinder, der an den Bremsklappen ange-
schlossen ist, dient als Anschlag der BK-Steuerung; deshalb
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ASW 20 - Wartungshandbuch -

Einstellen der Radbremse :
Schrwbm@ herausdrehen,
Mutter @ losen, -

BK -Umlenkhebel herumkiappen,
Gabelkopf herausdrehen

{Bremse setzt frijher ein) Bremsﬂijssigkeif
Gabelkopf hineindrehen K
(Bremse setzt spdter ein)

Auffillschlauch

Ausgleichbehalter

Bremszylinder

Entlufterschraube

|| Hauptzylinder

ASW 20 - Wartungshandbuch =

Auswechseln der Bremsbeldge

Bei ausgefahrenem Fahrwerk ist auf der rechten Selte der
Nabe der Radbremszylinder sichtbar. Am hinteren Ende des
Zylinders sitzen zwei 1/4”-Schrauben, die mit Draht ge-
sichert sind. Der Sicherungsdraht wird entfernt und bei-
de Schrauhen ganz geldst. Nun 1Bt sich die innere Brems-
backe abnehmen und der Radbremszylinder kann von der Na-
be abgezogen werden.

Der Bremsschlauch bleibt unbedingt angeschlossen, da
sonst ein Entliften der Bremsanlage notwendig wird. Wah-
rend die Bremse demontiert ist, darf die Bremse (Haupt-
zylinder) nicht betdatigt werden !

Da die beiden Trager der Bremsbeldge vollig vom Radbrems-
zylinder geldst werden kdnnen, bleibt dieser weiterhin

am Bremsschlauch hangen.

Die Bel4ge miissen gewechselt werden, bevor sie bis auf
die Nieten abgeschliffen sind (Restdicke des Bremsbelags
3 mm '), da sonst die Bremsscheibe beschadigt wird und
die Bremswirkung zu stark abnimmt. Eingenietet werden
die neuen Bremsbeldge am besten mit einem hierfir geeig-
neten Nietgerat. Notfalls kann aber auch mit Hammer,
K6rner und einem Durchschlag mit wenigstens 6 mm @ an der
Spitze gearbeitet werden. Die Bremsbacken wieder ein-
setzen und die beiden 1/4”-Schrauben festschrauben und
wieder mit Draht sichern.

Bremsbelage und die dazu passenden Nieten konnen u.a. von
der Fa. van Dusen, Atrcraft Supplies GmbH, 6073 Egelsbach
oder von der Fa. Schleicher bezogen werden. Die Bremsbe-
18ge miissen zu der Bremse Cleveland 30-9 passen.

SCHMIERPLAN

Kugellager:
Die verwendeten Rillenkugellager sind mit einer Dauer-

fettfullung versehen und gekapselt; ein Nachfetten ist
nicht notig.

TM-Nr.18
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Variometer

[geib]

ASW

farblos transparent

20

[ ] Ausgleichsgefdn

[ s |
1 E-Vario
e —d

Hohenmesser

{Lhier : elektrisch kompensiert )
1 @

- Wartungshandbuch -

—
Prandtl-Sonde

(Gesamt- und statischer Druck )

| Multi~-Sonde auf Wunsch

Statischer Dr;::} [

Total-Energiedise

Fahrtmesser

Statischer Druck

{ wahiweise }

fur Fahrtmesser

obligatorisch !

( Prandt(-und TE - Sonde )

ASW 20 - Wartungshandbuch -

Die 14 C 6 Schwenkkugellager in den StoBstangen und Dural-
schwinghebeln sind gefettet und mit Filzdichtungen abge-
deckt und bendtigen ebenfalls uber lange Zelt ketne Pflege.
Das gleliche gilt fur die Kugellager der Stofstangenfihrun-
gen, ' .

Die Haubenverschlisse., vor allem der Notabwurf vorn, sind
gut gefettet zu halten.

Verschmutzte Kupplungen reinigt man am besten mit Druck-
luft, Pinsel und durch Bewegen der Kinematik. anschlieBend
kdnnen sie wieder mit Spriihd! oder dergleichen geschmiert
werden. Fett und Ol auf MOSz-Basls sind fir Lager mit
Messing-, Bronze- oder Kupfertellen nicht geelgnet, jedoch
sehr gut fur Stahl/Stahl-Lager und fUr Walzlager.

DRUCKLEITUNGEN UND ANSCHLUSSE FUR DIE INSTRUMEN-
TIERUNG

Siehe hierzu Bild

HOohenmesser

Fahrtmesser

Variometer

Prandtl-Rohr (Gesamtdruck u. statischer Druck)
Auf Sonderwunsch: 3-fach Dise mit Prandtl-Rohr
und TEK-Dise.

5. TEK-Duse

. Statische Druckabnahme am Rumpf fir Fahrtmesser
7. Auf Sonderwunsch: Zusatzliche statische Druckab-
nahme im Rumpfbug flr Variometer und Endanflug-
rechner.

S W =

(=}
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Kugel
Dichtung

Uberwurfmutter

Spezialschliissel
Réndel RGE 10
A

- — e 130 et

1% |

& L
In regelmadBigen Abstdnden von finf Jahren sind die EPDM-
(Athylen-Propylen-Kautschuk ) Dichtringe der Was-

serbal lastventile auszutauschen.

ASW 20 - Wartungshandbuch «

Haube mit Notabwurf

Um zum Beispliel an dle Instrumente zu gelangen. muB die
Haube abgenommen werden. Mit einer oder besser zwel Perso-
nen 188t sich dles leicht bewerkstelligen, fndem die beiden
roten Notabwurfhebel nach hinten umgeklappt werden. Nun
kann die Haube nach oben abgenommen werden,

Dle Notabwurfvorrichtung sollte Immer frei und leichtgdn-
gig sein und ist deshalb regelmadBig zu fetten.

Das Anbringen der Haube erfolgt am besten ebenfalls mit
zwei Personen. Die Haube wird auf den Instrumentenpilz auf-
gesetzt, die Befestigungspunkte zum Fluchten gebracht und
dann die beiden Notabwurfhebel bis zum Einrasten der Halte-
federn geschlossen.

Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungs-
anwe {sungen

An der Fligelrandbogenunterseite sitzt eine Bohrung, die
mit einer GFK-Scheibe abgedeckt und mit etner Selbstklebe-
folle lberklebt fst. Diese Offnung wird freigelegt und mit
einem Draht nach der Befestigungsschnur des Wasserballast-
tanks im Randbogen geangelt; diese Schnur wird ganz aus
dem Randbogen gezogen und so welt gedehnt, bis die in die
Schnur eingeflochtene Unterlagsscheibe sichtbar wird. Die-
se Schelbe dient als Anschlag an efnem kletnen Durchgangs-
loch {n der Randbogenrippe. so daB der Ballasttank durch
die Schnur in der richtigen Position gehalten wird; die
Scheibe wird von der Schnur geldst und aufbewahrt. Nun wird
an der Wurzelrippe der SchnellverschluB des dickeren Was-
serschlauches durch Aufdrehen der grauen Uberwurfmutter
entfernt und beide Schléuche (der Entluftungs- und der Be-
tankungsschlauch) durch ihre Locher in der Wurzelrippe in
den Fligel gedriekt und wieder durch das groBe Loch in der
Wurzelrippe ausgefadelt. Mit Hilfe der beiden Schlauche
wird der Wasserballasttank aus dem Fliigel gezogen; die
Schnur wird vom Tank gelOst und muB unbedingt Im Fligel

RO
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instrumentenschiguch mit Klebestreifen

an einer Wand

befestigt

ASW 20

- Wartungshandbuch -

A~

Wassersack

Wasserfullung

Sua}sapulw

we'y

Su8ySapulw

Einfaches U-Rohrmanometer zur Dichteprufung

der Ballasttanks

ASW 20 ~ Wartungshandbuch -

I1egenblethen ! Ebenso unbedingt darauf achten, daB am

- Randbogen noch genigend Schnur aus dem Fligel ragt, damit

der Ballasttank wieder eingezogen werden kann. Wird die
Schnur abgerissen oder unvorsichtigerweise aus dem Fligel
gezogen, so bendtigt man viel Geschick und Geduld, um diese
wieder mittels elnes langen Stahldrahtes einzufadeln.

Beim Wiedereinbau der Wasserballasttanks wird in umgekehr-
ter Relhenfolge verfahren. Nicht vergessen, daB die Unter-
lagsscheibe als Anschlag wieder in die Schnur unter leich-
ter Spannung eingebunden werden muB ‘!

Uberprifung der Ventile

Entsprechend Bild S.37h wird das Ventil an der {berwurf-
mutter aufgeschraubt und gereinigt:; Dichtung, Kugel und
Feder werden uberprift und gegebenenfalls Dichtung und Ku-
gel ersetzt. Ventil dann wieder zusammenbauen.

chhtlgkeltsﬂbefprﬂfung der Wassertanks im ausgebauten Zu-
stand

Am Entllftungsschlauch eifnen etwa 5 m langen Instrumenten-
schlauch anschlieBen und, wie in Bi1d S. 37 gezeigt, ver-
legen und mit Wasser fillen.

Mit elner Luftpumpe oder mit Pressluft wird der Wassertank
mit der notigen Vorsicht auf etwa 0,2 bar oder 2 m Wasser~
sdule (2 m Hohendifferenz zwischen den beiden Wasserspie-
geln Im Instrumentenschlauch) aufgepumpt. Ist nach funf
Minuten kein Druckabfall eingetreten, so kann man annehmen,
daB der Tank dicht tst (alle zwei Wassertanks auf Dichtig-
kelt Uberprifen !).

Sollten Schwierigkeiten oder Probleme auftreten, so ist
mit der Fa. Schleicher Verbindung aufzunehmen !

TM-Nr18
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