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Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen :

"Am besten testet man die Sauberkeit indem man einen

- klebestreifen wird jetzt der Dicht- und Gleitklebe~

Verkleidung des Hohenruderspaltes auf der Oberseite
mit einer elastischen Stahl bzw. Kunststofflippe

Alle ASW 20 Baureihen,
ab Werk-Nr. 20001 wahlweise

keine

Durch einen kontinuierlichen Ubergang zwischen
Hohenflosse und ~ruder, kann im Schnellflug Wider-
stand gespart werden. Es ist dadurch eine aerodyna—
mische Leistungsverbesserung moglich.

Der kontinuierliche Ubergang w1rd mit einer elastl-
schen Lipve erzeugt, die an der Hohenflosse be-
festigt ist, mit ihrer Kriimmung den natiirlichen Spalt
zwischen Flosse und HShenruder iiberbriickt und mit Vor-
spannung auf dem Ruder aufliegt. Wichtig ist. auch,
daBl die Abklebung unter diesem Ubergang 100 % dicht
ist.

Zum Ausgleich der von der elastischen Lipve verur-
sachten Andruckkrifte, die in Richtung ''Driicken"

wirken, muB eine Ausgleichsfeder an die Hohensteuerung
angeschlossen werden.

1. Auf der Oberseite des HChenleitwerks wird das
Klebeband entfernt. Die Klebstoffreste werden mit
Kunstharzverdiinnung entfernt.

¥alls noch mnicht vorhanden, muB wie in Flg. 1 dare
gestellt, an der Hohenflosse eine Stufe erzeugt
werden, indem die Lackschicht bis zur HuBeren
GFK~-Lage vorsichtig abgetragen wird (~ 0,5 mm tief).
Die Nietkdpfe an den Ruderlagern etwas abfeilen,
damit sich die Dichtlippe im Bereich der Ruderlager
gut an das Hohenruder anlegen kann.

Zuerst wird nun ein 12 mm brelter Hilfsklebestreifen
(z.B. Tesafilm 104, 12 mm breit) auf StoB entlang
der vorderen Kante der Stufe geklebt (Fig. 1).

Hinweis: _ o
Alle Klebeflichen miissen vdllig sauber, trocken,
staub- und fettrei sein!

SFreifen Tesafilm auf die gesHuberte Fliche klebt,
wieder abzieht und priift, ob keine Staubteilchen mehr
am Tesafilm kleben. o

Wieder auf StoB entlang der hinteren Kante des Hilfs-

streifen (3M Scotch Gleitband, 30 mm breit) angeklebt.
Die ubrige Schutzfolie des Gleitbandes aufbewahren,
da sie spidter nochmals verwendet wird.
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Anzahl der Blitter: L Technische Mitteilung Segelfiugzeugbau
' Nr. 27 6416 Poppenhausen

Das Hohenruder dabei auf positivste Stellung driicken,
damit anschlieBend bei den normalen positiven Steuer-
ausschlédgen die Klebestreifen nicht spannen und Aus-

schlidge nach unten verhindern. '

Das Gleitband muB fest angerieben werden.

(1) Hilfsklebestreifen
Alignment tape

(2) Gleitband
Rubbing tape

Bei Verwendung des Federstahlstreifens GE) wird
dieser gut mit Aceton oder Tri entfettet und auf dem
Riicken liegend vor der Stufe auf dem Hohenruder mit
einzelnen Klebebandstreifen fixiert. Der Stahlstreifen
1EBt sich gut mit einer Schere in die 3 Stiicke
entsprechend Fig. 2 teilen.

Fig. 2

)

Nun wird der zuerst aufgetragene Hilfsklebestreifen
wieder entfernt. An seiner Stelle wird Spezial

Pattex (:) mit einem Pinsel aufgetragen. Ebenso wird

der davor liegende Stahlstreifen auf entsprechender

Breite mit Pattex eingestrichen.

Pattex ca. eine viertel Stunde antrocknen lassen.
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Am besten wird zum Aufkleben der elastischen Lippe die
iibrige Schutzfolie des Gleitbandes als erstes auf den
flossenseitigen Pattexstreifen gelegt, da sonst die
Lippe nicht mit geniligender Genauigkeit ausgerichtet
werden kann. Es ist von Vorteil, wenn 2 Personen beim
festkleben des Stahlstreifens zusammenarbeiten. Eine
Person fangt an einem Ende an die Schutzfolie auf
einem kleinen Stiick zu entfernen, wdhrend die andere
Person den Stahlstreifen straff am anderen Ende hilt,
um ihn am Aufrollen zu hindern.

Nach und nach wird die Schutzfolie entfernt, der
Stahlstreifen ausgerichtet und angedriickt..

Bei Verwendung des Kunststoffstreifens wird der
Hilfsklebestreifen (1) entfernt. Die Schutzfolie vom
Kunststoffstreifen abgezogen und der Streifen mit dem
Selbstklebefilm iiber die ganze Spannweite biindig auf
die tiefergelegte -Stufe der Hohenflosse geklebt (Fig 3)

Zuletzt werden mit einem weichen Holzklotz (z.B.
Balsaholz) oder eéiner Hartgummirolle die Stahlstreifen
bzwe. der Kunststoffstreifen im Bereich des Klebstoff-
films fest angedriickt. a a

tur den Fa:l d-2r ’at2nt2rtzilung

oder Gebrauchsmuster-Eintraguny vorbzhalten.”

Die StoBstellen der Stahlstreifen und die Enden auch
beim Kunststoffstreifen, werden mit Scotch-Gleitband
(@ abgeklebt.
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Das Hohenruder in positivste Stellung bringen und in
dieser Position 24 Std. lagern. In dieser Zeit kann
der Klebstoffilm aushirten und seine Endklebekraft
erreichen. : :

ne N ¢ 25 or r
ng tht 2s ntalt. n ch

Fig.3
Klebstoffilm (3)
Adhesive film
Schutzklebeband
- Protective tape
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Rubbing tape
Stahlstreifen(a) oder Kun_stsfoffsfreifen,
Steel strip or Plastic strip

Nun wird noch ein Schutzklebeband (:) iiber den StoB

Hohenflosse~Stahllippe geklebt. Dieses Band sollte mg-
lichst diinn und feuchtbestindig sein. Hierzu eignet 1
sich z. B. weiBer Tesafilm Nr. 104 ca. 25 mm breit. |
Dieser Streifen ist die Sicherung gegen Abschilen ‘
des Stahlstreifens von vorn, was evtl. zu geféhrlichen
Flugeigenschaften fiihren konnte.
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Blatt & | ASW 20 | Alexander Schleicher
Anzahl der Bldtter: L Technische Mitteilung Segelflugzeugbau
. Nr. 27 ' 6416 Poppenhausen

2. Nach Zeichnung 201.49.S81 rechts im Cockpit an
die Hcohensteuer-Stofistange II die Ausgleichsfeder
201.49.0021 einbauen.

2 Folgende Seiten in den Flug- bzw. Betriebshand-
biicher sind auszutauschen und im Berlchtlgungsstand
der Handbiicher einzutragen:

ASW 20 " 8. 34 Flug~ und Betriebshandbuch
ASW 20 L S. 38 Flug- und Betriebshandbuch
ASW 20 B S. 31 Flughandbuch

ASW 20 BL S. 31 Flughandbuch

ASW 20 C " S. 31 TFlughandbuch

"ASW 20 CL ~  S. 31 Flughandbuch

Material: - _ ‘Die benotlgten Materialien konnen von der |
o : Fa. A. Schlelcher bezogen werden.

- Massen und ‘ : _
Schwerpupktlage: Der Einfluf} dieser Inderung ist vernachlédssigbar.

 Hinweise: : . 1. Die Ausglelchsfeder 201.49.0021 muB entsprechend
: der Zeichnung ilberdehnt sein und darf keine
Vorspannung haben.

2. Bei der t3dglichen Kontrolle am Flugzeug muB die
elastische Stahl- baw. Kunststofflippe auf dichtes
Anliegen am Héhenruder und auf eine sichere und
feste Verklebung an der Hohenflosse liberprift
werden.

Poppenhausen, den. 26.08.1986 ' . ALEXANDER SCHLEICHER
' : I . GmbH & Co. '

% (L.-w.;ﬁmtow) |
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