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Aufriisten

Alle Bolzen und Bohrungen sowie die Kugelkdpfe
und -pfannen sdubern und einfetten. Rechten
Fliigel (gegabelter Holmstummel) von der Seite
her in den Rumpf einfiihren, dann linken Fliigel
einfiilhren und Hauptbolzenaugen zum Fluchten
bringen. Hauptbolzen eindriicken,und sic¢hern.
Jetzt erst die Fliigelspitzen entlasten.
Querruder-und Bremsklappen anschlieflen und
sich durch Ziehen an den Stoflstangen von den
Kopfen weg davon iiberzeugen, ob die Kugelkopfe
gesichert sind. ’

Nach dem SZubern und leichtem Einfetten der Steck-

verbindungen des H8henruders wird das Hohenleitwerk
von vorn auf die Seitenflosse geschoben. Dabei mis-
sen beide HOhenruderhdlften in die Anschliisse ein-
gefiihrt werden. Das H8henleitwerk muB soweit zurick-
geschoben werden, daB sich die Innensechskantschrau-
be an der Nase einschrauben 1&Bt. Diese ist mit
Spannung festzuziehen. Die Federsicherung muB gut

einrasten.

Das Abkleben des Fliigel-Rumpf-Uberganges mit
einem Plastic-Klebeband bringt mit wenig Auf-
wand viel Leistung (1 bis 2 Gleitzahlpunkte).
Auch der Handlochdeckel mufl abgeklebt werden,
damit er sich bei hohen Belastungen nicht
offnet.

Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Notausstieg nicht zu erschweren. '

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut
einzuwachsen, damit der Klebestreifen spédter
entfernt werden kann, ohne den Lack mit
abzuheben.

Einflillen des Wasserballastes

Wasserballast wird nur in montiertem Zustand

eingefiillt.
Auf Seite 20 des Flughandbuches wird die
hochstzuldssige Wassermenge bestimmt.
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Fiir einen evtl. Betrieb iiber 6000 Flugstunden hinaus
werden zu gegebener Zeit noch Einzelheiten festge-
legt.

3. Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller
anzufordern.

4, Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischen Betrieb mit entspr.
Berechtigung durchgefiihrt werden.

5. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Be-
fundbericht aufzufilhren, wobei zu jeder MalBnahme
Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifungen in
einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine
Kopie des Befundberichts zur Auswertung zuzu-
leiten.

6. Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende
Jahresnachpriifung bleibt durch diese Regelung
unberiihrt.

Priifung und Absicherung der Schnellverschliisse
(von L'Hotellier) der Stmerung

1. Sicherung

Die in der Vergangenheit gemachten Erfahrungen gehen
dahin, daB besonders der SchnellverschluBll am Hdhen-
ruder unkorrekt montiert oder gar vergessen wurde. *
Durch einen Aufkleber an der Seitenflosse soll an
die korrekte Montage erinnert werden, ferner wird
die Absicherung mittels Federstecker empfohlen.

Dazu muB bei Hlteren Verschliissen das Kontrolloch
auf ca. 1,2 mm @ aufgebohrt werden. Die Querruder-,
Wolbklappen~ und BK-Anschliisse im Rumpf kSnnen in
gleicher Weise abgesichert werden.

*) nicht bei automatischem Hohenruderanschluf nach
™ Nr. 29 !
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