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I.

6. BESCHREIRUNG DES FLUGZEUGES

Die ASW 20 B ist ein einsitziges Hochleistungssegelflug-
zeug der FAI-15-m-Klasse, das aus der erfolgreichen

ASW 20 welterentwickelt wurde.

Es ist fir den Elnsatz durch fortgeschrittene Leistungs-
piloten zu Uberland- und Wettbewerbsfliigen gedacht.
Hinsichtlich der neugeformten Flligelunterseite mit Blas-
turbulatoren (DFVLR-Patente im In- und Ausland) und der
Rauweise der Ruder in Aramid/GFK-Sandwichbauwelse stellt
die ASW 20 B den letzten Stand der Entwicklung dar;
gleichzeitig erfillt das Flugzeug bei deutlich erhShten
Zulassungsdaten (H8chstmasse 525 kg) die neueste im
April 1982 in Kraft getretene internaticnal gliltige Bau-
vorschrift JAR 22, die hinsichtlich ihrer Forderungen
die Erfahrungen des letzten Jahrzehnts einschlieBt.
Wegen seiner - gegenliber dem Vorgdngermuster ASW 20 -
erheblich gesteigerten Flugleistungen im Schnellflug,
wird die ASW 20 B dem Piloten neue, heute noch nicht ab-
sehbare Mdglichkeiten und Einsatzzwecke erdffnen.

Aus diesem Grunde bitten Hersteller und Konstrukteur,
das Flugzeug mit der in der Luftfahrt Ublichen Umsicht
und Uberlegung einzusetzen und mit dem Hersteller bei
Erfahrungsaustausch und Anderungswiinschen zusammenzu-

arbeiten.

Die ASW 20 B ist ein Schulterdecker mit gedd&mpftem T-
Leitwerk, gefedertem Einziehfahrwerk und hydraulischer
Scheibenbremse. Der Fliigel hat Uber die ganze Spannweite
Hinterkantenklappen, die in den normalen Flugstellungen
den geringstmdglichen Profilwiderstand der Fluggeschwin-
digkeilt anpassen und in Landestellung durch unterschied-
liche Ausschlidge einen hohen Widerstand bei guter Steuer-
barkeit erzeugen.

Zusatzlich kdnnen Bremsklappen auf der Fliigeloberseite

Datum:
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im gesamten Geschwindigkeitsbereich eingesetzt werden.

Die auf alle Hinterkantenklappen wirkende Quersteuerung
ergibt bei geringen Steuerkrdften und Zusatzwiderstdnden
in Verbindung mit dem groBen Seitenleitwerk sehr harmo-

nische Flugeilgenschaften.

Technische Daten:

Spannwelte: 15 m
Rumpfldnge: 6,8 m
Hohe (Leitwerk + Sporn): 1,42 m
Fliigelstreckung: 21,43
Fligelfliche: 10,5 m°
Max. Flugmasse: 525 kg
Max. Fldchenbelastung: 50 kg/m2

Min. Fl&8chenbelastung: 2
31 + 36,5 kg/m
je nach Ausriistung u. Pilotengewicht

Datum: Bearbeiter: Anderung.
2. Juni 1983 Waibel
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ken und Trimmfeststellung
im Knlppel gleichzeitig

driicken.
Trimmung schwanzlastig.

Fahrwerk eingezogen:
Schwarzer Griff an der lin-
ken Bordwand unten nach hin-

ten gezogen.
Fahrwerk ausgefahren.

Schleppkupplung:
Gelber Knopf links neben dem

Kniippel.

Haube Sffnen:
WelBe Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach

hinten ziehen.

Haubennotabwurf:
Rote Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach

hinten ziehen.

Liiftung:
Knopf oberhalb des Instrumen-
tenbrettes.

Ziehen = Offnen

Zusatzllftung:

Klappe im Haubenfenster

Datum- 2. Juni 1983

Bearbeiter: Waibel
Anderung vom 30.883 TM-Nr15

LBA - Anerkennung :

Datum: 06.10.83
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Wasserballast:
Hebel rechts an der Bord-

wand; Bewegung nach vorn =
)

Ventile &ffnen.

Befestigungspunkt fiir Fall-

schirmreifleines

Roter Ring am Hauptspant

A Schleicher Werk-Nr. und Typenschild:

6416 Poppenhausen Am Hauptspant rechts hinter

Muster AS-W 20 B dem Piloten.

werk-Nr 20 X X X
Kennzeichen .
Made 1n West-Germany

Bauteilschild an jedem
W Nr. 20 xxx

Bauteil.

IV. 3. TAGLICHE INSPEKTIONEN UND

IV. 4. VORFLUGKONTROLLE

Auf- und Abriisten geschieht nach der Anleitung im Flug-
handbuch Seite 51 bis £3.

Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfliihren und auch
Bremsklappe und Radbremse kontrollieren. Reifendruck
{iberpriifen (Haupt- und Spornrad 2,3 + 2,5 bar) !

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge miissen durch Ru-
derprobe und sorgféltige Inspektion Uberpriift werden.
Im Hangar abgestellte Flugzeuge sind erfahrungsgemdf

durch Rangierschidden und durch Kleintiere gef&hrdet.

Datum: 2. Juni 1983 LBA - Anerkennung:
Bearbeiter Waibel Datum: 06.10.83
Anderung vom 30.883 TM-Nr15
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vVI.

AUFP— UND ABRUSTEN

VI.

1.

AUFRUSTEN UND BELADUNG MIT WASSERBALLAST

Das Aufriisten der ASW 20 kann ohne Hilfsmittel von dreil

Personen, bel Verwendung eines Rumpfbockes und einer

Fliigelstiitze von zweil Personen durchgefiihrt werden.

1.

Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsverbin-

dungen reinigen und fetten.

Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahrwerks-
verriegelung kontrollieren, falls das Rad ausgefahren

ist.

wWolbhebel im Rumpf in Stellung 2 bringen, damit sich
die StoBstangen fligelseitig im Rumpf nicht im Mixer

verfangen und dadurch verbogen werden.

Rechten Fliigel (gegabelter Holmstummel) von der Sei-
te her in den Rumpf einfilihren, dann linken Fliigel
einfiihren und Hauptbolzenaugen zum Fluchten bringen.
Hauptbolzen eindriicken und sichern. Jetzt erst die

Fligelspitzen entlasten.

Querruder, W&lbklappen und Bremsklappen anschlieBen
und sich durch Ziehen an den StoBstangen von den
Képfen weg davon lberzeugen, ob die 6 Kugelkdpfe ge-
sichert sind. Falls das Flugzeug l&ngere Zeit nicht
demontiert werden soll, lohnt es sich, die Anschllsse
mit Federsteckern abzusichern, die bei der Fa. Alex-

ander Schleicher erhdltlich sind.

Datum:

2. Juni 1983 Waibel

Bearbeiter: Anderung:
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6.

Nach dem Sdubern und leichtem Einfetten der Steck-
verbindungen des H8henruders wird das H8henleitwerk
von vorn auf die Seitenflosse geschoben. Dabel mis-
sen beide H8henruderh&dlften in die Anschlisse ein-
gefiihrt werden. Das HShenleitwerk muB soweit zurick-
geschoben werden, daB sich die Innensechskantschrau-
be an der Nase einschrauben 1dBt. Diese ist mit
Spannung festzuziehen. Die Federsicherung mufl gut

einrasten.

Das Abkleben aller Schlitze der Fligeltrennstellen
mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand erheb-
lichen Leistungsgewinn. Auch der Handlochdeckel auf
dem Rumpf sowie der HBhenflossen-Seitenflossen-Uber-
gang sollte abgeklebt werden. Der Ruderschlitz zwi-
schen H8henflosse und HBhenruderantrieb am Rumpf
sollte ebenfalls abgeklebt werden (bei voll gedrick-
ter H8henrudersteuerung). Die Haube darf nicht ab-
geklebt werden, um den Notausstieg nicht zu er-
schweren.

Es empfiehlt sich die Klebestellen vorher gut ein-
zuwachsen, damit der Klebestreifen sp8ter wieder

entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

Datum:

2. Juni 1983 Waibel 30.883 TM-Nr15

Bearbeiter: Anderung:
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I1. 1.2 Rumpf

Der Rumpf ist aus GFK aufgebaut. Im Bereich des Cockpits
ist er 2-schalig ausgelegt und mit CFK-B&ndern verstarkt.
Dieser 2-schalige Aufbau verdient, wie die Erfahrungen

mit der ASW 20 gezeigt haben, die Bezeichnung ‘Sicherheits-
cockpit’ zurecht,

II. 1. 3 Leitwerke und Klappen

Die Hohenleitwerksflosse des gedampften T-Leitwerkes ist
aus GFK-Schale. Alle Ruder und Klappen sind aus SFK-
Hartschaum-Sandwich gefertigt.

II. 2. STEUERUNG

AuBer der Seitensteuerung werden alle Ruder und Klappen
durch StoBstangen angetrieben. Ein Teil der Umlenkhebel
und die kurzen StoBstangen sind StahlschweiBkonstruktionen.
Die langen StoBstangen sind aus Aluminiumrohr mit einge-
nieteten AnschluBelementen. Der andere Teil der Umlenkhe-
bel ist aus Aluminiumplattenmaterial gefrdst. Alle StoB-
stangen werden durch Rollenlager oder Kugell&dngsfihrungen
gefiihrt. Wird eine Abdichtung bei Rippendurchbriichen im
Fliigel notwendig, so sitzen an diesen Stellen Gummibalge.
Die Alu-StoBstangen sind korrosionsbestdndig und deshalb
nicht oberflachenbehandelt,

I1I. 2.1 Hohensteuerung

Der Steuerkniippel sitzt auf einem Kardangelenk. Von

der vorderen Rohrseite des Knippels geht eine kurze StoB-
stange ab, die einen 180° Dural-Umlenkhebel antreibt. Das
andere Ende des Umlenkhebels liegt nahe der rechten Bord-
wand und von dort aus fihren zwei mittlere StoBstangen Dis
in etwa Fligelhinterkante. Von da aus fihrt eine lange
Alu-StoBstange bis zum 90° Dural-Umlenkhebel in der Seiten-
flosse. Von diesem Umlenkhebel geht eine schwerere Kunst-
stoffstange, die mit zum Massenausgleich zéhlt, durch die

Bearbeiter: Anderung:

Datum:
02.Juni 1983 | Heide
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Seitenflosse zu einem Schwenkhebel; von dort flhrt eine
kurze StoBstange zum Hohenruderantrieb. In diesen Antrieb
werden bei der Hohenleitwerksmontage die Ruder eingescho-
ben und damit automatisch angeschlossen.

Die Hohenruderanschlage sitzen an beiden Enden des 180°
Umlenkhebels am Steuerspant.

II. 2. 2 Hohenrudertrimmung

An dem 180° Umlenkhebel der Hohensteuerung sitzt der Trimm-
federkolben, der am anderen Ende wiederum an einen Dural-
Schwenkhebel angeschlossen ist. Von dessem linken Ende ge-
hen zwei Stangen ab: die Stange mit der Trimmanzeige und
die Reibstange, die durch die Feststellbremse der Trimmungd
fiihrt. Diese Bremse wird durch den Trimmknopf am Steuer-
knuppel iiber einen Bowdenzug bedient.

Die Trimmung wird so eingestellt, daB bei HOhenruderaus-
schlag 0° die Trimmanzeige in das vordere Viertel der Ku-
lisse rutscht, wenn man den Trimmknopf drickt. Durch Ver-
stellen des Gelenkkopfes am Trimmfederkolben wird die
Trimmung nachjustiert.

II. 2. 3 Quersteuerung

Die Quersteuerung verlaBt mit einer kurzen StoBstange das
Steuerknippelgelenk am unteren Ende und treibt einen 90°
Dural-Hebel an. Von dessen duBerem Ende an der rechten
Bordwand flihrt eine unterteilte StoBstange zu dem groBen
Querruderschwinghebel. Der Schwinghebel sitzt unmittelbar
vor dem Querruder-Wolbklappen-Mischer und wird von diesem
mittels zweier Alu-Stdbe zusétzlich andetrieben, um den
Wolbklappenausschlag dem Querruderausschlag zu Uberlagern.
An diesen Schwinghebel werden beim Aufristen des FLugzeu-
ges die StoBstangen aus dem Fligel durch Hotellier-Schnell-
verschlisse angeschlossen. Der SchnellverschluB sitzt
fllgelseitig auf einer Stahlstange und treibt Uber eine
lange Alu-StoBstange und eine weitere Stahlstange den Um-

Datum:
02.Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-Nr 15

Bearbeiter: Anderung:
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lenkhebel im Querruderbereich an. Von diesem Umlenkhebel
fihrt eine kurze Stahlstange mit Gelenkkopf zum Querruder .
Die Querruderanschldge sitzen am rechten Ende des ersten
90° Umlenkhebels am Steuerspant.

Zum Schutz gegen unzuldssige Ausschlage bei nicht montier-
ter Steuerung (z.B. StraBentransport) sind Anschlage im
Fliugel vorhanden, die gleichzeitig die Quersteueraus-
schldge in Wolbhebelstellung 1 (Schnellflug) begrenzen.

II. 2. 4 Wolbklappensteuerung

Der Wolbklappenbetédtigungshebel ist schwenkbar auf einer
StoBstange an der linken Bordwand gelagert. Von da flhren
drei StoBstangen bis in den AnschluBbereich des Fligels
und treiben den Mischer an, der hinter dem hinteren Quer-
kraftrohr sitzt. Der Mischer Uberlagert Querruder- und
Wolbklappenausschlége der Fligelklappen und ermbglicht die
Schrankung des Flligels in der Landestellung. Auf dem vor
dem Mischer angeordneten Schwinghebel, auf dem auch die
Querruderanschlisse sitzen, befinden sich ebenfalls die
AnschluBkopfe flr die Hotellier-Anschlisse, mit denen die
beiden Stahl-StoBstangen aus den Fliugeln bei der Montage
angeschlossen werden. Im Flugel folgt dann eine Alu-StoB-
stange und eine Stahl-StoBstange, die einen Umlenkhebel
anteiben. Von diesem aus funhrt eine kurze Stahlstange mit
Gelenkkopf zur Wolbklappe.

Als Anschlage der Wolbklappensteuerung sind die Enden der
Kulissenfihrung vorgesehen. In nicht montiertem Zustand
schlagt die Wolbklappe nach oben aus, bis ihre Nase die
Fldgelstruktur beriuhrt; nach unten begrenzt ein Anschlag
im FlUgel unzuldssige Ausschlage.

II. 2. 5 Seitensteuer

Das Seitensteuer wird mittels Seil 3,2 6 LN 9374 angetrie-
ben. Die Seile beginnen an einem Lochblech (damit kdnnen

kleine Ungenauigkeiten der Seilléngen ausgeglichen und die
FuBneigung eingestellt werden), welches je Seite an einem

Datum:

02.Juni 1983 | Heide

Bearbeiter: Anderung:
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II.

Beschlag in der Rumpfnase befestigt ist. Vom Lochblech aus
laufen die Steuerseile durch die S-formigen Pedalschlaufen
und von deren oberen Enden in Nylonrohre, welche die
Seile in die Seitenflosse fuhren. Dort werden die Seile
unmittelbar durch einen Bolzen mit Splintsicherung am un-
teren Seitenruderbeschlag befestigt.
Die Seile werden durch Federn an den Seitensteuerpedalen
straff gehalten. Um aus Flattergrinden die AnschluBsteifig-
keit des Seitenruders zu vergroBern, sind die Federn star-
ker als normal Ublich und dirfen nicht durch schwachere
ersetzt werden.
Die Seitenruderanschlage sitzen am unteren Seitenruderbe-
schlag an der Seitenflosse.

II. 2. 6 Bremsklappensteuerung

Von dem Bediengriff an der linken Bordwand flhren zwel
StoBstangen zu einem Schwenkhebel; einer Rohr-SchweiBkon-
struktion, von dort geht Je fir die linke und rechte Brems-
klappe eine StoBstange ab, die jeweils einen 90° Umlenk-
hebel antreiben, die auf der Hohe der Flugel am Zwischenbo-
den befestigt sind. Auf diesen Schwenkhebeln sitzen die
AnschluBkopfe fiir die Hotelier-Anschlisse. Hier werden bei
der Fligelmontage die BremsklappenstoBstangen (Alu-Rohr)
aus den Flugeln angeschlossen. Diese StoBstangen fiuhren
iber eine Stahlstange zu den Kniehebeln. Die Hebel ver-
knien in einer Endstellung und halten die Bremsklappen ge-
schlossen. Vom Kniehebel aus treibt eine Stange das BK-
Parallelogramm aus zwei Schwinghebeln, einer Verbindungs-
stange und der Bremsklappe selber an.

Der Hauptbremszylinder der Radbremse dient als Anschlag
fur die Bremsklappensteuerung.

3. FAHRWERK
II. 3. 1 Hauptfahrwerk

Das gefederte Hauptfahrwerk besteht aus einem Rad mit ei-

Datum:

02.Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-Ne 15

Bearbeiter: Anderung:
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ner hydraulischen Scheibenbremse (Rad 5.00-5). Die Fahr-
werksschwinge wird durch ein System von zwei Gummihohlfe-
dern Typ TO 55/55 Kern N RTEII der Firma MGW, Hannoversch
Munden, gedampft und gefedert.
Felge: von Cleveland mit der Bezeichnung 40 78B.
Bremse: von Cleveland, Radbremszylinder 30-9 und Haupt-
bremszylinder 10-20.
Hauptrad: Reifen mit Schlauch 5.00-5, 6ply rating.
Reifendruck: 2,2 bis 2,4 bar bei Flugmassen um 360kg.

2,4 bis 2,6 bar bei Flugmassen um 500kg.

I1I. 3. 2 Sporn

Ublicherweise wird das Flugzeug mit einem Schleifsporn aus
Integralschaum mit einer Metallschleifplatte angeboten.
Spornrad:

Auf Wunsch kann der Schleifsporn durch ein festes Spornrad
210 x 65 ersetzt werden (Reifendruck: 2,5 ban; oder durch
einen Sporn mit Nylonrolle,

II. 3. 3 Bremssystem

Der Hauptbremszylinder der hydraulischen Scheibenbremsan-
lage sitzt am rechten 90° Umlenkhebel der Bremsklappen-
steuerung am Rumpfzwischenboden schrag uber dem Fahrwerk.
Dabei wird mit ausgefanrenen Bremsklappen zusatzlich die
Bremse bedient. Ein flexibler Hochdruckschlauch fihrt vom
Hauptzylinder direkt zum Radbremszylinder. Das Ausgleichs-
gefdB ist an der Holmauflage neben dem Hauptzylinder ange-
schraubt.
Achtung: Nur BremsflUssigkeit ESSO UNIVIS I1-13 oder Aero-
shell Fluid 4 verwenden !
Es ist unbedingt darauf zu achten, daB nur Brems-
flussigkeit auf Mineraldlbasis verwendet wird.
BremsfliUssigkeit auf Esterbasis, wie sie bei Kraft
fanrzeugen verwendet wird, zerstort innerhalb kur-
zer Zeit Dichtungen und Schléuche.

Datum: Bearbeiter: Anderung:
02..Juni 1983 | Heide 300883 THM-Ne 15
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II. 4, WASSERBALLASTSYSTEM

Die Wasserballasteinricntung der ASW 20 B erlaubt es, das
Flugzeug bis auf eine Flachenbelastung von 50 kg/m2 auf-
zutanken. Dabei werden in zwei voneinander unabhangigen,
doppelwandigen Plastiksacken etwa 150 1 Wasser eingefillt.
Die genaue Flllmenge richtet sich nach der Leermasse und
der Zuladung des Flugzeuges (siehe Flughandbuch). Der Was-
serballast wird bei der Fliugelmontage mit einem Schnell-
verschluB an das Leitungssystem im Rumpf angeschlossen:;
zusatzlich muB noch die Entliftungsleitung (Instrumenten-
schlauch) aus jedem Fliigel Uber dem Gepdckraum angeschlos-
sen werden.

Um zu gewdhrleisten, daB immer beide Flugeltanks gleich-
zeitig leerlaufen, werden die beiden Ventile nur durch
einen Hebel bedient. Die Ventile sind handelsubliche Rick-
schlagventile der Firma GF, in die zusé&tzlich je eine
nichtrostende Zuhaltefeder eingebaut wurden.

Bemerkungen:
- Stark ungleichseitige Betankung kann beim
Trudeln zum Versagen der Fligelschale flhren.
Aus diesem Grund ist die Wartung des Wasser-
ballastsystems nach III. 9. 4. sorgfaltig
durchzufihren.

- Es muB entweder nachprifbar sauberes Wasser
oder durch ein Sieb (Maschenweite wie fur
Kraftstoff) im BetankungsanschluB gefiltertes
Wasser zum Betanken verwendet werden.

- Da Feuchtigkeitseinwirkung auf Dauer fir Epo-
xydharz getrankte Strukturen schadlich sein
kann (z.B. Wellung der Fligelschale und Ver-
schlechterung des Profils), ist es unbedingt
empfehlenswert, nach jedem Flug mit Wasser-
ballast die Dichtigkeit der Wassersacke zu
kontrollieren. Wenn die Tanks ldngere Zeit

Datum:
02.Juni 83 Heide

Bearbeiter: Anderung:
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I11. 1.1 Aufbockpunkte und Transport am Boden

Um die Schwingungsprifung nicht durch die Federung des
Fahrwerks zu verfalschen, ist das FLugzeug hierzu aufzu-
bocken.

Aufbockpunkte fiir die Schwingungsprifung sind:

IT1

1. Sporn oder Heckrad

2, Rumpfvorderteil im Bereich des Steuerspantes
(etwa auf Hohe des Instrumentenbretts) mit-
tels einer Konsole oder ersatzweise mit dem
Rumpfwagen aus dem Anh&dnger vor den Fahr-
werksklappen.

Bocke konnen an den Fligeln im Bereich der Wurzelrippen
und in etwa 2/3 der Spannweite untergestellt werden. Die
Bocke sollten gepolstert sein oder es muB Schaumgummi oder
ahnliches untergelegt werden. Beim Auflegen auf Hutzen und
Ruder achten. Der Rumpf wird im Bereich des Cockpits durch
geeignete Konsolen unterstitzt.

Soll der Rumpf auf dem Ricken gelagert werden, wird ein
Bock so untergestellt, daB der Rumpf mit dem Haubenrahmen
aufliegt. Unter der Seitenflosse wird Schaumgummi oder
ahnliches untergelegt. Auf den automatischen Hohenruderan-
schluB achten !!

Vor dem Wenden des Rumpfes Haube abnehmen und Instrumenten-
pilz festlegen oder ganz hochklappen,

Transport am Boden:

Die Flugel konnen an Holmstummel, Wurzelrippen und Rand-
bogen getragen werden.

. 2. SCHWERPUNKTLAGENERMITTLUNG

II11. 2. 1 Hinweise zur Schwerpunktwdgung

Die Schwerpunktlage im Fluge hat groBen EinfluB auf die

Datum:

02.

Bearbeiter: Anderung:
Juni 1983 | Heide 30.0883 TH-Ne 15
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Flugeigerischaften, deshalb sind die vorgeschriebenen Gren-
zen unbedingt einzuhalten (siehe Kapitel II. 8. im Flug-
handbuch). Zu groBe Schwerpunktriicklage ist gefahrlich,
weil dadurch vor allem Uberziehverhalten und Trudeleigen-
schaften verschlechtert werden. Ferner nimmt die Empfind-
lichkeit des Hohenruders zu.

Zu groBe Schwerpunktvorlage verschlechtert die Flugleistun-
gen und verhindert das Fliegen mit Hochstauftrieb, insbe-
sondere beim Steilkreisen.

Nach Reparaturen, nach Einbau zus&tzlicher Ausristung, nach
Lackierung etc. ist darauf zu achten, daB der Leermassen-
schwerpunkt innerhalb der zuldssigen Grenzen bleibt.,
Bezugspunkt und -linie fiir die Wagung sind dieselben wie

im Kapitel II. 9, des Flughandbuchs angegeben (Betriebs-
werte und -grenzen).

I11. 2. 2 Leermassenschwerpunktlage

Ein Diagramm Uber die zul&ssigen Leermassen-Schwerpunkt-
lagen wird nachfolgend gegeben. Wenn diese Grenzen des
Leermassen-Schwerpunktes eingehalten werden, ist gewadhr-
leistet, daB im Rahmen des daraus erstellten Beladeplans
die zuldssigen Grenzen des Schwerpunkts im Flug (Flugmas-
senschwerpunkt) auch bei Wasserballastbeladung eingehalten
werden.

Formel : m, - b
@ X = 4 +a hinter BP
i m
B
& XL Oberkante
Schablone 1000:45
/< m waagerecht
c 1=~
OS 7
; m,
my 7
b
a

Datum:
02.Juni 1983 | Heide

Bearbeiter: Andérung:
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senschwerpunktlage wie folgt:
619 . 266 - 592 , 87 + 190 . 4 + 240 . 80
X =
S 357 + 80

304,6 mm

bei einer Flugmasse von 437 kg.

Der Flugmassenschwerpunkt rutscht durch die 80 kg Was-
serballast unwesentlich um 14 mm nach vorn; das Flug-
zZeug gewinnt dadurch etwas an Langsstabilitéat.

ITI. 3. TABELLE DER ANZUGSMOMENTE

Tabelle der maximal erlaubten Anzugsmomente von Schraub-
verbindungen fir Standardverbindungen.

Gewinde daNm _(mkp)
My 0,18
M5 0,36
M6 0,64
M8 1,60
M10 3,20
M12 5,70
M14 9,20

ITT. 4, EINSTELLWINKEL UND RUDERAUSSCHLAGE

) _~Hohenleitwerkssehne +1,5°
Flugeleinstellwinkel\\\ B
Rumpfrohrenachse +1,5°
Flugelsehne - 1,5°
Hohenleitwerks- —
anstellwinkel ™~ punpfrohrenachse 0°
Datu Bearbeiter- Anderung:

02.Juni 1983| Waibel
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Aufbockpunkte zur Schwingungs -

8YL=3di

Ruderausschlaoge am Fliigel siehe Tabelle !

6L=3dW

Ruderausschldge

Bild 3.4-1

Datum:
02.Juni 1983

Bearbeiter:
Jumtow

Anderung:
30.08.83 TM-Nc 15
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Anderung:

30.08.83 THM-Nc 15
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I. 5. RUDERGEWICHTE UND RUCKLASTIGE MOMENTE

I1I. 4. 1 Maximal zuldssiges Ruderspiel

An den gleichen MeBpunkten, an denen die Ruderausschlage
gemessen werden, kann auch das maximal zuldssige Spiel ge-
messen werden. Dabei die Steuerung im Flhrerraum festlegen.

MPE _mm Zulédssiges Spiel mm

Seitenruder 310 4,5
Hohenruder 154 3,0
Querruder 79 1,75
Wolbklappe 148 2,75

Werden Ruder oder Klappen repariert oder neu lackiert, muB
unbedingt Uberpruft werden, ob das Gewicht und das heck-

lastige Moment noch in den zul&ssigen Grenzen liegt. Wer-
den die Grenzwerte Uberschritten, ist mit der Fa.Schleicher]
Kontakt aufzunehmen.

Die zuldssigen Rudergewichte und riicklastigen Momente sind:

Masse kg Moment daNem
Seitenruder 2,25 - 2,65 6,57 - 9,13
Hohenruder (eine H&lfte) 0,70 - 0,90 1,70 - 2,20
Hohenruder-Antrieb 0,21 - 0,27 1,00 - 1,20
Querruder 1,76 - 2,10 1,88 - 2,53
Wolbklappe 3,64 - 4,46 7,07 - 9,23

Bei dem Auswiegen ist darauf zu achten, daB die Lagerung
so reibungsfrei wie moglich ausgefihrt wird. Im demontier-
ten Zustand kénnen sich die ldngeren Ruder wie die Wolb-
klappen oder Querruder je nach Temperatur in Flugrichtung
gesehen nach vorn oder hinten durchbiegen. Das verfalscht
natirlich die Momentenbestimmung erheblich. Die Aufhénge-
punkte dieser Klappen missen dann so gewdhlt werden, daB
dieser EinfluB so gering wie mdglich wird. Ist ein Ruder

Datum:
02.Juni 1983{ Heide 30.08.83 TM-Ne 15

Bearbeiter: Anderung:
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I[T1

zum Beispiel nach vorn durchgebogen, so empfiehlt es sich,
die Aufhangepunkte so weit auBen zu wahlen, daB sich der
Abstand zum Massenausgleich in der Rudernase etwa ausmit-
telt (siehe hierzu auch Bild 3.,5-1 und 3.5-2).

. 6. FAHRWERK

II1I. 6. 1 Hauptfahrwerk

Die Wartung des Hauptfahrwerks beschrankt sich auf die
Sichtkontrolle von Reifen, Felge, Scheibenbremse und Damp-
ferelementen. Bei starker Verschmutzung ist das Fahrwerk
sofort zu reinigen. Es sollte auch nicht vergessen werden,
die Lager des Fahrwerks zu reinigen und zu fetten, wobei
die Gummihohlfedern fettfrei zu halten sind.

III. 6. 2 Sporn

Die Spornplatte ist bei VerschleiB rechtzeitig durch Auf-
schweiBen von Stahlblech zu verstérken oder durch eine
neue zu ersetzen; zum AufschweiBen die Spornplatte abbauen
und die SchweiBnahte dann rund beiarbeiten.

Wichtig: Keine Rillen und Nasen erzeugen, in denen sich
ein Schleppseil verfangen kann.

Der Gummisporn ist bewuBt so gestaltet, daB er bei starken
Seitenkraften am Rumpf abschert. Er kann mit Kontaktkleber
(Pattex) wieder angeklebt oder repariert werden. Wichtig
ist ein Klebeband, das iber die Klebefuge zwischen Gummi
und Rumpf geklebt wird, um ein Abschdlen und Einschneiden
von langem Gras zu verhindern.

Der Einbau eines Sporns aus einer harteren Gummimischung
ist nicht zuléssig.

Ist ein Spornrad eingebaut, so ist Reifen und Felge durch
Sichtkontrolle zu dberprifen,

Datum:

02

,Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-Nc 15

Bearbeiter: Anderung:
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Bild 3.6-1

Anderung:

Bearbeiter:

02.Juni 19831 Jumtow

Datum:
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I11. 6. 3 Reifen

Der Reifendruck muB in klrzeren Abst&dnden Uberprift werden.
Er betragt bei Flugmassen um 360 kg 2,2 bis 2,4 bar, bei
Flugmassen um 525 kg (also bei Wasserballastbeladung) 2.4
bis 2,6 bar. Ein geringer Reifendruck 1&Bt das Flugzeug zu
weit einfedern und kann zu Beschadigungen flhren.

Ist die Lauffléche des Reifens abgenutzt, so muB dieser
ausgewechselt werden. Alle Arten von Fetten und Olen sind
von dem Reifen fernzuhalten, da das Gummimaterial von ihnen
angegriffen und zerstort wird.

GroBen:

Hauptrad : Reifen mit Schlauch 5.00-5 6ply rating.

Spornrad : Reifen mit Schlauch 210 x 65.

Luftdricke: Flugmasse 360 kg 525 kg

Hauptrad : 2,2 - 2,4 bar 2,4 - 2,6 bar
Spornrad : (wenn eingebaut) 2,5 bar 2,5 bar

III. 6. 4 Bremssystem

Fiir Wartung der Bremsanlage milssen keine Verkleidungsteile

ausgebaut werden; man erreicht den Hauptbremszylinder durch
die Aussparungen in den Wurzelrippen am Rumpf und durch das
Handloch (bei demontierten Flugeln).

Wird schlechte oder keine Bremswirkung beobachtet, so kann

dies folgende Griinde haben:

1. Bremsbeldge sind abgenutzt und missen erneuert werden.

2. Luft befindet sich im System und ein Entliften der Brem-
se wird notwendig.

3. Keine Bremsflissigkeit im System; Bremsanlage auf Dich-
tigkeit kontrollieren, Bremsflissigkeit nachfiillen und
Anlage entliften.

Bemerkung: Der Hauptzylinder, der an den Bremsklappen ange-
schlossen ist, dient als Anschlag der BK-Steuerung; deshalb

Datum:

02.

Bearbeiter: Anderung:
Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-N¢ 15
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muB die Bremse so eingestellt sein, daB sie als Bremsklap-
penanschlag wirkt (siehe hierzu Bild 3.6-2).

I1II1. 6. 5 EntlUften der Bremse

Die Bremsanlage ist so eingebaut, daB vom Radbremszylinder
zum Hauptzylinder und Bremsflissigkeit-Ausgleichbehdlter
eine aufsteigende Linie besteht. Dadurch wird das Entllften
der Bremsanlage, wie im folgenden Kapitel III. 6. 6. be-
schrieben, unproblematisch.

III. 6. 6. Auswechseln oder Neueinfillen der Bremsflis-
sigkeit

Achtung: Nur Bremsflissigkeit auf MineralOlbasis verwenden
(siehe hierzu auch II. 3. 3.); keine Flissigkeit
verschitten, die Flissigkeit istgiftig !

Bremsfliissigkeit wird von unten nach oben aufgefullt, um
Luftblasen zu vermeiden. Fir eine einfache Auffillvorrich-
tung bendtigt man etwa 2 m Instrumentenschlauch mit einem
Trichter am oberen Ende, gefiillt mit etwa 1/4 1 Bremsflis-
sigkeit. Der Scheiben-Bremszylinder hat unten eine Ent-
liftungsschraube., Das untere Ende des Schlauches wird auf
die Entldftungsschraube gesteckt; Entlidftungsschraube auf-
drehen.

Der Trichter wird méglichst hoch gehalten, so daB Brems-
fldssigkeit mit Druck einlaufen kann. Es ist unbedingt da-
rauf zu achten, daB die BremsfllUssigkeit blasenfrei ist

und keine Luftblasen mit eingefillt werden. Deshalb muB
auch im Trichter immer genlgend Flissigkeit vorhanden sein.
Es wird soviel eingefiillt, bis der Vorratstank zu etwa 2/3
geflllt ist.

Dann wird die EntliUftungsschraube wieder zugedreht und die
Einfullvorrichtung abgenommen. Staubschutzkappe wieder auf-
setzen !!

Dichtheits-, Funktions- und Wirkungsprifung der Bremsanla-
ge durchfthren !

Datum:

02.Juni 1983 | Heide 3008.83 TM-Nr 15

Bearbeiter: Anderung:
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Einstellen der Radbremse :
Schruuben@ herausdrehen,
Mutter @ losen,

BK -Umlenkhebel herumkiappen,
Gabelkopf herausdrehen

(Bremse setzt frither ein)
Gabelkopf hineindrehen

(Bremse setzt sptter ein)

Bremsflissigkeit F?

i Auffillschlauch

Ausgleichbehdlter
\

Bild 3.6-2

|| Hauptzylinder

Bremszylinder

/Enfliiffer‘schruube

Da Bearbeiter:

tum:
02.Juni 1983 | Jumtow

Anderung:
30.08.83 TM-Nr 15
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111. 6. 7 Auswechseln der Bremsbeldge

Bei ausgefahrenem Fahrwerk ist auf der rechten Seite der
Nabe der Radbremszylinder sichtbar. Am hinteren Ende des
Zylinders sitzen zwei 1/4”-Schrauben, die mit Draht ge-
sichert sind. Der Sicherungsdraht wird entfernt und bei-
de Schrauben ganz geldst. Nun 1&Bt sich die innere Brems-
backe abnehmen und der Radbremszylinder kann von der Na-
be abgezogen werden,

Der Bremsschlauch bleibt unbedingt angeschlossen, da
sonst ein Entluften der Bremsanlade notwendig wird. Wah-
rend die Bremse demontiert ist, darf die Bremse (Haupt-
zylinder) nicht betatigt werden !

Da die beiden Trager der Bremsbeldge voéllig vom Radbrems-
zylinder geldst werden konnen, bleibt dieser weiterhin

am Bremsschlauch hangen,

Die Beldge miissen gewechselt werden, bevor sie bis auf
die Nieten abgeschliffen sind (Restdicke des Bremsbelags
3 mm !), da sonst die Bremsscheibe beschadigt wird und
die Bremswirkung zu stark abnimmt. Eingenietet werden

die neuen Bremsbeldge am besten mit einem hierflr geeig-
neten Nietgerat. Notfalls kann aber auch mit Hammer,
Korner und einem Durchschlag mit wenigstens 6 mm @ an der
Spitze gearbeitet werden. Die Bremsbacken wieder ein-
setzen und die beiden 1/4”-Schrauben festschrauben und
wieder mit Draht sichern.

Bremsbelage und die dazu passenden Nieten kdnnen u.a. von
der Fa, van Dusen, Aircraft Supplies GmbH, 6073 Egelsbach
oder von der Fa. Schleicher bezogen werden, Die Bremsbe-

l8ge mussen zu der Bremse Cleveland 30-9 passen,

I. 7. SCHMIERPLAN

Kugellager:

Die verwendeten Rillenkugellager sind mit einer Dauer-
fettflllung versehen und gekapselt; ein Nachfetten ist
nicht notig,

Datum:

02.Juni 1983 Heide 30.08.83 TM-Nc 15

Bearbeiter: Anderung:
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I11. 9. 3 Haube mit Notabwurf

Um zum Beispiel an die Instrumente zu gelangen, muf die
Haube abgenommen werden. Mit einer oder besser zwei Perso-
nen 14Rt sich dies leicht bewerkstelligen, indem die beiden
roten Notabwurfhebel nach hinten umgeklappt werden. Nun
kann die Haube nach oben abgenommen werden.

Die Notabwurfvorrichtung sollte immer frei und leichtgan-
gig sein und ist deshalb regelmdBig zu fetten.

Das Anbringen der Haube erfolgt am besten ebenfalls mit
zwei Personen. Die Haube wird auf den Instrumentenpilz auf-
gesetzt, die Befestigungspunkte zum Fluchten gebracht und
dann die beiden Notabwurfhebel bis zum Einrasten der Halte-
federn geschlossen.

III. 9. 4 Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungs-
anweisungen

An der Fliigelrandbogenunterseite sitzt eine Bohrung, die
mit einer GFK-Scheibe abgedeckt und mit einer Selbstklebe-
folie Uberklebt ist. Diese Offnung wird freigelegt und mit
einem Draht nach der Befestigungsschnur des Wasserballast-
tanks im Randbogen geangelt; diese Schnur wird ganz aus
dem Randbogen gezogen und so weit gedehnt, bis die in die
Schnur eingeflochtene Unterlagsscheibe sichtbar wird. Die-
se Scheibe dient als Anschlag an einem kleinen Durchgangs-
loch in der Randbogenrippe, so daB der Ballasttank durch
die Schnur in der richtigen Position gehalten wird; die
Scheibe wird von der Schnur geldst und aufbewahrt. Nun wird
an der Wurzelrippe der SchnellverschluB des dickeren Was-
serschlauches durch Aufdrehen der grauen Uberwurfmutter
entfernt und beide Schlduche (der Entliftungs- und der Be-
tankungsschlauch) durch ihre Locher in der Wurzelrippe in
den Fligel gedriickt und wieder durch das groBe Loch in der
Wurzelrippe ausgefadelt. Mit Hilfe der beiden Schl&uche
wird der Wasserballasttank aus dem Fligel gezogen; die
Schnur wird vom Tank geldst und muB unbedingt im Fllgel

Datum:
02.Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-N¢ 15

Bearbeiter: Anderung:
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liegenbleiben ! Ebenso unbedingt darauf achten, daB am
Randbogen noch geniigend Schnur aus dem Flugel ragt, damit
der Ballasttank wieder eingezogen werden kann. Wird die
Schnur abgerissen oder unvorsichtigerweise aus dem Flugel
gezogen, so bendtigt man viel Geschick und Geduld, um diese
wieder mittels eines langen Stahldrahtes einzufadeln.

Beim Wiedereinbau der Wasserballasttanks wird in umgekehr-
ter Reihenfolge verfahren. Nicht vergessen, daB die Unter-
lagsscheibe als Anschlag wieder in die Schnur unter leich-
ter Spannung eingebunden werden muB |

Uberprifung der Ventile

Entsprechend Bild 3.9-1 wird das Ventil an der Uberwurf-
mutter aufgeschraubt und gereinigt; Dichtung, Kugel und
Feder werden Uberprift und gegebenenfalls Dichtung und Ku-
gel ersetzt. Ventil dann wieder zusammenbauen.

DichtigkeitsUberprifung der Wassertanks im ausgebauten Zu-
stand

Am Entldftungsschlauch einen etwa 5 m langen Instrumenten-
schlauch anschlieBen und, wie in Bild 3.9.-2 gezeigt, ver-
legen und mit Wasser flllen.

Mit einer Luftpumpe oder mit Pressluft wird der Wassertank
mit der n0tigen Vorsicht auf etwa 0.2 bar oder 2 m Wasser-
sdule (2 m Hohendifferenz zwischen den beiden Wasserspie-
geln im Instrumentenschlauch) aufgepumpt. Ist nach funf
Minuten kein Druckabfall eingetreten, so kann man annehmen,
daB der Tank dicht ist (alle zwei Wassertanks auf Dichtig-
keit Uberprifen !).

Sollten Schwierigkeiten oder Probleme auftreten, so ist
mit der Fa. Schleicher Verbindung aufzunehmen !

Datum:
02.Juni 1983 | Heide

Bearbeiter: Anderung:
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I1

zugesetzt wird, Die Wachsschicht braucht bei normalem
Betrieb nur einmal im Jahr erneuert zu werden.

Fir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die kein
Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreiniger-D 2, Firma
W.Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder Reinigungspolish von
der Firma Lesonal).

Klebstoffreste von Klebebdndern werden mit Waschbenzin
(Autobenzin ist giftig!) oder Lackverdinnung entfernt,
AnschlieBend sind die gereinigten Stellen nachzuwachsen,
Achtung: Die Warn- und Zierbemalung ist aus Nitro- und
Acryllack aufgebaut; deshalb darf hier Keine Verdinnung
aufgebracht werden. Auch Waschbenzin sollte nicht lange-
re Zeit einwirken konnen.

Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte nur
mit einem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexiklar) oder
mit viel klarem Wasser gereinigt werden. Auf Keinen Fall
trockene Lappen etc. zum Abstauben und Reinigen verwen-
den,

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse, Stockstel-
len und VerschleiB bzw. Korrosion der Beschlége und Ver-
schliisse zu kontrollieren. Die einwandfreie 0ffnung der
Verschlisse - auch unter simulierter Last - muB gelegent-
lich Uberprift werden.

[. 13. BESONDERE PRUFVERFAHREN

II1, 13. 1 Nach Harten Landungen

Kontrolle der Fahrwerksaufhangung am vorderen Haupt-
spant |

Kontrolle der Radgabel, Knickstrebe, Achsaufhéngung
und der Verknieung des Fahrwerks auf Verbiegungen !
Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch in
Ordnung ?

Holmgabel und Zunge auf weiBe Stellen {lberprifen |
FllUgelanschlisse am Rumpf kontrollieren !

Datum: r
02.Juni 1983 | Waibel 30.08.83 TH-N& 15

Bearbeiter: Anderung:
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Querrohr am vorderen Hauptspant nachsehen !
Fliigelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit dem Wert
aus dem letzten Priifbericht vergleichen ! Bel Abwei-
chungen um mehr als 5 % Kontakt mit der Fa. Schleicher
aufnehmen ! Aufbockpunkte siehe Bild 3.4.-1.

I1I1. 13. 2 Nach Drehlandungen

Rumpfrohre am Obergang zur Seitenflosse und die Befesti-
gung des HOhenleitwerks an der Seitenflosse kontrol-
lieren !

Fligelanschlisse am Rumpf kontrollieren !

Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorderem und
hinterem Hauptspant) kontrollieren !

IIT. 13. 3 Nach Landungen mit eingefahrenem Fahrwerk

Nach Landungen chne Fahrwerk ist die Sitzwanne auszubau-
en, um die Verklebung der Steuerspanten und Kupplungs-
spanten Uberpriifen zu kdnnen bzw. auf beschddigte GFK-
Teile untersuchen zu konnen., Werden Beschddigungen fest-
gestellt, so sind diese vor dem n&chsten Flug zu repa-
rieren, Zur Reparatur der Kupplungsspantverklebung siehe
auch Wartungsanweisung H im Anhang.

11T, 13. 4 Nach Betrieb mit Wasserballast

Beim Abmontieren des Flugzeuges die Fligel am duBeren
Ende kurz hochhalten und kontrollieren, ob sich hinter
der Wurzelrippe aus den Wassersdcken ausgetretenes Wasser
ansammelt. Wird hier Wasser gefunden, so ist der Wasser-
tank auf undichte Stellen zu Uberpriifen. Fliigel austrock-
nen nicht vergessen !

Undichte, tropfende Ventile miissen unbedingt gemaB Kapi-
tel II1. 9. 4. gewartet werden. Das FLugzeug mit gedoff-.
neten Ventilen abstellen.

Datum:
02.Juni 1983 |Heide

Bearbeiter: Anderung:
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Hersteller |Typ 'é‘f??%%%ﬁﬁﬁ?‘ MeBbereich | Sach-Nr.

V. 1. 7 UKW-Sende= und Empfangsgerat

Dittel FSG 15/25 |10.911/44 - -
Dittel FSG 16/25 {10.911/44 - -
Dittel FSG 40 S 10.911/45 - -
Becker AR 2008/25 {10.911/48 - -
Avionic- [ATR 720 10.911/70 - -

Dittel

Becker AR 2009725 {10.911/48 - -
Dittel FSG 50 10.911/71 - -
Dittel FSG 60 10.911/72 - -

Dittel FSG 60 M 10.911/72 - -
Becker AR 3201 10.911/76 - -

V. 2. FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

weil390- 170 km/h

gelb 190-280km/h

grin 95-190 km/h

Bearbeiter: Anderung:

Datum:
=02.Juni 1983j Heide
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V. 3. BEZUGSNACHWEIS VON VERSCHLEISS- UND EINZELTEILEN

V. 3. 1 Fahrwerksteile

Hauptrad,

Reifen mit Schlauch : 5.00-5, 6-ply rating

Felge: Cleveland wheel 40 78 B, 5.00-5
Typ III

Radbremszylinder . Cleveland 30-9

Bremsscheibe : Cleveland 164 01700

Hauptbremszylinder : Cleveland 10-20

Bremsbel&ge : Cleveland 66-2

Schaumsporn . Firma Schleicher

Schaumsporn mit Ny-

lonrolle : Firma Schleicher

oder

Heckrad ¢ 210 x 65 Continental

Die Cleveland-Teile sind Uber die Firma Schleicher oder
Uber Van Dusen Aircraft Supplies GmbH, 6073 Egelsbach,
Zu beziehen.

V. 3. 2 Schleppkupplung

Die Schleppkupplungen Europa “G 72" oder "G 73" werden
von der Firma

Tost GmbH

Thalkirchner Str.62

8000 Minchen 2
hergestellt und gewartet.

. 4. SPEZTALWERKZEUGE

Nicht mitgeliefertes Spezialwerkzeug: Spezialschllssel

zum Ausbau der Wasserballastventile,

Er muB entweder selbst gefertigt werden (siehe Bild 3.9-1)
oder kann von der Firma Schleicher bezogen werden.

Datys gunt 1983 | HETREE" Anderung:

30.08.83 TM-Nr 15
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A. Schleicher
6416 Poppenhausen

Muster : AS-W 20 B
Werk-Nr 20 X X X
Kennzeichen:

Made in West-Germany

Cockpit-Rickwand.

Vorﬂug-KontroIIe

. Ruderanschlisse und Montagebolzen
gesichert?
2. Ruderprobe auf Kraftschlissigkeit und
3. auf Freigdngigkeit (Schiitze seitlich
an den Ruderenden min. 1,5 mm)?
4. ReiBleine fiir automat. Fallschirm
befestigt?
5. Druckéffnungen und -sonden
kontrolliert?
6. Beladeplan beachtet?

Vor dem Start:

1. Fallschirm eingehéngt?

2. Anschnalligurte fest?

3. Fahrwerk eingerastet?

4. Bremsklappen verriegelt?

5. Timmung in Startstellung?

6. Wolbklappe in Startstellung?

7. Héhenmesser eingestellt?

8. Windrichtung priifen!

9. Haube schlieBen und verriegeln!

An der Unterseite des Instrumen-
tenpilzes angebracht.

1

SCHNELLFLUG
FAST

2

3

4

THERMIK
THERMALLING

LANDUNG nur im Endteil
LANDING for final only

L

Datum

Bearbeiter: Anderung:

02.Juni 1983 | Heide




ASW 20 B -Wartungshandbuch- 68

68

L-*%'S PIg

Anderung:

30.08.83 TM-Nr 15

Bearbeiter:

Datum:

02.Juni 1983 | Jumtow




69 ASW 20 B -Wartungshandbuch- 69
V. 6. GERATE MIT LAUFZEITBESCHRANKUNG
Schleppkupplungen
Die serienmdBig eingebauten Tost-Schleppkupplungen haben
eine Laufzeit bis zur Nachpriifung von 36 Monaten, gerech-
net vom Zeitpunkt des Einbaues in das Luftfahrzeug, l&ng-
stens jedoch bis 2000 Starts.
Instrumente
Die Flugiberwachungsinstrumente haben normalerweise keine
Laufzeitbeschrankungen; im Ubrigen gelten die Anweisun-
gen der Hersteller,
Sauerstoffanlagen
Flr die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uberhol-
zeit, die im zugehdrigen Stlckprifschein angegeben ist.
Sauerstoffflaschen missen unabhdngig davon gemdB der Druck-
verordnung nach jeweils funf Jahren durch den TOV nach-
geprift werden.
Datum Bearbeiter. Anderung:
02.Juni 1983 | Heide
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V. 8. WARTUNGSANWETSUNGEN

Die im folgenden aufgefihrten Wartungsanweisungen wurden
je nach Bedarf wahrend des langjdhrigen Einsatzes der

ASW 20 aufgestellt. Auf diese mit der ASW 20 gesammelten
Erfahrungen kann natiirlich auch in vielen Fallen bei der
Wartung der ASW20 B zurilickgegriffen werden. Verschiedene
Erkenntnisse wurden selbstverstandlich schon im Serien-
bau der ASW 20 B beriicksichtigt; z.B. ist die Wartungsan-
weisung A hinfallig geworden, da in die ASW 20 B eine
sehr gut wirkende Scheibenbremsanlage eingebaut wurde.
Ebenso werden die Tesamollstreifen, deren Einbau die War-
tungsanweisung B beschreibt, nun bereits serienmaBig ein-
gebaut, milssen aber von Zeit zu Zeit auf ihr dichtes An-
liegen auf den Rudern und Klappen Uberprift werden; daher
kann die Wartungsanweisung B nun als Anleitung zur Erneu-
erung der Tesamollabdichtung verwendet werden. Zur War-
tungsanweisung H ist zu bemerken, daB die den Einbau be-
treffenden MaBnahmen (Kupplungsneigung und keilformige
Sperrholzklotze) bei der ASW 20 B ebenfalls serienmaBig
durchgefiihrt wurden; Wartungsanweisung F ist nur flir Re-
paraturbetriebe im Ausland von Bedeutung und entfallt

hier.

Wartungsanweisung B vom 02.10.78
Wartungsanweisung C vom 15.02.79
Wartungsanweisung D vom 25.06.79
Wartungsanweisung E vom 28.06.79
Wartungsanweisung G vom 13,01.81
Wartungsanweisung H vom 30.08.81
Wartungsanweisung I vom 09,09.82
Wartungsanweisung J vom 24.04.87
Reparaturanweisung K vom 18.05.84
wartungsanweisung L vom 26.01.90

Die Reihe der Wartungsanweisungen wird bei Bedarf fort-
gefUhrt und entsprechend erganzt.

Bearbeiter: Anderung: TM Nr, 31 vom 24,06,87

Datum:
D2.Juni 1983 | Heide 30,0883 TM-Ne 15 | TM-Nr35v.30.01.90
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