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wird deshalb weniger empfohlen

Beendet die ASW 20 B das Trudeln von selbst, so
gerdt sie in einen spiralfdrmigen Schiebeflug mit
starker Fahrtzunahme. Ausleiten durch normale
SteuermaBnahmen (Gegenseitensteuer, Aufrichten mit

Querruderé etwa halbe Ausschlédge).

Trudeln ist in der WK-Stellung L (Landestellung)aus
Festigkeitsgriinden verboten. Sollte man unbeabsich-
tigt mit dieser Klappenstellung ins Trudeln geraten,
sind sofort die W8lbklappen einzufahren (iﬁ Stellung

1, 2 oder 3) und dann das Trudeln auszuleiten.

ITI. 2. HAUBENABWURF UND NOTABSPRUNG

(1) Beide weiBe Haubenverschliisse &ffnen,

(2) Roten Notabwurfhebel fiir Haube am Instrumentenbrett
ziehen und Haube nach oben wegdriicken,

(3) Losschnallen,

(4) Beim Absprung krdftig vom Flugzeug abdriicken.
Vorsicht Leitwerk !

III. 3. ANDERE NOTFALLE

(1) Blockierte HBhensteuerung
Durch eine blockierte W&lbklappensteuerung wird
eine ASW 20 zu einem Flugzeug mit starrem Profil.
Hingegen wird im Notfall der Pilot nicht immer da-
ran denken, daB er mit der WOlbklappensteuerung bei
feststehender HOhensteuerung wenigstens noch eini-
germaBen steuern kann und sich damit in eine glin-
stigere Position zum Notabsprung bringen bzw. die-
sen vielleicht vermeiden kann.

(2) Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk
Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird

Datum  24.10.85 TM~Nr. 25 LBA - Anerkennung :

Bearbeiter:

Waibel Datum: 06.11.85
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ken und Trimmfeststellung
im Knlippel gleichzeitig

dricken.
Trimmung schwanzlastig.

Fahrwerk eingezogen:
Schwarzer Griff an der lin-
ken Bordwand unten nach hin-

ten gezogen.
Fahrwerk ausgefahren.

Schleppkupplung:
Gelber Knopf links neben dem

Knlippel.

Haube &ffnen:
WeiBe Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach

vorn dricken.

Haubennotabwurf:
Roten Griff am Instrumenten-

brett nach hinten ziehen.

Luftung:
Knopf oberhalb des Instrumen-
tenbrettes.

Ziehen = Offnen

Zusatzliftung:

Klappe im Haubenfenster

Datum 24.10.85

Bearbeiter:

Waibel

TM~Nr.

25

LBA - Anerkennung:
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Wasserballast:
Hebel rechts an der Bord-
wand; Bewegung nach vorn =

Ventile &ffnen.

Befestigungspunkt flir Fall-

schirmreiBleine:

Roter Ring am Hauptspant

A Schleicher Werk-Nr. und Typenschild:

6416 Poppenhausen Am Hauptspant rechts hinter

Muster AS-W 20 B dem Piloten.
Werk-Nr 20 XX X
Kennzeichen .

Made in West-Germany

Iv.

Bauteilschild an jedem
W.Nr. 20 xxx

Bauteil.

3. TAGLICHE INSPEKTIONEN UND

Iv.

4. VORFLUGKONTROLLE

Auf- und Abrilisten geschieht nach der Anleitung im Flug-
handbuch Seite 51 bis 53.

Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfiihren und auch
Bremsklappe und Radbremse kontrollieren. Reifendruck
liberpriifen (Haupt- und Spornrad 2,3 + 2,5 bar) !

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge miissen durch Ru-
derprobe und sorgféltige Inspektion lberpriift werden.
Im Hangar abgestellte Flugzeuge sind erfahrungsgemdB

durch Rangierschiden und durch Kleintiere gefdhrdet.

Datum: 2. Juni 1983 LBA - Anerkennung :
Bearbeiter: Waibel Datum: 06.10.83
Anderung vom 30.883 TM-Nr15
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II1. 9, 3 Haube mit Notabwurf

Die Demontage der Haube erfolgt, indem der rote Notabwurf-
griff oben am Instrumentenbrett gezogen und die Haube nach
oben abgenommen wird.

Die Notabwurfvorrichtung sollte immer leichtgdngig sein
und ist regelmdBig zu fetten und auf Funktion zu iberpri-
fen I,

Die Montage der Haube erfolgt, indem der Verriegelungs-
bolzen des Notabwurfes in die Dreiecksplatte des Hauben-
gelenks eingeftihrt und der rote Notabwurfgriff nach vorn
eingeschoben wird.,

ITII. 9. 4 Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungs-
anweisungen

An der Fliigelrandbogenunterseite sitzt eine Bohrung, die
mit einer GFK-Scheibe abgedeckt und mit einer Selbstklebe-
folie Uberklebt ist. Diese Offnung wird freigelegt und mit
einem Draht nach der Befestigungsschnur des Wasserballast-
tanks im Randbogen geangelt; diese Schnur wird ganz aus
dem Randbogen gezogen und so weit gedehnt, bis die in die
Schnur eingeflochtene Unterlagsscheibe sichtbar wird. Die-
se Scheibe dient als Anschlag an einem kleinen Durchgangs-
loch in der Randbogenrippe, so daB der Ballasttank durch
die Schnur in der richtigen Position gehalten wird; die
Scheibe wird von der Schnur geldst und aufbewahrt. Nun wird
an der Wurzelrippe der SchnellverschluB des dickeren Was-
serschlauches durch Aufdrehen der grauen Uberwurfmutter
entfernt und beide Schlauche (der EntlUftungs- und der Be-
tankungsschlauch) durch ihre Locher in der Wurzelrippe in
den Fligel gedrickt und wieder durch das groBe Loch in der
Wurzelrippe ausgefadelt. Mit Hilfe der beiden Schlduche
wird der Wasserballasttank aus dem Fligel gezogen; die
Schnur wird vom Tank gelOdst und muB unbedingt im Fligel

Datum:

24,10.85 Bearbeiter: Anderung:
™-Nr. 25 | Heide
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liegenbleiben ! Ebenso unbedingt darauf achten, daB am
Randbogen noch genlgend Schnur aus dem Fligel ragt, damit
der Ballasttank wieder eingezogen werden kann. Wird die
Schnur abgerissen oder unvorsichtigerweise aus dem Fligel
gezogen, so bendtigt man viel Geschick und Geduld, um diese
wieder mittels eines langen Stahldrahtes einzufadeln.

Beim Wiedereinbau der Wasserballasttanks wird in umgekehr-
ter Reihenfolge verfahren. Nicht vergessen, daB die Unter-
lagsscheibe als Anschlag wieder in die Schnur unter leich-
ter Spannung eingebunden werden muB !

Uberprifung der Ventile

Entsprechend Bild 3.9-1 wird das Ventil an der Uberwurf-
mutter aufgeschraubt und gereinigt; Dichtung, Kugel und
Feder werden Uberprift und gegebenenfalls Dichtung und Ku-
gel ersetzt. Ventil dann wieder zusammenbauen.

Dichtigkeitsuberprifung der Wassertanks im ausgebauten Zu-
stand

Am EntldUftungsschlauch einen etwa 5 m langen Instrumenten-
schlauch anschlieBen und, wie in Bild 3.9.-2 gezeigt, ver-
legen und mit Wasser flllen,

Mit einer Luftpumpe oder mit Pressluft wird der Wassertank
mit der notigen Vorsicht auf etwa 0,2 bar oder 2 m Wasser-
sdule (2 m Hohendifferenz zwischen den beiden Wasserspie-
geln im Instrumentenschlauch) aufgepumpt. Ist nach finf
Minuten kein Druckabfall eingetreten, so kann man annehmen,
daB der Tank dicht ist (alle zwei Wassertanks auf Dichtig-
keit Uberprufen !).

Sollten Schwierigkeiten oder Probleme auftreten, so ist
mit der Fa. Schleicher Verbindung aufzunehmen !

Datum:
02.Juni 1983 |Heide

Bearbeiter: Anderung:
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A. Schleicher
6416 Poppenhausen

Muster : AS-W 20 B
werk-Nr: 20 XXX
Kennzeichen .

Made in West-Germany

Cockpit-Rickwand.

Vorflug-KontroIIe
. Ruderanschliisse und Montagebolzen
gesichert?
2. Ruderprobe auf Kraftschliissigkeit und
3. auf Freigdngigkeit (Schlitze seitlich
an den Ruderenden min. 1,5 mm)?
4. ReiBleine fir automat. Fallschirm
befestigt?
5. Druckéffnungen und -sonden
kontrolliert?
6. Beladeplan beachtet?

Vor dem Start:

1. Fallschirm eingehéngt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Fahrwerk eingerastet?

4. Bremsklappen verriegelt?

5. Timmung in Startstellung ?

6. Wolbklappe in Startstellung?

7. Héhenmesser eingestelit?

8. Windrichtung priifen!

9. Haube schlieBen und verriegein!

An der Unterseite des Instrumen-
tenpilzes angebracht.

1

SCHNELLFLUG
FAST

2

3

4

THERMIK
THERMALLING

LANDUNG nur im Endteil
LANDING for final only

L

Bearbeiter: Anderung:

atum:
02.Juni 1983 | Heide
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Bild 5.4-1

Datum: 24.10.85

Bearbeiter:
Jumtow

Anderung:






