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10.

11.

12.

. Sind alle Beschldge in zufriedenstellendem Zustand ?

Kein Spiel, Risse, Kratzer oder Korrosion aufgetreten ?

. Sind alle ibrigen Metallteile frei von Korrosion ?

Wenn ndtig, neu lackieren; hierbei ist als Grundierung
ein Zinkchromatgrund zu verwenden,

. Es darf kein nennenswertes Spiel in den Rumpf/Fliigel-

oder Rumpf/Hohenleitwerksanschliissen vorhanden sein;
siehe hierzu auch III. 10.

. Bei der Steuerung miissen alle zugdnglichen Lagerstel-

len. Beschlége, Gelenke und Steuerseile auf ihren Zu-
stand iberpriift werden.

. Die Steuerungen einschlieBlich der Luftbremsen missen

einem Betdtigungsversuch und einer Nachmessung der
Steuerausschldge unterzogen werden.

. Falls Steuerungen nicht lber den ganzen Bereich frei-

gangig sind, ist die Ursache zu ermitteln und zu be-
seitigen.

. Der Zustand von Hauptfahrwerk und Sporn (Schaumsporn

mit Schleifplatte bzw. Spornrad) einschlieBlich Reifen
und Bremsbel&gen miissen lberpriift werden.

Die Druckentnahmedffnungen (Pitot- und statische Druck-
entnahme) am Rumpf sind auf Verstopfung und Lecks zu
Uberprifen.

Zustand, Funktion und - falls zutreffend - zul#ssige
Betriebszeit von allen Instrumenten und UKW-Sende- und
Empfangsgerdt iberpriifen !

An der Schleppkupplung ist eine Funktions- und Zu-
standsprifung durchzufiihren. Die Betdtigungsseilziige
missen freigéngig sein und in verriegeltem Zustand

der Kupplung noch Spiel haben, diirfen also nicht unter
Spannung stehen.

D

atum:
02.Juni 1983 | Waibel

Bearbeiter : Anderung:
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13.

14,

; 15'

16,

17.

18.

IV.

Iv,

IV,

Der Haubennotabwurf muB betdtigt und auf Korrosion und Grate usw.
untersucht werden; gegebenenfalls ausbessern und in jedem Fall neu
fetten !

Die Wassertanks und -ventile sind auf Dichtigkeit und Funktion zu
Uberprifen (siehe III, 13.4,),

Die Flugelbiegeschwingungszahl ist zu messen und mit der Angabe im
letzten Prifbericht zu vergleichen, Fiir die Schwingungspriifung muB
der Rumpf in zwei Konsolen starr gelagert sein, um vergleichbare
Werte zu erhalten; zur Lage der Konsolen siehe Bild 3.4,-1 !

Ausristung und Instrumentierung sind mit dem Ausristungsverzeichnis
ZU vergleichen !

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausristung sind Leergewicht und
Schwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung neu zu ermitteln und in
einer Gewichtsiibersicht festzuhalten.

Vorbeugen gegen Flattern durch Kontrolle der Abdichtung der Ruder-

schlitze am Fliigel und der Blasturbolatoren.

a) Abdichtung mit kunststoffstabilisiertem Gewebeband:

Das beschichtete Gewebeband darf nicht beschddigt, verféarbt oder
gar verwittert sein. Bei Vollausschlag (negativ) der Klappen und
Ruder darf das Klebeband nicht spannen.

b) Abdichtung mit elastischer Stahl- bzw. Kunststofflippe:
Uberprifen ob das Teflon-Dichtband vorhanden und nicht beschadigt
ist. Die Stahl- bzw. Kunststofflippe muB auch bei Vollausschlag
(negativ) anliegen.

c) Die Blasturbolatoren miissen einwandfrei funktionieren.
Uberprifung: Mit leichtem Druck (z.B. Staubsauger, keine PreB-
luft verwenden!) in die Pitotrohre blasen und an den Anblas-
lochern fuhlen, ob diese frei sind. S&ubern der Anblasldcher
kann mit einem Draht ( @ 0,5 mm) durchgefiihrt werden,

ZUBEHOR

1. HANDBUCHER

a) Bordbuch

b) Flughandbuch ASW 20 B, Ausgabe Juni 1983

c) Wartungshandbuch ASW 20 B, Ausgabe Juni 1983

d) Lebenslaufakte

e) Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die Schleppkupplung Sicher-

heitskupplung “Europa G 72” und “Europa G 73“, Ausgabe Mai 1975.

2, WERKZEUG

Spezial-Imbusschliissel zur Hohenleitwerksmontage.

Datum:

Bearbeiter: Anderung:| TM Nr. 31'vom 24.,06.87

02.Juni 1983 | Heide |
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V. 6. GERATE MIT LAUFZEITBESCHRANKUNG

Schleppkupplungen
Die serienmdBig eingebauten Tost-Schleppkupplungen haben
eine Laufzeit bis zur Nachpriifung von 36 Monaten, gerech-
net vom Zeitpunkt des Einbaues in das Luftfahrzeug, l&ng-
stens jedoch bis 2000 Starts.
Instrumente
Die Fluglberwachungsinstrumente haben normalerweise keine
Laufzeitbeschrédnkungen: im Ubrigen gelten die Anweisun-
gen der Hersteller,
Sauerstoffanlagen
FUr die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uberhol-
zelt, die im zugehdrigen Stlckpriifschein angegeben ist.
Sauerstoffflaschen missen unabhdngig davon gemdB der Druck-
verordnung nach Jeweils flUnf Jahren durch den TUV nach-
geprift werden.

Datum: Bearbeiter Anderung:

Juni 1983 | Heide
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V. 8. WARTUNGSANWEISUNGEN

Die im folgenden aufgefiihrten Wartungsanweisungen wurden
je nach Bedarf wdhrend des langjdhrigen Einsatzes der

ASW 20 aufgestellt. Auf diese mit der ASW 20 gesammelten
Erfahrungen kann natlirlich auch in vielen F&llen bei der
Wartung der ASW20 B zuriickgegriffen werden. Verschiedene
Erkenntnisse wurden selbstversténdlich schon im Serien-
bau der ASW 20 B berticksichtigt; z.B. ist die Wartungsan-
weisung A hinf&dllig geworden, da in die ASW 20 B eine
sehr gut wirkende Scheibenbremsanlage eingebaut wurde.
Ebenso werden die Tesamollstreifen., deren Einbau die War-
tungsanweisung B beschreibt, nun bereits serienmaBig ein-
gebaut, miUssen aber von Zeit zu Zeit auf ihr dichtes An-
liegen auf den Rudern und Klappen Uberprift werden; daher
kann die Wartungsanweisung B nun als Anleitung zur Erneu-
erung der Tesamollabdichtung verwendet werden. Zur War-
tungsanweisung H ist zu bemerken, daB die den Einbau be-
‘treffenden MaBnahmen (Kupplungsneigung und keilformige
‘Sperrholzklotze) bei der ASW 20 B ebenfalls serienmiBig
durchgefuhrt wurden; Wartungsanweisung F ist nur flr Re-
paraturbetriebe im Ausland von Bedeutung und entf&llt

hier., '
Wartungsanweisung B vom 02.10.78
Wartungsanweisung C vom 15.02.79
Wartungsanweisung D vom 25.06.79
Wartungsanweisung E vom 28.06.79
Wartungsanweisung G vom 13.01.81
Wartungsanweisung H vom 30.08.81
Wartungsanweisung I vom 09.09.82
Wartungsanweisung J vom 24.04.87

Die Reihe der Wartungsanweisungen wird bei Bedarf fort-
gefihrt und entsprechend erginzt.

Datum: . Bearbeiter: Anderung:) TM Nr. 31 vom 24.06.87
02.Juni 1983 | Heide 30.08.83 TM-Nc 15 |
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BLATT: 1 ASW 20 Alexander Schleicher
1 von 5 Wartungsanweisung J Segelflugzeugbau
AUSGABE 111 6416 Poppenhausen

Art: Aerodynamische Verbesserung

Gegenstand: Verkleidung der Ruderspalte auf der Fligelunter— und —obersei-
te durch eine elastische Lippe

Betroffen: alle ASW 20 - Baureihen
ab Werk-Nr. 20001

Dringlichkeit: keine

Vorgang: Leistungsvermessungen an einer ASW 20 C haben gezeigt, dap

durch einen kontinuierlichen Ubergang zwischen Fliigel und Wolb-
klappe beziehungsweise Querruder im Schnellflug betrachtlich
Widerstand gespart werden kann. Wichtig ist in diesem Zusammen-

hang auch, dap die Abklebung unter diesem Ubergang 100 % dicht
ist.

Gelost wird das Problem eines kontinuierlichen Ubergangs mit
einer elastischen Lippe, die am Fliigel befestigt wird und mit
ihrer Krimmung den natiirlichen Spalt zwischen Fliigel und Ruder

oder Klappe iiberbrickt und mit Vorspannung auf den Rudern bzw.
Klappen aufliegt.

Abgedichtet wird der Klappenspalt auf der Flugelunterseite mit
einem Teflonband, das gleichzeitig die Reibung der elastischen
Lippe auf der Wolbklappe oder auf dem Querruder mindert.

Die 1im Quersteuer entstehende zusatzliche Reibung ist minimal
und ertraglich. Die zusatzliche Kraft, die bei der Wolbklappen-—
betatigung auftritt ist ebenfalls gering.

MaBnahmen: 1. Verkleidung der Ruderspalte auf der Fliigelunterseite

1.1 An Querruder und Klappen wird das Klebeband auf der Fliigel-
unterseite entfernt. Die Klebstoffreste werden mit Kunst-
harzverdiinnung aus der tiefer gelegten Stufe entfernt. Zu-
erst wird nun ein 12 mm breiter Hilfsklebestreifen

(z.B. Tesafilm 104, 12 mm breit) auf Stop entlang der vor-—
deren Kante der Stufe geklebt (Fig. 1).

Hinweis:

Alle Klebeflidchen mussen v6llig sauber, trocken, staub-
und fettfrei sein!

Am besten testet man die Sauberkeit, indem man einen Strei-
fen Tesafilm auf die gesauberte Flache klebt, wieder ab-

zieht und prift, ob keine Staubteilchen mehr am Tesafilm
kleben.

E Steinweller, Fulda _.Safir-Normdruck” 09 6181 83



z. Alle Rechte tir den Fall der Pulenterteilung

Zuwiderhandlungen verpilichten zu Schadener-
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.”

sat

e, Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet, soweil nicht ausdriicklich zugestanden

.Weitergabe sowie Vervielfdltigung dieser Unter-
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BLATT: 2 ASW 20 Alexander Schleicher
2 von 5 Wartungsanweisung' J Segelflugzeugbau
AUSGABE III 6416 Poppenhausen
Fig. 1 Fligelunterseite lower wing surface
@ Hilfsklebestreifen

Alignment tape

-

0'78”,

q \\ (2) Gleit-u. Dichtband
«“ M N Rubbing and sealing tape
i g = P
| (@) stantstreifen
Steel strip

Tape

L

1.2 Wieder auf Stof3 entlang der hinteren Kante des Hilfsklebe-
streifen (:) wird jetzt das Dicht- und Gleitklebeband
C) {3M Scotch Gleitband 30 mm breit) angeklebt. Die {ibrige
Schutzfolie des Gleitbandes aufbewahren, da sie spater
nochmals verwendet wird.

1.3 Querruder und Wolbklappen dabei auf negativste Stellung
dricken, damit anschlieBend bei den normalen negativen
Steuer— und Wolbausschlagen die Klebestreifen nicht span-
nen und negative Ausschlage verhindern!

Das Gleitband (:) mup fest angerieben werden.

1.4 Bei Yerwendung des Federstahlstreifens wird dieser
gut mit Aceton oder Tri entfettet und auf dem Ricken lie-
gend vor der Stufe auf dem 'Fliigel mit einzelnen Klebe-

bcjmdstr'eifen fixiert. Der Stahlstreifen 14pt sich gut mit
einer Schere in die 5 Stiicke entsprechend Fig. 2a

teilen.
Fig. 2a
1465 mm 1%65mm 1465 mm
57,7 in 577in 577 in

1
% \Stahlstreifen Steel strip

Fig. 2b
— 4400 mm

174 tn L 2680mm
106 in

:::\ — \Kunststoffstreifen Plastic strip

E. Steinweller, Fulda . _.Sofir-Normdruck™ 09 618183



behalten?’

Fall der Patenterteitun

Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadener-
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vor|
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und Mitteilung ihres Inhalts nicht
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.Weitergdbe sowie Vervielfditigung dieser Unter-

lage, Verwertun

ges!

BLATT: 3 ASW 20 Alexander Schleicher
3 von 5 Wartungsanweisung J Segelflugzeugbau
AUSGABE 111 64 16 Poppenhausen

wieder entfernt. An seiner Stelle wird Spezial Pattex
mit einem Pinsel aufgetragen. Ebenso wird der davor liegen—
de Stahlstreifen auf entsprechender Breite mit Pattex ein—

Nun wird der =zuerst aufgetragene Hilfsklebestreifen
@)

gestrichen.
Pattex ca. eine viertel Stunde antrocknen lassen.
Am besten wird zum Aufkleben des Stahlstreifens die

iibrige Schutzfolie des Gleitbandes als erstes auf den flui-—
gelseitigen Pattexstreifen gelegt, da sonst die Lippe
nicht mit geniigender Genauigkeit ausgerichtet werden kann.
Es ist von Vorteil, wenn 2 Personen beim Testkleben des
Stahlstreifens zusammenarbeiten. Eine Person fangt an
einem Ende an die Schutzfolie auf einem kleinen Stiick zu
entfernen, widhrend die andere Person den Stahlstreifen
straff am anderen Ende hdlt, um ihn am Aufrollen 2zu hin-
.dern.

Nach und nach wird die Schutzfolie entfernt, der Stahl-
streifen ausgerichtet und angedriickt.

1.5 Bei Verwendung des Kunststoffstreifens @ wird der Hilfs—
klebestreifen (1) entfernt, die Schutzfolie vom Kunststoff-
streifen abgezogen und der Streifen mit dem Selbstklebe—
film {iber die ganze Spannweite biindig auf die tiefergeleg-
te Stufe des Fliigels geklebt (Fig. 3).

Zuletzt werden mit einem weichen Holzklotz (z.B. Balsa—
holz) oder einer Hartgummirolle die Stahlstreifen bzw. der

Kunststoffstreifen im Bereich des Klebstoffilms fest ange—
driickt.

1.6 Die Stopstellen der Stahlstreifen und die Enden auch beim

Kunststoffstreifen, werden mit Scotch—-Gleitband C) abge—
klebt.

1.7 Die Klappen am Fliigel in negativste Stellung bringen und
in dieser Position 24 Std. lagern. In dieser Zeit kann der
Klebstoffilm aushidrten und seine Endklebekraft erreichen.

Fliigelunterseite lower wing surface

Spezial Pattex
Klebstoffilm @
Adhesive film.

Gleit- u. Dichtband (2)
@ Rubbing and sealing tape
tahl-oder Kunststoffstreifen

Steel strip or Plastic strip

0 L e 83
E. Steinweller, Fulda .Safir-Normdruck” 09 6181
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atz. Alle Rechte fir den Fall der Patenterteilun
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadener-
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und Mitteilung ihres Inhalts nicht

.Weitergabe sowie Vervielfdltigung dieser Unter-
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lage, Verwertuni

BLATT: 4 ASW 20 Alexander Schleicher
4 von 5 Wartungsanweisung J Segelflugzeugbau
AUSGABE III 6416 Poppenhausen

1.8 Nun' wird noch eine Schutzklebeband (:) uber den Stop ela-
stischer Lippe und Fliigel geklebt. Dieses Band sollte mog-
lichst diinn und feuchtebestidndig sein. Hierzu eignet sich
z. B. weiper Tesafilm Nr. 104 ca. 25 mm breit (Fig.3)
Dieser Streifen ist die Sicherung gegen Abschélen des ela-
stischen Streifens wvon vorn, was evtl. zu gefahrlichen
Flugeigenschaften fithren konnte.

[\S]

Verkleidung der Ruderspalte auf der Fliigeloberseite

2.1 Um die Ruderspalte auf der Fliigeloberseite mit einer ela-
stischen Lippe verkleiden zu konnen, mufl zuerst wie in
Fig. 4 dargestellt, eine Stufe eingelassen werden, 1in dem
die Lackschicht bis zur duperen GFK-lLage vorsichtig abge-
tragen wird (x~ 0,5 mm tief)

2.2 Nach dem Reinigen der Oberfliche der Stufe (siehe Hinweis
unter Pkt. 1.1) vom Kunststoffstreifen (:) die Schutzfolie
abziehen und den Streifen mit dem Selbstklebefilm tiber die
ganze Spannweite des Querruders bzw. der Wolbklappe bindig
auf die tiefergelegte Stufe des Fliigels kleben (Fig. 4).
Zuletzt werden mit einem weichen Holzklotz (z.B. Balsa—
holz) oder einer Hartgummirolle, der Kunststoffstreifen im
Bereich des Klebstoffilms fest angedriickt.

2.3 Die Stopstellen und die Enden des Kunststoffstreifens ()
mit Scotch-Gleitband (:) abkleben.

2.4 Das Schutzklebeband () (Tesafilm Nr. 104, weif, 25 mm
breit) iiber der Stof vom Fliigel-Kunststoffstreifen (:) kle—
ben (Fig. 4). Dieser Streifen dient als Sicherung gegen Ab-—
schélen des Kunststoffstreifens.

Fig. A Fliigeloberseite upper wing surface
Schutzklebeband @

Protective fape

Kunststoffstreifen @
Plastic strip

I 3
£ Steinweller, Fulda _Safir-Normdruck” 09 6181 83




Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadener-
satz. Alle Rechte fur den Fall der Patenterteilung
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehaiten”

e, Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet, soweil nicht gusdricklich zugestanden
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BLATT: 5 ASW 20 Alexander Schleicher
5 von 5 Wartungsanweisung J Segelflugzeugbau
AUSGABE ITI 6416 Poppenhausen
Hinweise: 1. Es ist ratsam die elastische Lippe auf dichtes Anliegen auf

den Wolbklappen und Querrudern zu iiberpriifen.

2. Epenso ist die sichere und feste Verklebung der elastischen
Lippe auf dem Fliigel zu iberpriifen.

3. Die benotigten Materialien konnen von der Firma Schleicher
bezogen werden.

Material: Fliigel-
Unterseite | Oberseite
15 m - Tesafilm Nr. 104 12 mm breit
15 m 15 m Tesafilm Nr. 104 25 mm breit
15 m . - Scotch Gleitband 30 mm breit
2 Tuben = Pattex Spezial (nur fiir Stahlband)
9 m - Stahlband, 33 mm breit, 5 mm vorgebo-
gen
5,4 m - Stahlband, 33 mm breit, 8 mm vorgebo-
gen
9 m - Mylarfolie, 37,5 mm breit, 6 mm vorge-—
bogen
54 m - Mylarfolie, 37,5 mm breit, 9 mm vorge-
bogen
- 15 m Mylarfolie, 21,5 mm breit, 4 mm vorge-—
bogen
Masse und Schwer- '
punktlage: Der EinfluB dieser Anderung ist vernachlissigbar.

Poppenhausen, den 24.04.1987

ALEXANDER- SCHLEICHER
GmbH & Co.

£ Steinweller. Fulda _Safir-Normdruck™ 09 6181 83




