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Vorflug -Kontrolle

Diese Checkliste mit den . Ruderanschlisse und Montagebolzen

gesichert?
wichtigsten Punkten ist 2. Ruderprobe auf Kraftschliissigkeit und
unter dem Instrumenten-— 3. auf Freigangigkeit (Schilitze seitlich

. . . an den Ruderenden min. 1,5 mm)?
pilz, fir den Piloten gut 4. ReiBleine fur automat. Fallschirm
sichtbar, angebracht. befestigt?
5. Druckoffnungen und -sonden
kontrolliert?
6. Beladeplan beachtet?

Vor dem Start:

. Fallschirm eingehéangt?

. Anschnallgurte fest?

. Fahrwerk eingerastet?

. Bremsklappen verriegelt?

. Trimmung in Startstellung?

. Wélbklappe in Startstellung?

. Hbhenmesser eingestellt?

. Windrichtung prufen!

. Haube schlieBen und verriegein!

O O NOOO A WN=—

Elastische Stahl- bzw. Kunststofflippe auf dichtes Anliegen
bei Vollausschlag’'am Hohen- bzw. Querruder sowie WSlbklappe

und auf feste Verklebung an der Hohenflosse bzw. am Fliigel
iberprifen.

5. WINDENSTART

Héchstzuldssige Schleppgeschwindigkeit ist 120 km/h.
Empfohlene W&lbklappenstellung: 3 (0°)..

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanzlastig
hebt die Maschine selbst ab und geht in einen flachen
Steigflug iiber. Nachdem die Sicherheitshdhe erreicht
ist, kann leicht gezogen werden. .

Das Fahrwerk kann erst nach dem Schlepp eingefahren
werden. i

Datum:

Bearbeiter: Waibel Datum: 18.01.84

2. Dez. 1983 LBA -Anerkennung: | ™M Nr. 27
vom 26.08.1986
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Windenstarts mit Wasserballast werden erst ab 20 km/h
Gegenwind empfohlen. Vor Riickenwindschlepps an schwa-
chen Winden wird ausdriicklich gewarnt.

Max. Seitenwind-Komponente 25 km/h.

6. FLUGZEUGSCHLEPPSTART

Die hbchstzuldssige Schleppgeschwindigkeit betrégt

175 km/h. Die erprobten Seilldngen (Textilseil) liegen
zwischen 25 m und 60 m. Beim Schlepp durch starke
Schleppmaschinen (180 PS) sollte die Seilldnge
mindestens 40 m betragen.

Zum Anrollen wird die WK-Stellung 2 (- 6°) empfohlen.
Bei etwa 40-50 km/h Fahrtanzeige wird auf WK-Stellung
3 (0°) oder 4 (+ 9°) gewdlbt und dadurch das Abheben

erleichtert.

Flir Piloten, die noch keine W&lbklappenflugzeuge ge-
flogen haben, wird fiirs erste WK-Stellung 3 (0°) emp-
fohlen, die wdhrend des ganzen Schlepps beibehalten
wird.

Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bis zum Abhe-
ben am Boden zu halten. Dies hat vielerlei Vorteile.
Das Abheben erfolgt zum frithestmdglichen Zeitpunkt.
Das Fahrwerk wird stark entlastet. Die Richtungsstabi-
1itdt wihrend des Rollens wird erheblich erh&ht. Bei
der Erprobung wurden auf diese Weise Schlepps bei lber
50 km/h Seitenwind durchgefihrt.

Nach dem Abheben auf 1-2 m steigen, um Nickschwingungen
durch Bodeneffekt und Wirbel der Schleppmaschine zu ver-
meiden.

Das Fahrwerk darf erst nach dem Schlepp eingefahren

werden, da die Fahrwerkstiirchen die Kupplung mit ab-

decken.

Datum:

Bearbeiter: Waibel Datum: 18.01.84

2. Dez. 1983 LB A -Anerkennung:




