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lll. 13. 5 Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist ein Betankungsversuch durchzufiihren.
Dabei muB auf austretendes Wasser aus den Tanks und auf tropfende
Ventile geachtet werden.

IIl. 13. 6 Prufprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

Allgemeines
Die Betriebsfestigkeitsversuche an CFK-Fligeln und CFK-Tragfligel-

holmen haben ergeben, daB fiir diese Bauteile eine Lebensdauer von
12000 h ohne weiteres erreichbar ist. Da bei diesem Priifprogramm
nicht das gesamte aus CFK und GFK gefertigte Flugzeug untersucht
wurde, kann diese Lebensdauer von 12000 h nur erreicht werden, wenn
fir jedes Stiick (Uber die obligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus)
in einem speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter
dem Aspekt der Lebensdauer erneut nachgewiesen wird.

Fristen

Hat das Flugzeug eine Betriebszeit von 3000, 6000 und 9000 Flug-
stunden erreicht, so ist eine Nachpriifung nach einem vorgeschriebenen
Priifprogramm durchzufiihren, welches beim Hersteller angefordert wer-
den muR. Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ord-
nungsgemaRer Reparatur der festgesteliten Méngel wird die Betriebs-
zeit des Flugzeuges nach der 9000 h-Kontrolle um 3000h, also auf ins-
gesamt 12000 Flugstunden erhoht. Vorausgesetzt auch hier sind die
Ergebnisse positiv bzw. die festgesteliten Mange! ordnungsgemal re-
pariert.

Fir einen eventuellen Betrieb liber 12000 Flugstunden hinaus werden
zu gegebener Zeit noch Einzelheiten festgelegt.

Prifprogramm

Das jeweilige Prifprogramm muR beim Hersteller angefordert werden.
Die Priifungen diirfen nur vom Hersteller oder in einem Luftfahrttechni-
schen Betrieb (LTB) mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt
werden. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht
aufzufiihren, wobei zu jeder MaBnahme wie vorgeschrieben Stellung zu
nehmen ist.
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Werden die Priifungen nicht beim Hersteller sondern bei einem LTB
vorgenommen, muBl der Firma Alexander Schleicher eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung geschickt werden!

Nach Eingang und Durchsicht des Berichtes wird dann von der Firma
Schleicher eine Eingangsbescheinigung ausgestellt und dem Luftfahr-
zeughalter umgehend zugesandt. Danach kann der Priifer die Erh6hung
der Lebensdauer, wie im Priifprogramm angegeben, im Bordbuch und
in den Prifunterlagen bescheinigen.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende Jahresnachprifung
bleibt durch diese Regelung unberiihrt.

lll. 14 BESONDERE INSTANDHALTUNGSVERFAHREN

In regeimaRigen Abstidnden von 5 Jahren sind die Dichtungsringe und
Nutring-Dichtungen der Wasserballastventile auszutauschen.

Nach je 3.000 Betriebsstunden sind die Seitenruder-Steuerseile und
das Kupplungs-Betétigungsseil zu erneuern!

lll. 15. PERIODISCHE NACHPRUFUNG

In regelménBigen Zeitabsténden

- bei strarkem Einsatz werden 100 Stunden empfohlen - jedoch spatestens
anlaBlich der Jahresnachprifung mussen folgende Inspektionen durchgefihrt
werden:

1. Das ganze Flugzeug muB auf Lackrisse, Lécher und Beulen untersucht
werden, die gegebenenfalls beseitigt werden mussen.

2. Eine Fremdkérperkontrolle muf3 im ganzen Flugzeug durchgefuhrt werden;
dazu sind Sitzwanne und Cockpitrickwand auszubauen.

3. Sind alle Beschlage in zufriedenstellendem Zustand? Kein Spiel, Risse,
Kratzer oder Korrosion aufgetreten?

4. Sind alle ibrigen Metallteile frei von Korrosion? Wenn nétig, neu lackie-
ren; hierbei ist als Grundierung ein Primer auf Kunstharzbasis zu verwen-
den.

5 Es darf kein nennenswertes Spiel, in den Rumpf/Flugel- oder Seitenfios-
se/Hohenleitwerks-Anschliissen vorhanden sein; siehe hierzu auch 111.10 .
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6. Bei der Steuerung mussen alle zuganglichen Lagerstellen, Beschlage, Ge-
lenke und Steuerseile auf ihren Zustand Oberpruft werden.

Jahrlich sind die Seitenruder-Steuerseile, die s-férmigen Seildurchfihrungen,
das Kupplungs-Betatigungsseil und Bowdenziige zu prifen. Besonders der Be-
reich des Steuerseiles, der bei normal Ublichen Pedalstellungen an den Enden
der s-férmigen Seildurchfuhrung der Pedale gebogen wird und an den sichtba-
ren -Enden des Kupplungsseiles. Hierbei ist besonders auf Handschweil? und
Korrosion in der Bowdenzughulle zu achten (FAA Advisory Circular AC 43-
13.1A § 198 beachten, siehe LBA-Rundschreiben Nr. 10-02/89-1 vom
21.08.89!).

HINWEIS: Die Seitenruder-Steuerseile innerhalb des Bereiches der s-férmigen
Seildurchfiihrungen prufen, indem die Pedale in die hinterste Raststel-
lungen geschoben und dann die Seile an den vorderen Befestigungen
gelost werden.

HINWEIS: Die geschlossenen Bauteile wie z.B. die Innenrdume von Flugeln,
Rumpfréhre, Seiten- und Héhenflosse werden normalerweise nicht sehr
stark verschmutzt. In Zweifelsfall sollte ein Endoskop zur Prufung be-
nutzt werden.

7. Die Steuerungen einschlieRlich der Luftbremsen missen einem Betati-
gungsversuch und einer Nachmessung der Steuerausschlage unterzogen
werden.

8. Falls Steuerungen nicht Uber den ganzen Bereich freigangig sind, ist die
Ursache zu ermitteln und zu beseitigen.

9. Der Zustand von Hauptfahrwerk und Sporn (Schaumsporn mit Schleifplatte
bzw. Spornrad) einschlieRlich Reifen und Bremsbeldage mussen uberpraft
werden.

10. Die Druckentnahmedffnungen (Pitot- und statische Druckentnahme) am
Rumpf sind auf Verstopfung und Lecks zu Gberprufen.

11. Zustand, Funktion und - falls zutreffend - zulassige Betriebszeit von allen
Instrumenten und UKW-Sende- und Empfangsgerat tberprufen!

12. An der Schleppkupplung ist eine Funktions- und Zustandsprufung durchzu-
fuhren. Die Betatigungsseilziige mussen freigangig sein und in verriegeltem
Zustand der Kupplung noch Spiel haben, durfen also nicht unter Spannung
stehen.
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13,

1.

15.

i6

17.

18.

Der Haubennotabwurf muB betdtigt und auf Korrosion und Grate usw,
untersucht werden; gegebenenfalls ausbessera und {n jedem Fall neu
fetten | .

Die Wassertanks und -ventile sind auf Dichtigkeit und Funktion zu
Uberpriifen (stehe 111, 13.4.).

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist zu messen und mit der Angabe im
letzten Priifbericht zu vergleichen. Fir die Schwingungsprilfung muB
der Rumpf in zwei Konsolen starr gelagert sefn, um vergleichbare
Werte zu erhalten; zur Lage der Konsolen siehe Bild 3.4,~1 !

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem kusrﬂstmgsverze!chnis
Zu vergleichen !

Nach Reparaturen oder kndergﬂg der Ausriistung sind Leergewicht und
Schwerpunktlage durch Rechnung oder W&gung neu zu ermitteln und in
einer Gewichtsiibersicht festzuhalten.

Vorbeugen gegen Flattern durch Kontrolle der Abdichtung der Ruder-

schlitze am Fléigel und der Blasturbolatoren.

a) Abdichtung mit kuriststoffstabilisiertem Gewebeband:
Das:beschichtete ‘Gewebeband -darf nicht beschadigt, verfarbt oder
gar verwittert sein. Bel Vollausschlag (negativ) der Klappen und
Ruder darf das Klebeband nicht spannen. .

b) Abdichtung mit elastischer Stahl- bzw. Kunststofflippe:
Oberprilifen ob das Teflon-Dichtband vorHanden und nicht beschadigt
fst. Die Stahl- bzw. Kunststofflippe muB auch be! Voliausschlag
(negativ) anliegen.

c) Die Blasturbolatoren miissen efnwandfret funktionieren.
gggrarﬁfgg Mit leichtem Druck (z.B: Staubsauger, keine PreB-
luft-verwenden!) tn die Pitotrohre blasen und an den,Anblas-
léchern fihlen, ob diese frel sind. S&ubern der Anblaslicher
kann nit einem Draht ( @ 0.5 mm) durchgeféihrt werden.
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Reparaturanweisung K vom 18.05.84
Wartungsanweisung L vom 26.01.90

Die allgemeine Wartungsanweisung "Alle GFK-Baumuster” vom
19.06.86 beschreibt die Beseitigung von Spiel zwischen den Bolzen und
Buchsen des Rumpf- Fliigel-Ubergangs.

Die allgemeine Wartungsanweisung "LACKRISSE" vom 26.06.89 be-
schreibt die Uberpriifung der Lackoberfliche und deren Pflege bzw.
Reparatur.
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