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1. Fall

Beschleunigungen aus dem Kreisflug in den schnellen
Stechflug: :

Nach dem Gesetz der Erhaltung der Energie, konnen
wir nur Geschwindigkeit aufnehmen, indem wir uns
gegeniiber der umgebenden Luft nach unten bewegen,
und dies ist nicht ohne Verringerung der g -
Belastung (des sog. Lastvielfachen) mdglich.

Im Kreisflug betrug unsere Geschwindigkeit ca.

85 km/h bei n = 1,3 (wegen Querneigung) in Wk-
Stellung 4, nun wollen wir die Geschwindigkeit
erhdhen, also nach unten beschleunigen (n = 0,5%).
Laut Tabelle miissen wir aufrichten und die Wolb-
klappe mindestens in Wk-Stellung 3 fahren, aber
gleich beim Fahrtaufnehmen (iiber 76 km/h) miissen
wir sogar in Wk-Stellung 2 iibergehen. Wenn wir .nun
|lnichts weiter unternehmen, wird die Eigenstabili-
tit das Flugzeug auf etwa 120 bis 130 km/h bei

n = 1 einpendeln; wollea wir noch schneller fliegen,
so gehen wir in Wk-Stellung 1.

Der Kniippel bleibt bei dem ganzen Mandver nahe-
zu in der gleichen Stellung stehen, was sich

auch darin &uBert, da8 die Trimmung kaum nach-
justiert werden muB. Bei einem Flugzeug mit
starrem Profil wiirde man bei diesem Mandver den
ganzen Trimmbereich durcheilen. .

2. ManOver: Hochzieh;n in die Thermik aus sehr
hoher Geschwindigkeit (Flichenbela-

stung 33 kp/m?)

Aus dem schnellen Stechflug mit 200 km/h und

n = 1 s0ll in die Thermik hochgezogen werden.
Das geht nicht, ohne das Lastvielfache zu ver-
groBern. Wegen der zu erwartenden Turbulenz soll
ein weicher Abfangbogen mit n = 1,3 eingeleitet
werden.
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Ein Blick in die Tabelle zeigt, daR bei n = 1,3

und 200 km/h noch mit Wk-Stellung 1 geflogen werden
soll. So wird der Abfangbogen zunidchst durch Ziehen
der Hihensteuerung eingeleitet. Bei ca. 150 km/h
wird in Wk-Stellung 2 gewdlbt. Das Flugzeug steigt
nun schon so0 steil nach oben, daB die Abfangbe-
wegung beendet werden kann und ein gerader Steig-
flug mit n = 1 anschlielt, Wk-Stellung 2 ist
glinstig bis 108 km/h, dann wird in Wk-Stellung 3

gevechselt.

Um den Steigflug zu beenden, gehen wir kurz in
Wk-Stellung 2, die nQZ 0,5 erzeugt, leiten bei

ca. 90 km/h den Thermikkreis ein und wdlben direkt
auf Wk-Stellung 4. Aucii bei diesem ganzen Mandver
sacht der Kniippel ganz kleine Korrekturbewegungen
und die Trimmung wird hchstens leicht nachjustiert.

. Im Wolbklappen-Segelflugzeug ist die Wk-Steue-
rung die aktivere Ldngsneigungssteuerung, die
H5hensteuerung ist mehr oder weniger eine
Korrektursteuerung.

. Die Wdlbklappensteuerung greift unmittelbar in
den Auftrieb des Fliigels ein und ist damit viel

. empfindlicher, als die HGhensteuerung, die
{iber eine Drehung des Flugzeuges den Anstell-
winkel veriéndert und damit verhidltnismiBig
langsam den Auftrieb indert.

Im Schnellflug iiber ca. 140 km/h wird nur mit
Hdhensteuerung geflogen, da die Wk-Stellung 1
mehr als den benttigten Anstellwinkelbereich

Uberdeckt.

Beim Flug in Bodennihe (Landeanflug, Hangflug,
Zieliiberflug) sowie beim Thermikfliegen mit
mehreren Flugzeugen ist das Betiétigen der WSlb-
klappen wvegen der abrupten und schlecht berechen-
baren Hsheniinderungen unbedingt zu unterlassen.
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1.7. Hinweise zum Flugbetrieb

Auf- und Abriisten geschieht nach der Anleitung
im Wartungshandbuch Seite 36 bis 3§.

Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfiihren
und auch Bremsklappen und Radbremse kontrol-
lieren. Reifendruck iiberpriifen !

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge miissen
durch Ruderprobe und sorgfédltige Inspektion
{iberpriift werden. Im Hangar abgestellte
Flugzeuge sind erfahrungsgemif durch

Rangierschiiden und durch Kleintiere geféhrdet.

Windenstart

HBchstzulissige Schleppgeschwindigkeit ist

120 km/h. Empfohlene W&lbklappenstellung :
3°(0°) bei BSigkeit und Seitenwind, 4 (4+9°)
bei ruhigem Gegenwind (Windstille).

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanz-
lastig hebt die Maschine selbst ab und geht

in einen flachen Steigflug iiber. Nachdem die
Sicherheitshdhe erreicht ist, kann leicht
gezogen werden.

Das Fahrwerk kann erst nach dem Schlepp einge-
fahren werden.

Windenstarts mit Wasserballast werden erst ab
20 km/h Gegenwind empfohlen. Vor Riickenwind-
schlepps an schwachen Winden wird ausdriicklich
gewarnt.

Flugzeugschleppstart

Die hochstzullissige Schleppgeschwindigkeit
betrigt 160 km/h fiir die 16,59 m - Version und
175 km/h fir die 15 m - Version. Die erprobten
Seillingen (Textilseil) liegen zwischen 25 m
und 60 m. Beim Schlepp durch starke Schlepp-
maschinen (180 PS) sollte die Seilliinge min-
destens 40 m betragen. ’ o

7um Anrollen wird die Wk-Stellung 2 (- 6)
empfohlen. Bei etwa 40 - 30 km/h Fahrtagzeige
wird auf Wk-Stellung 3 (0°) oder 4 (+ 97) ge-
w51lbt und dadurch das Abheben erleichtert.

‘ Trimmung ganz kopflastig stellen !
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