ASW 20L- Flughandbuch -

Haubennotabwurf:
Rote Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach

hinten ziehen.

: Liiftung:
ma Knopf oberhalb des Instrumen-
.w tenbrettes.
€ Ziehen = Offnen
Zusatzliftung:
Klappe im Haubenfenster

Wasserballast:

Hebel rechts an der Bord-
wand; Bewegung nach vorn =
Ventile 6ffnen.

Befestigungspunkt fiir Fall-

schirmreifleine:
Roter Ring am Hauptspant
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Bremsklappen:
Blauer Griff an der linken
Seitenwand. Bremsen werden

durch Ziehen ausgefahren.

Radbremse:

Im hinteren Drittel des Be-
tdtigungsweges des Brems-
klappenhandhebels wird die
Radbremse betdtigt.

Ziehen = Bremsen

Trimmung kopflastig:
Grinen Griff in der linken
Kulisse nach vorn schieben

oder Knilippel nach vorn drik-

ker und Trimmfeststellung
im Knippel gleichzeitig
driicken.

Trimmung schwanzlastig.

Fahrwerk eingezogen:
Schwarzer Griff an der lin-
ken Bordwand unten nach hin-

ten gezogen.

Fahrwerk ausgefahren.

Schleppkupplung:
Gelber Knopf links neben dem
Knilippel.

Haube &ffnen:
WeiBe Griffe links und rechts
auf dem Haubenrahmen nach

hinten ziehen.
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Notverfahren

Beenden des Trudelns nach der Standardmethode

(1) Gegen-Seitensteuer (Betatigung gegen
Trudeldrehung) h '

(2) Kurze Pause

(3) Nachlassen des Steuerkniippels (d.h. dem
Druck des Kniippels nachgeben) bis die
Drehbewegung aufhort und die Stromung
wieder anliegt.

(4) Normalstellung des Seitenruders und weich
abfangen.

Hinweise : 1. Das Trudeln wird schneller
beendet, wenn die Wolbklappen in negative
Stellung gebracht werden. Das Ausfahren der
Bremsklappen verlangsamt die Drehbewegung,
vergroflert aber die Hohenverluste und wird
deshalb weniger empfohlen.

2. Beendet die ASW 20 das Trudeln von selbst,
80 gerat sie in einen spiralfdrmigen Schiebe-
flug mit starker Fahrtzunahme. Ausleiten durch
normale SteuermaBnahmen (Gegenseitensteuer,,
Aufrichten mit Querruder; etwa halbe Aus-
schlége

HAUBENABWURF UND NOTABSPRUNG

(1)

(2)
(3)

Beide roten Notabwurfhebel filir Haube ziehen und
Haube nach oben wegdriicken,

Losschnallen,

Beim Absprung krdftig vom Flugzeug abdriicker.
Vorsicht Leitwerk ! )
Blockierte Hahensteuerung‘
Durch eine blockierte Wolbklappensteuerung
wird eine ASW 20 zu einem Flugzeug mit starrem
Profil. Hingegen wird im Notfall der Pilet
nicht immer daran demken, daB er mit der
Wolbklappensteuerung bei feststehender Hohen-
ateuerung wenigstens noch einigermalBen
steuern kann und damit in eine giinstigere
Position zum Notabsprung bringen bzw. diesen
vielleicht vermeiden kann.
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Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte nur

mit etnem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexiklar) oder
mit viel klarem Wasser gereinigt werden. Auf keinen Fall
trockene Lappen etc. zum Abstauben und Reinigen verwen-

den,
Hauptfahrwerk

Die Wartung des Hauptfahrwerks beschrankt sich auf die
Sichtkontrolle von Relfen, Felge, Scheibenbremse und Damp-
ferelementen. Bei starker Verschmutzung ist das Fahrwerk
sofort zu reintgen, Es sollte auch nicht vergessen werden.
die Lager des Fahrwerks zu reinigen und zu fetten, wobei
die Gummihohlfedern fettfreil zu halten sind.

Sporn
Die Spornplatte-ist bel VerschleiB rechtzeitig durch Auf-
schweiBen von Stahlblech zu verstdrken oder durch eine
neue zu ersetzen; zum AufschweiBen die Spornplatte abbauen
und die SchwelBndhte dann rund belarbeften.

Wichtig: Keine Rillen und Nasen erzeugen. in denen sich
eln Schleppseil verfangen kann.

Der Gummisporn ist bewuBt so gestaltet, daB er bel starken
Seitenkraften am Rumpf abschert. Er kann mit Kontaktkleber
(Pattex) wieder angeklebt oder repariert werden. Wichtig
Ist ein Klebeband, das iber die Klebefuge zwischen Gummi
und Rumpf geklebt wird, um ein Abschalen und Einschneiden
von langem Gras zu verhindern.

Der Elnbau eines Sporns aus einer harteren Gummimischung

fst nicht zulassig.

Ist ein Spornrad eingebaut, so ist Reifen und Felge durch
Sichtkontrolle zu Uberprifen.

\_Verstirkung aufschweilen

Neve Senkschrouben M 6= 35
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Aufriisten

Alle Bolzen und Bohrungen sowie die Kugelkopfe
uUnd -pfannen sidubern und einfetten. Den Wolb-
hebel im Cockpit auf Stellung 2 bringen, damit
sich die Stoflstangen fliigelseitig im Rumpf nicht
im Mixer verfangen und dadurch verbogen werden.
Rechten Fliigel (gegabelter Holmstummel) von der
Seite her in den Rumpf einfilhren, dann linken
Fligel einfiihren und Hauptbolzenaugen zum
Fluchten bringen. Hauptbolzen eindriicken und
aichern. Jetzt erst die Fliigelspitzen entlasten.
Querruder und Bremsklappen anschliefllen und

sich durch Ziehen an den Stollstangen von den
Képfen weg davon lberzeugen, ob die Kugelkdpfe
gesichert sind.

Nach dem Sdubern und leichtem Einfetten der Steck-

verbindungen des HOhenruders wird das Hohenleitwerk
von vorn auf die Seitenflosse geschoben. Datei mis-
sen beide Hohenruderhdlften in die Anschliisse ein-
gefihrt werden. Das HShenleitwerk mufB soweit zurlick-
geschoben werden, dafB sich die Innensechskantschrau-
be an der Nase einschrauben l&dBt. Diese ist mit
Spannung festzuziehen. Die Federsicherung muB gut

einrasten.

Das Abkleben aller Schlitze der Fliigeltrennstellen
mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand erheb-
lichen Leistungsgewinn. Auch der Handlochdeckel auf
dem Rumpf sowie der H8henflossen-Seitenflossen-Uber-
gang sollte abgeklebt werden. Der Ruderschlitz zwi-
schen Hohenflosse und Hohenruderantrieb am Rumpf
sollte ebenfalls abgeklebt werden (bei voll gedriick-
ter HOhenrudersteuerung). Die Haube darf nicht ab-
geklebt werden, um den Notausstieg nicht zu er-
schweren.

Es empfiehlt sich die Klebestellen vorher gut ein-
zuwachsen, damit der Klebestreifen spdter wieder
entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

Normalerweise wird der Fliigel wohl in der 15 m-
Version an dem Rumpf montiert, da der Transport-
wagen nicht groB genug ist, um die langen Fliigel
aufzunehmen. Es ist jedoch zuldssig, den Flligel
auch in der groBen Version zu montieren.

Flir beide Versionen gilt, daB die angesteckten
Randbogen bzw. Auflenfliigel durch den vertikalen
Stahlstift @ 6 mm gesichert werden miissen.
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muB die Bremse so eingestellt seln, daB sie als Bremsklap-
penanschlag wirkt,

EntlUften der Bremse

Die Bremsanlage st so eingebaut, daB vom Radbremszylinder
zum Hauptzylinder und Bremsflissigkelt-Ausgleichbehdlter
eine aufsteigende Linie besteht, Dadurch wird das Entliften
der Bremsanlage., wie folgend be-
schrieben, unproblematisch.

Auswechseln oder Neueinfiillen der Bremsflis-
sigkelt
Achtung: Nur Bremsflissigkeit ESSO UNIVIS [-13 oder Aero-
shell Fluid 4 verwenden !
Es ist unbedingt darauf zu achten, daB nur Brems-
flussigkeit auf Mineraldlbasls verwendet wird.
Bremsflissigkeit auf Esterbasis., wie sie bel Kraft
fahrzeugen verwendet wird, zerstdért innerhalb kur-
zer Zeit Dichtungen und Schléuche.
Bremsfliissigkeit wird von unten nach oben aufgefullt, um
Luftblasen zu vermelden. Fiir eine einfache Auffiillvorrich-
tung benbtigt man etwa 2 m Instrumentenschlauch mit einem
Trichter am oberen Ende, gefiillt mit etwa 1/4 1 Bremsflus-
sigkeit. Der Scheiben-Bremszylinder hat unten eine Ent-
luftungsschraube. Das untere Ende des Schlauches wird auf
die Entliiftungsschraube gesteckt; Entliftungsschraube auf-
drehen,
Der Trichter wird moglichst hoch gehalten, so daB Brems-
fliissigkeit mit Druck einlaufen kann. Es Ist unbedingt da-
rauf zu achten, daB die Bremsfliissigkeit blasenfrel st
und keine Luftblasen mit eingefiillt werden. Deshalb muB
auch im Trichter tmmer geniigend Fliissigkeit vorhanden sein.
Es wird soviel eingefiillt, bis der Vorratstank zu etwa 2/3
gefiillt ist.
pann wird die Entliftungsschraube wieder zugedreht und die
Einfiil lvorrichtung abgenommen. Staubschutzkappe wieder auf-
setzen !!
Dichtheits-, Funktions- und Wirkungspriifung der Bremsanla-
ge durchfiihren !!

{
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Reifen

Der Reifendruck muB in kirzeren Abstanden iberprift werden.
Er betragt bei Flugmassen um 360 kg 2,2 bis 2,4 bar, bei
Flugmassen um 450 kg (also bei Wasserballastbeladung) 2.3
bis 2,5 bar. Ein geringer Reifendruck laBt das Flugzeug zu
welt einfedern und kann zu Beschadigungen fiihren.

Ist die Laufflache des Reifens abgenutzt., so muB dieser
ausgewechselt werden. Alle Arten von Fetten und Glen sind
von dem Reifen fernzuhalten, da das Gummimaterial von ihnen
angegriffen und zerstért wird.

GroBen:
Hauptrad : Reifen mit Schlauch 5.00-5 6ply rating.
Spornrad : Reifen mit Schlauch 210 x 65.

Luftdriicke: Flugmasse 360 kg 450 kg
Hauptrad : 2,2 - 2,4 bar 2.3 - 2.5 bar

Spornrad :(wenn eingebaut) 2.5 bar 2,5 bar

Bremssystem

Flr Wartung der Bremsanlage miissen keine Verkleldungsteile
ausgebaut werden; man erreicht den Hauptbremszylinder durch
die Aussparungen In den Wurzelrippen am Rumpf und durch das
Handloch (bei demontierten Fliigeln).

Wird schlechte oder keine Bremswirkung beobachtet, so kann
dies folgende Griinde haben:

1. Bremsbeldge sind abgenutzt und miissen erneuert werden,

2. Luft befindet sich im System und ein Entliften der Brem-
se wird notwendig.

3. Keine Bremsfliissigkelt im System; Bremsanlage auf Dich-
tigkeit kontrollleren, Bremsflissigkeit nachfillen und
Anlage entluften-

Bemerkung: Der Hauptzylinder., der an den Bremsklappen ange-
schlossen {st, dient als Anschlag der BK-Steuerung; deshaib
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In regelm#Bigen Abstanden von funf Jahren sind die EPDM-
(Athylen-Propylen-Kautschuk ) Dichtringe der Was-
serbal lastvent!le auszutauschen.
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Haube mit Notabwurf

Um zum Beisplel an die Instrumente zu gelangen, muB die
Haube abgenommen werden. Mit einer oder besser zwel Perso-
nen l1aBt sich dies leicht bewerkstelligen, indem die beiden
roten Notabwurfhebel nach hinten umgeklappt werden. Nun
kann die Haube nach oben abgenommen werden.

Die Notabwurfvorrichtung sollte immer frei und leichtgén-
gig sein und {st deshalb regelmdBig zu fetten.

Das Anbringen der Haube erfolgt am besten ebenfalls mit
zwel Personen. Die Haube wird auf den Instrumentenpilz auf-
gesetzt, die Befestigungspunkte zum Fluchten gebracht und
dann die beiden Notabwurfhebel bfs zum Einrasten der Halte-
federn geschlossen.

Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungs-
anwe{sungen

An der Fligelrandbogenunterseite sitzt eine Bohrung, die
mit einer GFK-Scheibe abgedeckt und mit einer Selbstklebe-
folie Uberklebt 1st. Diese Offnung wird frefgelegt und mit
einem Draht nach der Befestigungsschnur des Wasserballast-
tanks im Randbogen geangelt; diese Schnur wird ganz aus
dem Randbogen gezogen und so weit gedehnt, bis die In die
Schnur elngeflochtene Unterlagsscheibe sichtbar wird. Die-
se Schelbe dient als Anschlag an efnem kleinen Durchgangs-
loch 1n der Randbogenrippe, so daB der Ballasttank durch
die Schnur In der richtigen Position gehalten wird; die
Scheibe wird von der Schnur geldst und aufbewahrt. Nun wird
an der Wurzelrippe der SchnellverschluB des dickeren Was-
serschlauches durch Aufdrehen der grauen {berwurfmutter
entfernt und beide Schlduche (der Entliftungs- und der Be-
tankungsschlauch) durch fhre Locher in der Wurzelrippe in
den Fligel gedrickt und wieder durch das groBe Loch in der
Wurzelrippe ausgefadelt. Mit Hilfe der beiden Schlauche
wird der Wasserballasttank aus dem Fligel gezogen: die
Schnur wird vom Tank geldst und muB unbedingt im Fliigel

R ——
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Einstellen der Radbremse :
Schrauban@ herausdrehen,
Mutter@ losen, -

BK -Umlenkhebel herumkiappen,
Gabelkopf herausdrehen

{Bremsa setzt friiher ein) Bremsflijssigkeif
Gabelkopf hineindrehen K
(Bremse setzt spdfer ein)

Auffillschlauch

TN

Ausgleichbehdlter

Bremszylinder

[ Entlifterschraube

|| Hauptzylinder

ASW 20l = Wartungshandbuch =

Auswechseln der Bremsbeldge

Bei ausgefahrenem Fahrwerk ist auf der rechten Seite der
Nabe der Radbremszylinder sichtbar. Am hinteren Ende des
Zylinders sitzen zwel 1/4“-Schrauben, die mit Draht ge-
sichert sind. Der Sicherungsdraht wird entfernt und bei-
de SchrauBen ganz geldst. Nun 1&Bt sich die innere Brems-
backe abnehmen und der Radbremszylinder kann von der Na-
be abgezogen werden.

Der Bremsschlauch bleibt unbedingt angeschlossen, da
sonst eln Entliften der Bremsanlage notwendig wird. Wah-
rend die Bremse demontiert ist, darf die Bremse (Haupt-
zylinder) nicht betatigt werden !

Da die beiden Trdger der Bremsbeldge viollig vom Radbrems-
zylinder geldst werden kdnnen, bleibt dieser weiterhin
am Bremsschlauch hangen.

Die Belage miissen gewechselt werden, bevor sie bis auf
die Nieten abgeschliffen sind (Restdicke des Bremsbelags
3 mm !), da sonst die Bremsscheibe beschadigt wird und
die Bremswirkung zu stark abnimmt. Eingenietet werden
dle neuen Bremsbeldge am besten mit einem hierfir geeig-
neten Nietgerdt. Notfalls kann aber auch mit Hammer,
Kérner und einem Durchschlag mit wenigstens 6 mm @ an der
Spitze gearbeitet werden. Die Bremsbacken wieder ein-
setzen und die beiden 1/4”-Schrauben festschrauben und
wieder mit Draht sichern.

Bremsbeldge und die dazu passenden Nieten kdnnen u.a. von
der Fa. van Dusen, Afrcraft Supplies GmbH, 6073 Egelsbach
oder von der Fa. Schleicher bezogen werden., Die Bremsbe-
lage missen zu der Bremse Cleveland 30-9 passen.

SCHMIERPLAN

Kugellager:
Die verwendeten Rillenkugellager sind mit einer Dauer-

fettfullung versehen und gekapselt; ein Nachfetten ist
nicht notig.

TM-Nr.18
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Die 14 C 6 Schwenkkugellager in den StoBstangen und Dural-
schwinghebeln sind gefettet und mit Fllzdichtungen abge-
deckt und bendtigen ebenfalls uber lange Zelt keine Pflege.
Das gleiche gilt flir die Kugellager der Stofstangenflihrun-
gen. .

Die Haubenverschllisse, vor allem der Notapwurf vorn, sind
gut gefettet zu halten.

Verschmutzte Kuppiungen reinigt man am besten mit Druck-
luft, Pinsel und durch Bewegen der Kinematik. anschlieBend
konnen sie wieder mit Spriuhol oder dergleichen geschmiert
werden. Fett und 01 auf MOSZ-Basls sind fir Lager mit
Messing-, Bronze- oder Kupferteflen nicht geelgnet, jedoch
sehr gut fir Stahl/Stahl-Lager und fir Walzlager.

DRUCKLEITUNGEN UND ANSCHLUSSE FOR DIE INSTRUMEN-
TIERUNG

Siehe hierzu Bild

. Hohenmesser

Fahrtmesser

Variometer

Prandti-Rohr (Gesamtdruck u. statischer Druck)
Auf Sonderwunsch: 3-fach Dise mit Prandtl-Rohr
und TEK-Dise.

5. TEK-Duse

. Statische Druckabnahme am Rumpf fir Fahrtmesser
7. Auf Sonderwunsch: Zusatzliche statische Druckab-
nahme im Rumpfbug fir variometer und Endanflug-
rechner,

LW N =

(2]
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Itegenblelhen ! Ebenso unbedingt darauf achten, dal am
Randbogen noch genigend Schnur aus dem Flligel ragt, damit
der Ballasttank wieder eingezogen werden kann. Wird die
Schnur abgerfssen oder unvorsichtigerweise aus dem Fligel
gezogen, so bendtigt man viel Geschick und Geduld, um diese
wieder mittels eines langen Stahldrahtes etnzufadeln.

Belm Wiedereinbau der Wasserballasttanks wird in umgekehr-
ter Relhenfolge verfahren. Nicht vergessen, daB die Unter-
lagsscheibe als Anschlag wieder in die Schnur unter leich-
ter Spannung eingebunden werden muB !

Uberprifung der Ventlle

Entsprechend Bild S, 41h wird das Venti] an der Uberwurf-
mutter aufgeschraubt und gereinigt:; Dichtung, Kugel und
Feder werden Uberpriift und gegebenenfalls Dichtung und Ku-
gel ersetzt. Ventil dann wieder zusammenbauen.

Dichtigkeitsiberprifung der Wassertanks im ausgebauten Zu-
stand

Am Entluftungsschlauch einen etwa 5 m langen Instrumenten-
schlauch anschlieBen und, wie In BildS, 4L1j gezeigt, ver-
legen und mit Wasser fiillen.

Mit einer Luftpumpe oder mit Pressluft wird der Wassertank
mit der nbtigen Vorsicht auf etwa 0,2 bar oder 2 m Wasser-
sdule (2 m Hohendifferenz zwischen den beiden Wasserspie-
geln im Instrumentenschlauch) aufgepumpt. Ist nach funf
Minuten kein Druckabfall eingetreten, so kann man annehmen,
daB der Tank dicht Ist (alle zwei Wassertanks auf Dichtig-
keit Uberprifen 1), _

Sollten Schwierigkeliten oder Probleme auftreten, so ist
mit der Fa. Schleicher Verbindung aufzunehmen !
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