ASW 20 L - Flughandbuch -

Bremsklappen :
Blauer Griff an der
linken Seitenwand.
Bremsen werden durch
Ziehen ausgefahren.

Trimmung kopflastig:
linke Bordwand griinen
Trimmgriff zusammen-
driicken und nach vorn
schieben

Trimmung schwanzlastig:
Trimmgriff zusammen-
driicken und nachhinten
schieben.

Fahrwerk eingezogen :
schwarzer Griff an der
linken Bordwand unten

nach hinten gezogen.

Fahrwerk ausgefahren

Schleppkupplung :
gelber Knopf links neben]
dem Kniippel

Haube Gffnen @

weifBe Griffe links und
rechts auf dem Hauben-
rahmen nach vorn bewegen|

Haubennotabwurf:
roter Griff iilber dem
Instrumentenbrett ziehen
Vorher normalen Hauben-
verschluB offnen!
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ASW 20 L - Flughandbuch -

Mit Schwergéngigkeit der Ruder ist dann zu rechnen, in Extremfidllen
bis zur Blockierung. Einmaliges Ubersteigen der 0° - Grenze mit zu-
vor trockenem Flugzeug 148t auch bei starker Vereisung der Fliigel-:
und Leitwerksvorderkanten keine Beeintrichtigung der Rudergingig- -
keit erwarten.

Fliige mit Wasserballast oberhalb der 0° - Grenze vermeiden, wegen
Gefahr der Vereisung der Entliiftung.

Kunstflug:

Die ASW 20 L in 16,59 m - Version ist nicht fir Kunstflug zuge-
lassen, in 15,0 m - Version siehe S. 32.

Sitzposition:
1. Keine weichen Sitz- oder Riickenkissen dicker als 2 cm verwenden.

2. Riickenlehne so einstellen, daB der Pilot mit dem Kopf knapp unter

der Haube und mdglichst weit vorn sitzt. Bei normaler Knilippel=-
stellung (Trimmung ~ 10 mm vorm vorderen Anschlag) sollte der
Oberarm am KSrper anliegen und der Ellenbogen sich auf dem Ober-
schenkel abstiitzen. Diese bequeme Lage ist vorbeugend gegen

PIO (= vom Piloten unbeabsichtigt angeregte Lingsneigungs-
schwingungen)

Extreme PilotengrdRen:

GroBe Piloten kodnnen ohne Riickenlehne fliegen, miissen jedoch ein
angepaBtes steifes Kissen verwenden, das die Kante zwischen Schwer-
punktkupplung und Hauptspant iiberbriickt. Vor dem ersten Flug ist
das Flugzeug aufzubocken und mit darin sitzendem Pilot zu priifen,
ob der Fallschirm die Cockpit~Riickwand derart eindriicken kann,

dal sich das Fahrwerk nur noch schwer einfahren l#Bt. Falls dieser
Fall eintritt, ist die Riickwand durch eine aufgeleimte Leiste zu
versteifen!

Ebenso sollten groBe Piloten mit Turnschuhen fliegen oder Schuhe
mit sehr flachem Absatz verwenden, damit die vorderste Pedalstel-
lung ausgeniitzt werden kann.

Kleine Piloten sollten vor dem Start unbedingt priifen, ob sie
Seitenrudervollausschlédge geben und ob sie mit den FiiRen nicht von
den Pedalen fallen konnen. Gegebenenfalls sollten die Pedale mit
einem aufschraubbaren Brett mit Hackenkappe versehen werden.

Keine weichen Sitzkissen, Blei~ oder Sandkissen verwenden.

Nur Trimmgewichte im Bug sowie Sitzkissen aus nicht zusammendriick-
barem Schaum benutzen (Styropor, Conticell oder aus unfallverhii- i
tenden Schaum wie Dunlopillo etc).
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ASW 20 L - Flughandbuch -

bei

verringernd auf

bei

1.4 Beladeplan

minimal
maximal

Zuldssige Lastvielfache 16,59 m 15,0 m
GroBtes positives Lastvielfaches + 5,3 + 5,3
GroRtes negatives Lastvielfaches - 2,65 - 2,65

165 km/h 175 km/h

mit der Geschwindigkeit sich

| groBites positives Lastvielfaches + 4,0 + 4,0
groftes negatives Lastvielfaches - 1,5 - 1,5

250 km/h 265 km/h

Zuladung im Fiihrersitz (Pilot und Fallschirm)

70 kp evtl. Abweichung davon
115 kp auf S. 35 beachten !

werden.

sollten die

mehr als 15

Bei geringerer Zuladung muB die Differenz zur Min-
destzuladung durch Gewichtsausgleich im Bug (nach-
riistbare Sonderausstattung s. S. 22) ausgeglichen

Ungeilibte und/oder auf diesem Muster neue Piloten

Erstfliige nicht mit hinterster SP-Lage

fliegen, alsoc nicht mit gerade noch erlaubter Min-
destzuladung, sondern mit ca. 10 - 15 kg liber der
Mindestzuladung im Pilotensitz. Leichte Piloten
sollten etwa 4 Trimmplatten mehr einbauen, als mi-
nimal erforderlich wiren.

Die Beladung des Gepickraumes hat kaum Einflul
auf die Schwerpunktlage. Er darf aber nicht mit

kp beladen werden. Harte Gegenstédnde

iiber 1 kp sollten aus Unfallverhiitungsgriinden
im Gepdckraum mit den dort angebrachten Gummi-
zliigen sorgfiltig befestigt werden.

Beladung mit Wasserballast

(nur bei 15

(15 m) darf
Abschdtzung

m - Version zuldssig)

Das hdchstzuldssige Fluggewicht von 454 kp

nicht iliberschritten werden. Zur
der maximal mdglichen Ballastmenge

dient folgende Tabelle:
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2.7

'2.8.

ASW 20 L - Wartungshandbuch -

'DiéwRuderlagér werden zur jéhrlidhen Uberholung

auseinandergenommen und neu gefettet.

Die Druckentnahmetffnungen
fiir die Instrumente werden fiir den Transport

auf offenem Wagen und ladngeres Abstellen abge-
klebt, sofern die Gerdtehersteller dies nicht
verbieten.

Die Anschnallgurte

sind laufend auf Anrisse, Stock- und Rost-
stellen zu priifen.

Bei asymetrischem Bauchgurt der Fa. ‘Autoflug ist zu -
priifen, ob der kurze Bauchgurt auf der rechten Rumpf-
seite (in Flugrichtung gesehen) eingebaut ist.

2.6. Uberholung

Die Schleppkupplung muf nach 2000 Starts oder
spitestens alle 3 Jahre ausgebaut und dem
Herstellerwerk eingeschickt werden.

Fiir die Tost Kombi-Kupplung gelten gewisse
Erleichterungen (siehe Begleitpapier in der
L-Akte).

Die Seile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich irgendwelche Abniitzungserschei-
nungen oder Kardeelenbriiche zeigen.

Reparaturen

Kleinere Reparaturen und Uberholungen an
GFK-Teilen miissen nach dem Reparaturhandbuch
fiir die Flugzeuge ASW 12, ASW 15, ASW 17 und
ASW 19 durchgefiihrt werden. Alle gridfieren
Reparaturen miissen in der Herstellerfirma
ausgefiihrt werden. In Zweifelsfdllen gibt die
Firma Schleicher Auskunft.

Anmerkungen fiir die Nachpriifung

Die Nachpriifung von SP-Lage und Ruderausschlige
erfolgt in der 15 m - Version.

Die Bremsklappenkésten haben keine
Entwidsserungsldcher.
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