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ASK 21 = Flughandbuch -

Auf- und Abriisten

V.1

Aufriisten

Das Aufriisten des Flugzeugs kann ohne Hilfsmittel
von 4 Personen durchgefiihrt werden.

Bei Vorhandensein eines Rumpfbockes oder eines
Fliigelstdnders geht es mit 3 Personen.

Vor dem Aufriisten sind alle Bolzen, Bolzenldcher
und Verschliisse zu reinigen und zu fetten.

1.
2.

3.

7.
8.

Ruampf aufstellen und horizontal halten.

Linken Fliigel mit Holmgabel in den Tunnel
stecks¢:. Wenn vorhanden, Stdnder unter
Fliigelspitze.

Rechten Fliigel einstecken.

Die zwei Hauptbolzen einstecken und sichern mit
den Sicherungshaken an Holmtunnel. Es diirfen
keinesfalls die hinteren Fliigelbolzen vor den
Hauptbolzen eingesteckt werden!

Hintere Anschluflbolzen einstecken, T-Griff her-
ausschrauben und nachpriifen, ob Sicherungsriegel
vorgeschnappt ist.

Querruder-Anachliisse hinter dem Holmtunnel an-
schlieBen. Der Zapfen am Kugelkopf muf jeweils
in dem Schlitz der Kugelpfanne zu filhlen sein.
Sperriegel nachdriicken.

BK~Anschliisse hinter dem Holmtunnel anschlieflen.

Hohenleitwerk von vorne her einstecken.
Innensechskantschraube von ober her eindrehen

und mit Spannung festziehen. Die - Federsicherung
nu einwandfrei in eine der Lidngsnuten der
Schraube einrasten.
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Hohenruder anschlieBen!

Bei Hohenleitwerk mit automatischen HShenruder-
anschluB:

Hohenleitwerk von vorne einstecken, dabei mufB
das Hohenruder in den Anschlufl der Antriebs-
stange eingefiihrt werden. Das Hthenleitwerk

muB soweit zuriickgeschoben werden, daBl sich die
Innensechskantschraube an der Nase einschrauben
ldBt. Die Federsicherung mul einwandfrei ein
rasten. '

Anhand Checkliste %Vorflug-Kontrolle" durche-
fiihren.

1
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Vorflug-Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehidngt ?

2. Hintere FliigelanschluBbolzen, Sicherungsriegel

iber Bolzen sichtbar 2

3. Hochenleitwerksbolzen fest ?

Federsicherung eingerastet ?

L. StoRstange am Hohenruder fest ?
Entfdllt bei Hohenruder mit automatischem
Anschluf3 !

5. Querruder-StoRstangen am Hebel fest ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

6. Bremsklappen~StoBstangen an Hebel fest ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

7. Fremdkorperkontrolle

Achtung !

Bei allen 1'Hotellier-Gelenken muB der Zapfen vom
Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger
fiihlbar sein.

Den Sicherungsriegel in Richtung "Zu" nachdriicken !
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Hhenleitwerk

Spannveite
Flidche
Streckung
Tiefe innen
Tiefe auBen
Profil

Hchenruder
Flédche

% der Leitwerkstiefe

Breusklazgen
Fliche (beide)

Abstand von der Mittellinie

Gewichte

Leergewicht
Zuladung

Vorderer Sitz max.
Hinterer Sitz max.

Zuladung min.

Fluggewicht max.
Zuladung in % Fluggewicht

3,1

1,92 m2
5,005
0,8 m
oO,4 m

Wortmann FX 71-L-150/30

0,576 m2
30 %

Schempp-Hirth nur oben

= 0, 326 me

B§ 9 - 4,3 m

ca. 360 kg
240 kg

110 kg

110 kg

70 kg

600 kg

Lo ¥

Fléchenbelastung 2h - 33,4 kg/m
Gewicht der nichttragenden Teile max. 410 kg

Y
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11 Beschreibung der Anlagen

1I.1 Steuerung

Hohensteuerung

Die beiden Kniippel sind als zweiarmige Hebel aus-
gebildet und kardanisch gelagert.

Eine zentrale Stahlrohr-Torsionsstage ist unten
angelenkt und verbindet die beiden Kniippel mitein-
ander. Diese Torsionsstange hat vorne und hinten je
einen verstellbaren Anschlag fiir die Kniippel. Eine
weitere gekriimmte Stahlrohr-Torsionsstange fiihrt
vom hinteren Knlippel zu einem kombinierten HSt-QSt-
Schwinghebel. Von da aus fiihrt eine kurze Alu-Rohr-
stoRstange zu einem 180° Dural-Umlenkhebel.

Die anschlieBende lange Alu-Rohr-Stolstange lauft
in 4 Stiitzlagern. Die Stiitzlager bestehen aus

einem GFK-Bock mit 3 Kugellagerrollen. Uber einen
90°~Dural~Umlenkhebel werden die Steuerkrédfte
mittels einer GFK-Kunststoffrohr-Stolistange nach
oben in die Seitenflosse gefiihrt. Hier schlieBt
sich iiber einen 180°~Dural-Umlenkhebel eine kurze
Alurohr-StoBstange an, die iiber ein M 12.41
1t'Hotelliergelenk das HShenruder antreibt.

Hohenleitwerk mit automatischem Anschlufi:

Ahstelle der Alurohr-Stoflstange ist eine Antriebs-
stange, die mit einer Parallelschwinge gelagert ist,
eingebaut.

Trimmung

Die Trimmung ist eine Federtrimmung. Sie besteht aus
2 Trimmhebeln, einer VerbindungsstoBstange und den
beiden Trimmfedern mit Lochblech. Die Trimmhebel
sind koaxial mit den Steuerkniippeln gelagert. Eine
Reibungsbremse wird mittels einer Réndelmutter an deqy
Kniippel-Lagerschraube angezogen.

Die Bremskraft sollte ungefdhr gleichmiflig auf die
vordere und hintere Bremse verteilt werden. Die
Bremse soll so stark angezogen werden, daB auch bei
extrem entgegengesetzten Stellungen von Kniippel und
Trimmhebel die Trimmung sich gerade noch nicht
verstellt.
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Die Trimmverbindungsstofistange hat vorne und
hinten je einen Anschlag. Die Federn mit dem Loch-
blech dazwischen sind in die beiden Ringe an der
vorderen Steuerwelle eingehidngt.

Das Lochblech selbst ist auf die Schraube der
Trimm-VerbindungsstoBstange gesetzt. Hier kann die
Trimmung eingestellt werden.

Die Trimmung sollte so eingestellt sein, daB bei
vell nach vorne gestellter Trimmung einsitzig
gerade eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit von

150 ~ 160 km/h erreicht wird. Der vordere Trimm-
hebel steht dabei etwas nach vorne, wenn der
Steuerkniippel drucklos senkrecht steht (HR ange-
schlossen).

Grobe Einstellung der Trimmung auf max. 160 km/h
Gleichgewichtsgeschwindigkeit:

1) Hthenruder anschlieBen.
. Entfdllt bei Hohenruder mit automatlschem An-
schluf.

2.) Trimmfeder so einhiingen, daB sich der Steuer-
kniippel in der gezeigten relativen Position
zum Trimmhebel einstellt. Durch "Erfiihlen"
der Mittellage ist die Reibung auszugleichen.
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Trimm - |
Grundeinstellung ‘ | |
|
I

Vorne
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"VII 'Kontrollen

Checklisten:

1.

Checkliste:

Vorflug-Kontrolle

e
2.

3.
b

Se
6.
7.

2.

Hauptbolzen, Haken eingehdngt?

Hintere FliigelanschluBbolzen, Sicherungsriegel
iiber Bolzen sichtbar?

Hohenleitwerksbolzen fest?

Federsicherung eingerastet?

StoBstange am Hohenruder fest?

Bei automatischem Hohenruder-Anschluf diesen auf
richtigen Sitz kontrollierenl
Querruder~-Stofstangen am Hebel fest?
Sichtkontrolle durch Handloch!
Bremsklappen=Sto3stangen am Hebel fest?
Sichtkontrolle durch Handloch!
Fremdkorperkontrolle

Achtung !

Bei allen l1'Hotellier-Gelenken mull der Zapfen
vom Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem
Finger fiihlbar sein!

Checkliste:

Vor dem Start

1.
2.
3.
L.
5.
6.

7.

Fallschirm eingehidngt?

Anschnallgurte fest?

Bremsklappen verriegelt?

Trimmung in Mittelstellung?

Hohenmesser eingestellt?

Hauben geschlossen und verriegelt?

Hintere Haube!

Bei einsitzigem Flug hintere Lehne herausnehmen!
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3. Kontrollen in besonderen Féllen

Nach harten Landungen:

Kontrolle der Fahrwerksaufhingung am vorderen
Hauptspant!

Kontrolle der Radgabel auf Verbiegungen, Radkasten!
Kontrolle der Steuerwelle iiber dem Rad auf
Verformungen!

Sind die Gumaipuffer nicht iiber die Druckplatten
gestiilpt?

Holmgabel und Zunge auf weifle Stellen nachsehen!
Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren!
Querrohr am vorderen Hauptspant auf Druckverbie-
gungen nachsehen! '
Fliigelbiegeachwingungszahl ermitteln und mit dem
Wert im letzten Priifbericht vergleichen! Bei
Abweichungen um mehr als 5 ¥ Kontakt mit der

Fa. Schleicher aufnehmen.

Aufbockpunkte siehe Ubersicht S. 29.

Nach Drehlandungen:

Rumpfrohre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des Hohenleitwerks an der Seitenflosse
kontrollieren! ‘

Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren!
Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorderem
und hinterem Hauptspant) nachsehen.
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Beschriftungen und Markierungen

10.
1.
12.

Datenschild mit Trimmplan,
je ein Schild im vorderen und hinteren Sitz
rechts an der Bordwand.

Feuerfestes Kennschild, rechts am Holmtunnel
unten.

Schild, das die zugelassene Lufttiichtigkeits-
gruppe anzeigt.
Am vorderen Instrumentenbrett.

Max. Gepéckraumlast,

je ein Schild links und rechts im hinteren
Sitz an der Seitenwand in der Nihe der Gepéck-
raumoffnung.

Schild am hinteren Instrumentenbrett.

Kontrolle vor dem Start.

Schild an der Unterseite der vorderen Instru-
mentenbrettabdeckung, so, daB das Schild bei
geSffneter Haube sichtbar ist.

Schild an der Seitenflosse links oben.
Entfdllt bei automatischem Hdhenruder-Anschlufl.
Schild im Handlochdeckel.

Aufschrift 2,0 bar.
Aufschrift 2,7 bar.

Fahrtmesser-Markierung
G-Messer-Markierung

Aufschrift 2,5 bar (nur bei eingebautem
Spornrad)
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Nur bei Spornrad!

Anbringungsorte der Schilder
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ASK 21
Quer-Hohensteuerung und

Trimmung im Rumpf Blatt I -
Bearb. 2941980 ¥ Hemmsntof
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Alfe Ausfihrung
bis Werk-Nr. 21205

Automatischer
Hahenruder anschlul

TM-Nr 11

ASK 21

Quer- und
Hohensteuerung im Rumpf
Biatt. II

Bearb. 21,0284 Juw
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