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Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

Mapnahmen:

Uberpriifung des Hohenruder-Antriebshebels nach den Angaben im
Flug- und Wartungs-Handbuch.

Segelflugzeug ASW 22, Gerdte-Nr. L-351,
Werk-Nr. 22001 bis 22022
Werk-Nr. 22024 bis 22027
Werk-Nr. 22029 bis 22033
Werk-Nr. 22035 bis 22037
Werk-Nr. 22039 und 22046

Die MaPnahme mup =zur ndchsten Jahresnachpriifung, spdtestens
jedoch bis zum 01.01.92, durchgefiihrt werden.

Wurde das Segelflugzeug im Anhdnger transportiert, ist die Map-
nahme vor dem ndchsten Start durchzufiihren.

Danach bei jeder weiteren Jahresnachprifung!

Bei dem HOhenruder-Antriebshebel einer ASH 25 (der baugleich
mit dem der ASW 22 ist) ist es vorgekommen, dafp an einem der
Rohre, die zu den Lagerhtilsen fithren, an der Schweifnaht ein
Rip entstanden ist. Dies ist darauf zurtickzufiihren, dap der
Héhenruder-Antriebshebel beim Transport in einem Flugzeuganhdn-
ger durch einen Schaumstoffklotz festgehalten wurde und da-
durch die Bewegungen des Anhdngeroberteils in diesen Antriebs-
hebel eingeleitet wurden, was zu einem Ermiidungsbruch fihrte.
Besonders kritisch ist dies bei sehr 1langen StraPentranspor-
ten.

Im Flughandbuch ist die Seite 63 und im Wartungshandbuch die
Seite 64A mit Anderungs-Nr. "TM 7 mit Datum 28.06.91" einzu-
fiigen. Die Einfligung der Handbuchseiten ist im Berichtigungs-
stand der beiden Handbiicher auf Seite 1 einzutragen und zu
bescheinigen.

Der HOhenruder-Antriebshebel ist nach den Anweisungen auf der
neuen Seite 64A des VWartungshandbuches =zu fiberpriifen. Diese
Kontrolle wird dann auch anl&flich jeder weiteren Jahresnach-
priifung durchgefiihrt.

Der Transportanhdnger mup ebenfalls nach der neuen Flughand-
buch-Seite 63 kontrolliert und gegebenenfalls so abgedndert
werden, wie auf dieser neuen Seite gefordert. Der Antriebshe-
bel darf auch bei voll gezogenem Steuerkniippel nicht in seiner
Bewegungsfreiheit eingeschrinkt sein.
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Material u.
Zeichnungen:

Hinweise:

Die notwendigen Zeichnungen sind auf den neuen Handbuchseiten
zu finden {siehe Seite 63 im Flughandbuch und Seite 64A im War-
tungshandbuch).
Die Fertigungs-Zeichnung des Hohenruder-Antriebshebels
220.48.0011 (99.000.0080) wurde mit Datum vom 22.01.91 entspre-
chend geandert.

Die Nachpriifung des Hohenruder-Antriebshebels muf von einem
Prifer mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt und im
Bordbuch sowie in den Priifunterlagen bescheinigt werden.

Werden bei der Uberpriifung Risse festgestellt, so ist der An-
triebshebel vor dem nichsten Start durch einen 1luftfahrttech-
nischen Betrieb oder den Hersteller auszutauschen.

Die Handbuchseiten koénnen von Luftfahrzeug-Halter selbst einge-
fiigt werden.

Die Handbuchseiten und falls notwendig ein neuer H&henruder-An-
triebshebel sind bei der Firma Alexander Schleicher zu erhal-
ten.

Poppenhausen, den 28.06.91

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

b G- St

(Lutz-¥. Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom 0 5.‘hjﬁ 1991 durch das Luftfahrt-

Bundesamt anerkannt:
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