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1.3 Hinweisstellen

Fur die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsame
Handbuchaussagen sind durch Voranstellung eines der nachfolgen-
den Begriffe besonders hervorgehoben:

WARNUNG: bedeutet, da das Nichtbeachten eines hiermit ge-

kennzeichneten Verfahrens zu einer unmittelbaren
/ oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicherheit
fuhrt.

WICHTIGER HINWEIS: bedeutet, dal das Nichtbeachten eines hier-
mit gekennzeichneten Verfahrens zu einer geringfugi-

, gen oder einer mehr oder weniger langfristig eintre-
- tenden Beeintrachtigung der Flugsicherheit fahrt.
ANMERKUNG: soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die
P nicht unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhan-
® gen, die aber wichtig oder ungewshnlich sind.

1.4 Beschreibung und technische Daten

Die ASW 22 BLE ist ein einsitziges Hochleistungs- Motorsegler in der
Offenen Klasse der FAI und wurde aus dem Segelflugzeug ASW 22 B
entwickelt.

Es ist fur den Einsatz durch fortgeschrittene Leistungspiloten zu Uber-
land- und Wettbewerbsfliigen gedacht.

Die ASW 22 BLE kann in 2 Spannweitenversionen betrieben werden.
Die 25 m-Version ist fir hervorragende Wetterlagen und Geschwin-
digkeitsrekorde geeignet, die 26,58 m-Version mit 0,445 m hohen
abnehmbaren Winglets sind wegen der verbesserten Gleitleistung fur
Langstreckenflige zu wéhlen.
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Hinsichtlich aerodynamischer Auslegung mit Grenzschichtbeeinflus-
sung durch Blasturbulatoren (DFVLR-Patente im In- und Ausland) und
der Bauweise mit neuartigen Carbon- und Aramidfasern stellt die
ASW 22 BLE den letzten Stand der Entwicklung dar.

Wegen der - gegeniuiber dem Vorgangermuster ASW 17 - erheblich
gesteigerten Flugleistung wird die ASW 22 BLE dem Piloten neue
Einsatzzwecke erdffnen.

Die ASW 22 BLE ist ein Schulterdecker mit gedampftem T-Leitwerk,
gefedertem Einziehfahrwerk mit hydraulischer Scheibenbremse und
einklappbarem 43 PS (oder 31,6 kW) Triebwerk, welches sicheren
Selbststart erméglicht.

Als Triebwerk wird ein ROTAX 505A Zwelzyllnder-Zwe|takt-Motor mit
Zahnriemen-Untersetzung und dem Zweiblatt-Holzpropeller von mt-
Propeller, Straubing verwendet.

Der Flugel verfugt Uber Hinterkantenklappen, die Gber die ganze
Spannweite laufen und eine Profil-Optimierung bezuglich des Wider-
standes tiber der Fluggeschwindigkeit erlauben. In der Landestellung
schlagen diese Klappen so aus, daf bei guter Steuerbarkeit ein hoher
Widerstand entsteht, der zusammen mit den auf der Flugeloberseite
ausfahrenden Bremsklappen sehr kurze Landeanflige erlaubt.

Technische Daten:

Spannweite 25,00 m 26,58 m
Winglethéhe 0,445 m
Rumpflange (Lage bei Wéagung) 7,95 m
Hohe (Leitwerk und Spornrad) 1,66 m
max. Abflugmasse 810,00 kg
Flugelflache 16,31 m? 16,688 m?
max. Flachenbelastung 49,7 kg/m? 48,54 kg/m?
Triebwerksleistung 31,6 kW (43,00 PS)
Luftschrauben-Durchmesser 1,58 m
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Diese Leerseite wird in der englischen

Ubersetzung des Flughandbuches fir
die Tabelle mit den Britischen und
Amerikanischen Mafeinheiten benédtigt

And.Nr./Datum sig. Autor Datum
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1.5 Dreiseitenansicht

S

Bild 1.5-1

And. Nr. / Datum
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2.5 Markierungen der Triebwerk-Instrumente

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der
Triebwerk-Instrumente und die Bedeutung der verwen-
deten Farben an.

Digitales ILEC-TAZ-22 Triebwerkanzeigeinstrument

‘Daueranzeige im Display:

Drehzahl- Grine Diode | Gelbe Diode Rote Diode
Anzeige Normaler Be- |aufer Betrieb |HOchstgren-
triebsbereich ze, Anzeige
(4-stellig) blinkt bei
[ U/min ] 0 bis 6700 |keine Anzeige {6800 u.mehr
Kraftstoffvorrats-
Anzeige 0/0,1/4,1/2,3/4 und 4/4

(3-stellig)

Anzeige bei Druck auf rechten Knopf:

Bordnetz, Spannungs- XX,X Volt
Anzeige
(3-stellig)

Zylinder- Normaler Betrieb H6chstgrenze
kopftempe-

ratur- 90°C bis 200°C 250°C, ab
Anzeige *’ 255°C und mehr:
(3-stelliqg) stetige Anzeige Anzeige blinkt

*) Die Zylinderkopf-Temperatur-Anzeige wird als
Mindestausriistung nicht gefordert !

Ziffernanzeige unten: Betriebsstunden-Zdhler

-

And.Nr./Datum sig. auntor Datum Seite Nr.
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ANMERKUNG: Kraftstoff-Vorrat im Rumpftank bei ILEC-Anzeige:

° 0/0 = 0-1,5Liter

b4 1/4 = 2,0 - 4,0 Liter
1/2 = 4,5-6,5 Liter
3/4 = 7,0-9,0 Liter
4/4 = 9,56-12,5 Liter

WICHTIGER HINWEIS: Wenn der Vorrat im Kraftstoff - Rumpftank

auf weniger als 3 Liter abgesunken ist, piepst das

, ILEC - Gerat laut. Mit Druck auf den linken Knopf

- wird das Warnsignal quittiert; es ertént erneut nach
2 Minuten.

2.6 Masse (Gewicht)

Hoéchstzulassige Startmasse

mit Wasserballast: . . . . . . .. 810 kg
ohne Wasserballast: . . . . . . . 700 kg
Hochstzulassige Landemasse: . . . 810 kg

Hochstmasse aller nichttragenden Te|Ie 372 kg far TM-Nr.: 8a
Hoéchstmasse aller nichttragenden Teile: 380 kg fur TM-Nr.: 8b ®
HOChstmasse im Gepackraum: . . . . . 15 kg
Nur Werk-Nr. 22042 bis 22045; 22047 bis 22052; 22054 bis 22058!
' Nur Werk-Nr. 22059 bis 22062; 22064 bis 22070 und 22072 bis
22076!
Die Zeile " Masse der nichttragenden Teile ..." streichen, die fur die
Werk-Nr. nicht zutrifft!

2.7 Schwerpunkt

Die Grenzen der Flugschwerpunktlagen missen in der kritischeren
25 m-Version Oberprift werden und decken dann die 26,58 m-Version
ab, da die zusatzliche Masse der Flugelverlangerung innerhalb der
zulassigen Schwerpunktgrenzen liegt. Die Grenzen der 25 m-Version
liegen bei:

vordere Grenze 0,275 m hinter BP *)
hintere Grenze 0,384 m hinter BP

And. Nr. /Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

TM-Nr. 8 /27.05.03 Juw Juw/GW 03.12.92 2.8
LBA-anerk. *




ASW 22 BLE Flughandbuch

2.15 Hinweisschild fiir Betriebsgrenzen

Dieses Schild befindet sich im Fuhrerraum an der linken Seitenwand
und zeigt die wichtigsten Massen- und Fluggeschwindigkeitsgrenzen

Segelflugzeugbau A. Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen

10.03.2003

Muster: ASW 22 BLE Werk-Nr.:
Datenschild und Trimmplan
25m 26,58 m
Leermasse: kg| kg
Hochstmasse: 810 kg
Mindestzuladung im Fuhrersitz: kg
Hoéchstzuladung im Fuhrersitz: kg
Héchstgeschwindigkeit fiir
ruhiges Wetter 275 km/h
Windenstart 140 km/h
Flugzeugschlepp 185 km/h
Ausfahren des Fahrwerks 185 km/h
Mandvergeschwindigkeit 185 km/h
Bei Betrieb mit Triebwerk:
Triebwerk aus- und einfahren 90 km/h
ausgefahrenes Triebwerk 180 km/h
Sollbruchstelle fur F.- u. W.- Schlepp | 750 bis 900 daN
Reifendruck: Hauptrad gebremst 2.1 bis 2.5 bar
Hauptrad ungebremst 1.6 bis 2.0 bar
Spornrad 2.4 bis 2.6 bar

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Hohenschreiber im Motorraum
siehe Flughandbuch Seite 6.7

Dieses Schild klebt unter dem Datenschild, wenn ein Kasten fur H6-
henschreiber eingebaut ist.
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10.

11.

12.

Der Hauptbolzen ist dann richtig montiert, wenn
der Bolzen mit der Fliigelkontur biindig ist..Beim
Zusammendriicken der Fliigel beachten, dap sich
die Stopstangen der Querruder— und Bremsklappen-—
steuerung nicht an Rippen oder Beschlédgen verhén-—
gen.

Zweckmapigerweise wird nun die Fliigelstiitze et-
was nach aupen geriickt, etwa in die Gegend des
Antriebs der mittleren Fliigelklappe. Dadurch
werden die Lasten auf Fliigel und Stiitze gerin-
ger.

Die Montage des rechten AuBenfliigels wird ent-
sprechend den Punkten 6. bis 9. durchgefiihrt,
wobei nur zu beachten ist, dap der Hauptbolzen
durch Drehung gegen den Uhrzeigersinn zu si-
chern ist.

Zuerst die Quer- und Bremsklappensteuerung in
den Bremsklappenkdsten anschliefen und sichern,
dann erst die sechs Anschliisse im Rumpf. Alle
Schnellverschliisse durch Ziehen an den Stofistan—
gen - von den Képfen weg — mit ca. 5 daN bela-
sten und sich vergewissern, dap die Kontrolldch-
er der Verschliisse zu sehen sind (Fig. 4.2-1).
Der Anschlup der Wolbklappensteuerung kann in
Wolbhebelstellung L durch den Bremsklappenka-—
sten inspiziert werden. Mit Federsteckern (Fig.
4.2-2) sind die Schnellverschliisse abzusichern!
Siehe dazu auch die LTA 93-001 vom 03.03.1993
des LBA!

Die Federstecker sind bei der Fa. Alexander
Schleicher GmbH & Co. erh&ltlich.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 4.2-1 @ Falsch
Richtig wrong
correct

Zu

closed
Kontrolloch
check hole

Fig. 4.2-2 Federstecker

13.

14.

Spring clip

Falls gewlnscht, kénnen jetzt die Randbogen der 25 m-Version
abgenommen werden und gegen die Flugelverlangerungen der
26,58 m-Version mit 0,445 m hohen abnehmbaren Winglets aus-
getauscht werden. Beide Flugelenden werden durch einen sich in
Flugrichtung verschiebenden Sicherungsstift verriegelt, der in ei-
nem Schlitz parallel zur Trennstelle bewegt wird. Die abnehmba-
ren Winglets in den Schlitz am Flugelrandbogen stecken, Siche-
rungsbolzen einrasten und abkleben.

Nach dem Saubern und leichtem Einfetten der Steckverbin-
dungen des Hoéhenruders wird das Hoéhenleitwerk von vorn auf
die Seitenflosse geschoben. Dabei miissen beide Héhenruder-
hélften in die Anschliusse eingefuhrt werden. Vor dem Zurick-
schieben muB} die elastische Abdeckung des Ruderschlitzes auf
den Ruderanschluf} aufgelegt werden. Hierzu Montageblech AS-
Nr. 99.000.4657 benutzen, indem es zwischen dem elastischen
Abdeckband und Hoéhenruder-Antrieb(Mitnehmer) gehalten wird!
Das Hoéhenleitwerk mufl nun soweit zurlickgeschoben werden,
dal sich die Innensechskantschraube (Nasenbolzen) an der Na-
se einschrauben laft.
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19. Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist nun eine Vorflug-

kontrolle durchzufilhren. Beim Punkt 2. "... (Ruderschlitze in Flug-
richtung min. 1,5 mm)" ist zu kontrollieren, ob die Flugelklappen
untereinander bzw. gegen den Randbogen oder das feststehen-
de Flugelteil an der Wurzel minimal 1,5 mm Schlitzbreite haben.
Die Schlitzbreite ist notwendig, um sicherzustellen, da die Ru-
der unter Biegeverformung im Betrieb nicht gegeneinander bzw.
an den Flugelteilen reiben.

Das ABRUSTEN geht umgekehrt wie das Aufriisten vor sich. Es wer-
den folgende zusatzlichen Hinweise gegeben:

1.

Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges wechselseiti-
ges Ablegen der Fliigel alles Restwasser ablaufen lassen.

Allen Kraftstoff aus dem (den) Flugeltank(s) in den Rumpftank
laufen lassen. Dazu Kippschalter im Instrumentenbrett auf "ma-
nuell" stellen, oder besser mit Flugeltank-Entleerungsschlauch
AS-Nr. 99.010.8172 in separaten Kanister entleeren.

Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hinteren Fuhrung sitzt,
gelingt die Demontage besser mit zwei Mann, die das Leitwerk
am Randbogen wechselweise nach vorn driicken.

Falls angebaut, ist zunachst die Spannweitenverlangerung der
26,58 m-Version gegen den 25 m-Randbogen zu tauschen. Bei
der Demontage des AuBenflugels, diesen zunéchst nur ca. 5 bis
10 cm aus dem Innenfliigel herausziehen, um die Wélbklappen-
stolRstange entkuppeln zu kénnen.
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5. Vor der Demontage der Innenfliigel vom Rumpf
nicht vergessen, soweit vorhanden, den (die) Ent-
liftungsschlauch (-schlduche) und die Kraftstoff-
leitung(en) des (der) Kraftstoff-Fliigeltanks zu
trennen.

6. die Hauptschalter fiir Triebwerk und Segelflug
"AUS"- schalten !

4.3 Tiqliche Kontrolle

Vor Afifnahme des Flugbetriebes mup das Flugzeug
durch sorgfiltige Kontrolle und Ruderprobe iiber-
prift werden; dies gilt auch fiir in der Halle abge-
stellte Flugzeuge, da sie erfahrungsgemdp durch Ran-
gierschiden und Kleintiere gefdhrdet sind.

1. Haube 6ffnen und Haubennotabwurf tberpriifen.
2. Sind die Hauptbolzen gesichert?

3. Anschliisse der Querruder, der Wolb- und der
Bremsklappen durch die Motorklappen im Rumpf und
auch durch den Bremsklappenkasten {berprifen.

4. Cockpit und Steuerungsbereich nach losen Teilen
und Fremdkdrpern untersuchen.

5. Freigidngigkeit und Bet&tigungskrdfte der gesam-
ten Steuerung iberprifen.
Volle Ausschlige geben und bei festgehaltenen Be-
dienhebeln die Steuerung belasten.

6. Lﬁffungsbffnung und Pitotrohr in Rumpfspitze kon-
trollieren.

And.Nr,/Datum sig. Autor patum Seite Nr.
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4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4.51 Selbststart mit Triebwerk

Vorwort:

Zun&chst ist zu prifen, ob unter den gegebenen Bedingungen wie
Wetter, Wind, Flugplatzhéhe und Flugplatzldnge sowie der vorgese-
henen Abflugmasse ein Selbststart sicher méglich ist.

Aus den Tabellen in Abschnitt 5.2.3 wird die notwendige Startrollstre-
cke und die Strecke tber das 15 m Hindernis abgeschatzt. Es.féllt in
den Tabellen auf, daB die Flugmasse sehr stark in die Startleistungen
eingeht, wesentlich starker als die Platzhéhe oder die Temperatur.
Wegen der etwas besseren Langsamflug-Leistungen und -Eigen-
schaften ist die 26,58 m-Version mit Winglets vorzuziehen.

HINWEIS: Fur alle Bedienvorgange des Triebwerks gibt es eine
Checkliste an der linken Bordwand und in der Bordta-

_’ sche, die verkirzt die nachfolgenden Anweisungen wie-
dergibt.

4.5.1.1 Ausfahren des Triebwerks

1. Hauptschalter an rechter Bordwand auf Stellung EIN schalten. In
unterer Instrumentenkonsole leuchtet griine Kontrollampe auf.

2. Wippschalter am Knuppelgriff (hinten) auf Oberseite dricken bis
das Triebwerk voll ausgefahren ist. Ein Summer meldet, .dal} der
Anschlag erreicht ist. AuBerdem ist das Getriebegerdusch der Aus-
fahrspindel dann nicht mehr zu héren.

Falls der Wippschalter zu lang gedriickt wird, kann der Siche-
rungsautomat herausspringen.
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Er darf nach wenigen Sekunden der Abkithlung wie-
der eingedriickt werden.

4.5.1.2 Anlassen des Triebwerks am Boden

WARNUNG: Ein Probelauf des Triebwerkes ohne montier-
te Fliigel und entsprechend sicher fixier-
" tem Flugzeug darf unter keinen Umstdnden
durchgefithrt werden! Zum Probelauf mufp im
Cockpit (angeschnallt) immer eine sachkun-
dige Person sitzen.
Bei dhnlich gestalteten Motorseglern ande-
rer Hersteller 1ist es bei Probeldufen mit
nicht vollstdndig montierten und ausrei-
chend gesicherten Flugzeugen zu schwersten
Unfdllen gekommen.

1. Kraftstoffhahn (Brandhahn) unten an der linken
Bordwand in Stellung AUF bringen (roter Knopf in
vorderer Stellung)

2. Zindung in Stellung EIN (nach oben) bringen, da-
zu beim Einschalten den Schalterhebel in unterer
Instrumentenkonsole links oben herausziehen
(Dient als Sicherung gegen unbeabsichtigtes Betéd-
tigen !).

3. Gashebel in Halbgasstellung bringen (ca. 1 cm
vom hinteren Anschlag) in unterer Instrumenten-
komsole links.

4. Bei kaltem Motor, Luftklappe (Choke) ganz ziehen
(in Instrumentenkonsole links unten).

5. Anlasserknopf driicken bis Motor anspringt (in
Instrumentenkonsole oben links).

6. Etwas mehr Gas geben.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

Juw/G¥  03.12.92 4.18

LBA-anerk.




ASW 22 BLE Flughandbuch

(2) Langsamflug und Uberziehverhalten:

Die ASW 22 BLE zeigt im Langsam- und Sackflug normales Verhal-
ten. Bei hinterer Schwerpunktlage kiindigt sich der Gberzogene Flug-
zustand durch Ablésungen am Rumpf und Leitwerksschatteln an.

Bei ganz vorderer Schwerpunktlage werden die Uberzieh-
eigenschaften sehr harmlos, da durch den begrenzten Hdhenruder-
ausschlag nicht mehr die nétigen Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt keine Uberziehwarnung durch Schit-
teln ein, daftir kénnen aber noch fast volle Quersteuerausschlage
gegeben werden, ohne dal} das Flugzeug abkippt.

Auch bei hinterer Schwerpunktlage kénnen im Uberzogenen Flugzu-
stand noch etwa halbe Querruderausschlage bei Seitenruder in Mit-
telstellung gegeben werden, um das Flugzeug im Sackflug zu halten.
Sinnvoll ist es nattrlich, das Flugzeug nur mit Seitensteuer zu halten
und das Querruder in Neutralstellung zu belassen.

Von beiden Spannweiten-Versionen ist die 26,58 m -Version mit Win-
glets hinsichtlich Langsamflugverhalten etwas harmloser. Quersteuer-
barkeit und Uberziehwarnung sind bei Annaherung an die minimale
Fluggeschwindigkeit verbessert.

Heftige Ausschlage von Seiten- und Quersteuer fiihren je nach
Schwerpunktlage zu Steilspirale, Trudeln oder zu einem Schiebeflug-
zustand.

And. Nr. / Datum
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Dabei gilt im Einzelnen:

Schwerpunkt- | WK* SR* und QR* SR* und QR*

lage - in die gleiche|entgegenge-
Richtung setzt

ganz hinten 3-5 Trudeln sta- |Trudeln sta-
tiondr tionar

mitte 3-5 | Trudeln mit Trudeln mit
Ubergang zur |Ubergang in
Steilspirale einen Schiebe-

flugzustand

ganz vorn 3-5 | = 1/2 Trudel- |Schiebeflug-
bewegung, zustand
dann Steil-
spirale

* WK = Wélbklappe, SR = Seitenruder, QR = Querruder

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen

wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.

In den

Schnellflug-Stellungen WK1 und WK2
Abkippen weniger heftig, wegen

des

moglichen HOhenruderausschlags.

WICHTIGE HINWEISE: H®6henverluste
' dem Geradeaus- oder Kurvenflug sind

ist nicht
ist
nur geringeren

beim Abkippen aus

sehr

stark vom der Flugzeugmasse abhdngig:

Hbhenverlust

aus

dem Geradeausflug mit

rechtzeitigen Gegenmafnahmen

= Hh0 m !

Hohenverlust aus dem Kreisflug
bis 170 m !

And.Nr./Datum
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Abschnitt 5

5. Leistungen

5.1 Einfithrung
5.2 LBA-anerkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesser-
anlage

5.2. Uberziehgeschwindigkeiten

5.2.3 Startstrecken

o

5.3 Zusdtzliche Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente
5.3.2 Geschwindigkeitspolaren
5.3.3 Leistungsoptimale W6lblappen-
- Umschaltpunkte
5.3.4 Larmwerte
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5.1 Einfiihrung

Der Abschnitt enthalt LBA - anerkannte Werte beziiglich Anzeigefeh-
lern der Fahrtmesseranlage und Uberziehgeschwindigkeiten sowie
zusétzliche andere Werte und Angaben, die nicht der Anerkennung
bedurfen.

Die Daten in nachfolgenden Tabellen wurden bei Erprobungsfligen
mit einer ASW 22 BE in gutem Zustand ermittelt. Direkte Vergleichs-
fluge haben ergeben, daB die nachfolgenden Werte auch fur die ASW
22 BLE in 25m- und 26,58 m-Version gelten.

5.2 LBA-anerkannte Daten
5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage

Ab Fahrtanzeigen etwa 10 km/h oberhalb der Uberziehgeschwindig-
keit (siehe Abschnitt 5.2.2) tritt nur ein geringer Anzeigefehler in der
Fahrtmesseranlage auf. Die Abweichungen liegen bei ca. 1 bis 3 km/h
zu wenig Anzeige und bewegen sich damit im Bereich der Fehlanzei-
gen von guten Fahrtmessern.

ANMERKUNG: Der Fahrtmesser mufl seinen Gesamtdruck vom

[ ] Stau-Rohr in der Rumpfspitze und den statischen
[ ] Druck von den Bohrungen in der Rumpfréhre bezie-
hen.

WICHTIGER HINWEIS: Das Diagramm zeigt nur den Anzeigefehler
des Druckabnahmesystems der ASW 22 BLE, je-

_’ doch nicht den Geratefehler des Fahrtmessers.
AuRerdem gilt das Diagramm fiir eine Flugmasse von ca. 650 kg. Fir
wesentlich andere Flugmassen sind die Geschwindigkeiten mit der
Wurzel des Massenverhaltnisses, z. B. bei der Héchstmasse von 810

kg mit V' 810/650 = 1,12 zu korrigieren.

And. Nr. / Datum
TM-Nr. 8 /27.05.03
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Vias

5.2.1.1 Diagramm der Fahrtmessereichung.

220

geeichte Fluggeschwindigkeit
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Vias = Indicated Air-Speed _
vom Fahrtmesser angezeigte Fluggeschwindig-
keit
Vcas = Calibrated Air-Speed
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h IAS (Angezeigte Werte)

Flugmasse
WK-Stellung 540 kg*’ 630 kg 750 kg 810 kg
WK1 78 84 92 96
WK 2 76 82 89 93
WK 3 72 78 85 88
WK 4 70 76 82 86
WK 5 69 72 80 85
WKL 65 70 77 80
WKL +BK 68 73 79 83

*' nur bei ausgebautem Triebwerk erreichbar!

1. Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fur das aerodynamisch
saubere Flugzeug in 25 m-Version. In der 26,58 m-Version mit
Winglets sind die Uberziehgeschwindigkeiten ca. 0,5 bis 1 km/h

niedriger.

2. Die Uberziehwarnung durch Schutteln des Leitwerks setzt bei hinte-
ren Schwerpunkt-Lagen ca. 5 % liber den angegebenen Uber-
ziehgeschwindigkeiten ein.

3. Ausfahren der Bremsklappen erhoht die Abkippgeschwindigkeiten
im Geradeausflug um ca. 5 km/h

4. Ausfahren des Fahrwerks hat keinen EinfluR auf die Abkippge-

schwindigkeit.

And. Nr. / Datum
TM-Nr. 8 /27.05.03

Sig.
Juw

Autor Datum
Juw/GW 03.12.92

Seite Nr.
5.4

LBA-anerk.




ASW 22 BLE Flughandbuch

5.2.3.1 Startstrecken-Tabelle

HINWEIS: Flir andere Startbahn-Oberfléchen, wie zum
Beispiel feuchter Grasboden, aufgeweichter
' Untergrund, hoher Grasbewuchs, Schneere-
® ste, stehendes Wasser usw., die nicht in
der Tabelle angegeben sind, wird empfohlen
im Luftfahrthandbuch (AIP), Band 1 die
dort aufgefiihrten prozentualen Zuschldge
fiir diese Startrollstrecken zu entnehmen!
Diese Tabelle ist durch Umrechnung von oben angege-
benen erprobten Werten entstanden und gelten fiir
die geringfiigig ungiinstigere 25m-Version unter fol-
genden Bedingungen:
Sk = Startrollstrecke
S = Startstecke bis auf 15 m Hb6he
Flugplatzhthe |Temperatur| Startmasse| Startmasse| Startmasse
iber NN [m] [ec] 650 kg 750 kg 810 kg
Sr S Sr S Sr S
m] | m | ] | [m] | [m] [ (m]
- 15° 215 | 375 | 240 | 450 | 286 | 361
0 0° 230 | 390 | 260 | 470 | 333 | 420
+ 15° 245 | 405 | 280 | 490 | 384 | 485
+ 30° 260 | 420 | 300 | 510 | 440 | 555
- 15° 230 | 395 | 260 | 470 | 338 | 4217
500 0° 245 | 410 | 280 | 490 | 393 | 497
+ 15° 260 | 425 | 300 | 510 | 454 | 573
+ 30° 275 | 440 | 320 | 530 | 519 | 656
- 15° 245 | 415 | 280 | 490 | 401 | 506
1000 0° 260 | 430 | 300 | 510 | 466 | 588
+ 15° 275 | 445 | 320 | 530 | 537 | 678
+ 30° 290 | 460 | 340 | 550 | 614 | 755
And.Nr./Datum sig., Autor Datum seite Nr.
JUW/GY  03.12.92 5.7
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5.3 Zusitzliche Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponenten

Start mit Triebwerk 20 km/h
Windenstart 20 km/h
Flugzeugschlepp 20 km/h

Landung 25 km/h

5.3.2 Geschwindigkeitspolaren

Die Geschwindigkeitspolaren wurden von DFVLR und IDAFLIEG vom
23.08. bis 27.08.87 in Aalen-Elchingen durch Vergleichsflige fur eine
ASW 22 B ermittelt und gelten auch genau genug fur die ASW 22 BLE
mit eingefahrenem Triebwerk in der 25 m-Version. Fur die 26,58 m-
Version mit Winglets ist im Langsamflug eine um ca. 4 cm/s geringere
Sinkgeschwindigkeit zu erwarten. Die Leistungsverbesserung verrin-
gert sich mit zunehmender Fluggeschwindigkeit und ist bei etwa 180
km/h nicht mehr nachweisbar. Bei sehr hohen Fluggeschwindigkeiten
ist mit Leistungsverlust zu rechnen!

And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8 /27.05.03 Juw Juw/GW 03.12.92 5.8
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Abschnitt 6

6. Wdgeverfahren und Schwerpunktermittlung

6.1 Einfihrung

6.2 Wdgeverfahren

6.3 Wdgebericht

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

6.5 Masse der nichttragenden Teile

6.6 Beladeplan

6.7 Zuladung

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme
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6.1 Einfiihrung

In diesem Abschnitt werden die Verfahren zur Bestimmung der Leer-
masse und des Leermassenmoments des Segelflugzeugs beschrie-
ben. Dartiber hinaus werden Verfahren zur Ermittlung von Schwer-
punktslagen angegeben.

Eine Liste der vorhandenen Ausrustung findet sich im jeweils letzten
glltigen Prufbericht.

Da die Schwerpunktlage groBen EinfluR auf die sichere Durchfiihrung
von Flugen hat, sind die vorgegebenen Grenzen unbedingt einzuhal-
ten.

Von den beiden Spannweitenversionen der ASW 22 BLE ist die 25 m-
Version hinsichtlich Flugmassenschwerpunktlage die kritischere! Die
zusatzliche Masse der Flugelverlangerungen auf 26,58 m Spannweite
incl. Winglets liegt mit X = 0,32 m mitten im zuldssigen Schwerpunkt-
lagenbereich und ist dadurch unkritisch.

Besonders nach Reparaturen, nach Einbau zusatzlicher Ausristung
und Lackierung ist darauf zu achten, dal der Leermassenschwer-
punkt innerhalb der zuladssigen Grenzen bleibt. Ist dies nicht durch ein
rechnerisches Verfahren durchzufuhren, so mufl eine Wagung durch-
gefihrt werden.

6.2 Wageverfahren

Bezugspunkt (BP) fir die Schwerpunktwagung- und Rechnung ist die
Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe ohne Ausrundung.
Zur Wéagung auf zwei Waagen wird das Flugzeug so ausgerichtet, daR
die Oberkante der Rumpfréhre waagrecht liegt (Fig. 6.2-1).

And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Anhand des Diagramms, Fig. 6.4-1 kann nun festge-
stellt werden, welche maximale oder minimale Zula-
dung im Pilotensitz moglich ist.

Gegebenenfalls ist das Flugzeug durch fest eingebau-
ten Ballast im Rumpfbug oder lber dem Spornrad so
zu trimmen, dap es im zuldssigen Bereich des folgen-
den Diagramms 6.4-1 liegt.

Der Kasten hinten im Motorraum ist fiir einen Héhen-
schreiber (Riittelbarograph der Fa. Gebr. Winter)
vorgesehen., Da dieser weit hinter dem- Schwerpunkt
liegt, ist er, falls eingebaut, bei der Schwerpunkt-
berechnung unbedingt zu berticksichtigen!

-

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

Juw/GW  29.02.92 6.5
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Fig. 6.4-1 Diagramm der Leermassen-Schwerpunktlage

vordere Flugschwerpunktlage = 0,275 m hinter BP
hintere Flugschwerpunktlage = 0,384 m hinter BP
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6.5 Masse der nichttragenden Teile

Die Masse der nlchttragenden Teile darf

max. 372 kg fur TM-Nr.: 8a ¥ und

max 380 kg fur TM-Nr.: 8b ® betragen
Nur Werk-Nr. 22042 bis 22045; 22047 bis 22052; 22054 bis 22058!
) Nur Werk-Nr. 22059 bis 22062; 22064 bis 22070 und 22072 bis
22076!

Die Zeile "max. xxx kg fur ..." streichen, die fur die Werk-Nr. nicht

zutrifft!

In dieser Masse der nichttragenden Teile sind enthalten:

- Rumpf, Triebwerk, Leitwerke und nichtausfliegbare Kraftstoffmenge

- Ausriistung im Rumpf wie zur W&gung unter 6.2

- Pilot und Fallschirm (max. 110 kg)

- Gepéack

- Kraftstoff im Rumpftank

- Ausristung, die zum Fluge mitgefithrt und nicht unter 6.2 mitgewo-
gen wird (z.B. H6henschreiber, O,-Flasche, etc.).

6.6 Beladeplan

In dem Beladeplan werden nach einer durchgefiihrten Wagung mit
Hilfe des Diagramms 6.4-1 die maximale und minimale Zuladung im
Sitz, Gepéckraum und Kraftstoff-Rumpftank eingetragen.

Damit ist gewahrleistet, dal bei Beachtung des Beladeplans der Flug-
schwerpunkt immer im sicheren, nachgewiesenen Bereich liegt.

WICHTIGER HINWEIS: Wird ein Hohenschreiber im vorgesehenen
Kasten hinten im Motorraum eingebaut, erhéht sich die Min-

_’ destzuladung im Cockpit um ca. 2,5 kg. Es ist stets im Bela-
deplan die dadurch erhtéhte Mindestzuladung anzugeben.
Ein Hinweisschild Gber die geringere zulassige Min-
destzuladung muf im Cockpit angebracht werden!

And. Nr. / Datum
TM-Nr. 8 /27.05.03
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Beladeplan

Datum der
Wagqung

Leermassen
und zugehdrige
Schwerpunktlage
kgl | mm h. BP

Pilotenmasse
mit Fall-
schim (kg]

Zuladung *)
im Gepdckraum
+/oder Kraft-
stoff [kq]

Signatur
des
Priifers,
Priifstempel

*) m GEPACK = 365 kg - m NTR LEER — M prroT — M FALLSCHIRM

= I KRAFTSTOFF/RUMPFTANK,

max. jedoch nicht mehr als 15 kg.

And.Nr./Datum
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Abschnitt 7
1. Beschreibung des Motorseglers,
seiner Systeme und Anlagen
7.1 Einfihrung
7.2 Flugwerk

7.3 Steuerungsanlage mit
Wo6lbklappen und Trimmung

7.4 Bremsklappen

7.5 Fahrwerk

7.6 Cockpit, Hauben, Sicherungsgurte und
Instrumentenbrett
7.7 Gepickraum

7.8 Wasserballast-Anlage

7.9 Triebwerk

7.10 Kraftstoff-Anlage

7.11 Elektrische Anlage

7.12 Anlagen fir statischen und Gesamt-Druck
7.13 Verschiedene Ausriistungen

(Sauerstoff, Notsender,
Héhenschreiber etc.)
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7.1 Einfiihrung

Dieser Abschnitt enthalt eine Beschreibung des Motorseglers, seiner
Systeme und Anlagen mit Hinweisen zur Nutzung. Hinweise auf Zu-
satz-Einrichtungen und -Ausrtstung finden sich auch in Abschnitt 9.

Eine genauere technische Beschreibung des Motorseglers mit Uber-
sichtszeichnungen befindet sich im Wartungshandbuch.

Hier soll vor allem eine Beschreibung der Bedienelemente im Cockpit,
deren Anordnung und Beschilderung gegeben werden.

7.2 Flugwerk

Die ASW 22 BLE kann in den beiden Spannweitenversionen 25 m
und 26,58 m incl. 0,445 m hohen Winglets betrieben werden.

Der Tragfliigel der ASW 22 BLE ist (iber die. gesamte Spannweite mit
Hinterkantenklappen ausgeriistet. Die Klappe, die dem Rumpf am
nachsten ist, wird Wélbklappe genannt. Diese Wélbklappe wird- von
der Quersteuerung nicht verstellt. In der Landestellung schlagt diese
Klappe etwa 38° nach unten aus.

Die nachste Klappe wird als mittleres Querruder bezeichnet, da sie
von einer Flugelhélfte betrachtet in der Mitte liegt. In Wélbklappenstel-
lung 1 bis 5 macht das mittlere Querruder die selben Wélbausschlage
wie die Wélbklappe. In der Landestellung schlégt dieses Querruder
etwa 12° nach unten aus. Zusatzlich wird es von der Quersteuerung
mitangetrieben.

And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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7.5 Fahrwerk

Das Fahrwerk wird durch den braunen Handhebel an
der vorderen, rechten Cockpitwand ein- und ausge-
fahren und in beiden Endstellungen verriegelt.

Fahrwerk ausgefahren,
(Hebel vorn) <E§;::::::j

Fahrwerk eingefahren.
(Hebel hinten)

!

Reifendriicke:

Hauptrad links gebremst 2,3 bar + 0,2 bar
Hauptrad rechts ungebremstes 1,8 bar + 0,2 bar
Bpornrad . 2,5 bar = 0.1 bar

7.6 Cockpit, Hauben, Sicherheitsqurte und
Instrumentenbrett

(1) Schleppkubplungsauslésung

An der Cockpitwand 1links neben dem Instrumenten-
brett unter dem Haubenrahmen ist ein

gelber Knopf zur Ausld- [;E::::::Eip
e

sung der Schleppkupplung.
(oder beider Kupplungen)

Auf Zug wird eine oder beide Schleppkupplung(en)
gebffnet.

Zum Einklinken des Schleppseils ist der gelbe Knopf
zu ziehen und zum richtigen Verriegeln nur aus der
Hand schnappen lassen (Eine Bug-Kupplung fir Flug-
zeugschlepp wird nur auf Kundenwunsch eingebaut).

A;d.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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(2) Sitz und Sitzpositionen

Der Sitz ist so ausgelegt, dal mittelgroRe Piloten bequem sitzen-und
ihre Sitzposition mit Kissen und der richtigen Wahl von Fallschirmen
verbessern kénnen. Fir groBe Piloten wird die Wahl eines diinneren
Fallschirms neuer Bauart empfohlen.

Sehr grofie Piloten kénnen ohne Ruckenlehne fliegen, missen jedoch
ein angepafites, steifes Kissen verwenden, das die Kante zwischen
Schwerpunkt-Kupplung und Hauptspant Uberbriickt und anstelle der
an der Rickenlehne befestigten Kopfstiitze eine steife gut gepolsterte
Nackenrolle verwenden, die an den Schultergurten eingeschlauft ist!
Extrem kleine Piloten missen ihre Sitzposition mit steifen Kissen so
korrigieren, daf} alle Bedienelemente bequem erreichbar sind und bei
Startbeschleunigungen (Windenstart) ein Zurtckrutschen verhindert
wird.

(3) Kabinenhaubenbetitigung
Die Haube wird verriegelt, indem sie auf den Rumpf heruntergeklappt

und die beiden weiBen Griffe links und rechts am Haubenrahmen
nach vorne geschwenkt werden. '

Diese Griffe sind durch
diese Klebeschilder g:’g
gekennzeichnet.

Zum Offnen der Haube werden die beiden weien Griffe nach hinten
geschwenkt und dann die Haube nach vorne oben gekiappt.

Am hinteren Haubenende kann ein GFK-"Kragen" anlaminiert werden,
der den Hauben-Notabwurf erleichtert oder wahlweise ein "Réger-
Haken".

And. Nr. / Datum
TM-Nr. 8/27.05.03
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8.4 Handhabung am Boden / StraRentransport
(1) Abstellen

WICHTIGER HINWEIS: Die ASW 22 BLE ist an allen Ruderschlitzen
mit elastischen Abdeckbandern ausgeristet. Beim

_’ Abstellen des Flugzeuges missen deshalb alle Ruder
immer in Nullstellung gebracht werden!

Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur unter absehbar
einwandfreien Wetterverhéltnissen empfohlen werden. Es ist grund-
satzlich zu erwégen, ob nicht das Verzurren, Abdecken und das Rei-
nigen des Flugzeugs vor dem n&chsten Einsatz mehr Aufwand be-
deutet als das Ab- und Aufrusten. In jedem Falle mussen die leicht
verletzlichen 26,58 m Flugelverlangerungen mit den Winglets abge-
baut und im Cockpit gelagert werden!

Zum Verzurren der Flugel sind Scheren (z.B. aus dem Transportwa-
gen) zu benutzen, die sicherstellen, da die Flugelklappen nicht durch
die Zurrseile belastet werden kénnen. '

ANMERKUNG: Das Abstellen ohne Wetter- und Lichtschutz im Frei-
en beeintrachtigt die Lebensdauer der Lackierung.

: Schon nach wenigen Wochen ohne intensive Lack-
pflege kann der Polyesterlack verspréden und rissig
werden.

Bei langerem Abstellen im Hangar wird empfohlen, nur die Plexiglas-
haube mit einem Staubschutz abzudecken, da die Staubschutzhillen
bei feuchter Witterung unnétig lange die Feuchtigkeit halten. Feuchte
kann die Formhaltigkeit und sogar die Festigkeit aller Faserverbund-
werkstoffe beeintrachtigt.

Langeres Abstellen mit Wasserballast ist deshalb auch nicht zu-
lassig!

And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schokola-
de, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese er-
fahrungsgemdB Kleintiere anlocken, die Schdden im
und am Flugzeug verursachen kdnnen.

(2) Strapentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH & Co. sind
Skizzen fiir einen geschlossenen Transportwagen er-
haltlich sowie die Anschriften von Herstellern er-
probter Transportwagen.

Wichtig ist in allen F&llen, dap die Fliigel in gut
angepapten Scheren liegen oder aber an den Holmstum-
meln mdglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert
werden.

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beach-
ten!) und Heckrad; evtl. die Querkraftbolzen (Gegen-
lager aus Kunststoff =2z.B. Nylon anfertigen!) wund
der Bereich vor der Schwerpunktkupplung.

Fiir ein so hochwertiges Flugzeug kann nur noch ein
geschlossener Anhidnger empfohlen werden, mit Kunst-
stoff-, Blech- oder Planenhaut, der in jedem Fall
méglichst helle Oberflichen aufweisen und im Stand
gut geliiftet sein mup, um hohe Temperaturen und ho-
he Luftfeuchte zu vermeiden.

Strafentransport mit Wasserballast wund Kraftstoff
in den Fliigeltanks ist nicht zuldssig!

And.Nr./Patum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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1.2.1 Flugel

Der vierteilige Flugel mit CFK-Hartschaum-Sandwichschale kann
durch zwei Ansteckfligel mit 0,445 m hohen abnehmbaren Winglets
von 25 m auf 26,58 m verlangert werden. Der I-Holm besteht aus Koh-
lefasergurten mit GFK-Hartschaum-Steg. Die Fliigel werden durch
Zunge-Gabel-Verbindung und zwei zylindrische Hauptbolzen am
Rumpf montiert. Die Fligel-Fligel-Verbindung bei 3,8 m wird, nach
Einfuhren des Holmstummels des AufRenfligels in den Holmtunnel
des Innenfliigels, mit einem zylindrischen Schiebebolzen mit Dreh-
sicherung hergestellt. Die Ansteckflugel oder Randbégen werden mit
einem federbelasteten Bolzen gesichert.

1.2.2 Rumpf mit Seitenflosse

Die Rumpfschale ist in Hybrid-Technik aufgebaut. Das Fasergemisch
aus Glas- Kohle- und Aramidfaser ergibt eine leichte, steife Struktur.
Der teilweise zweischalige Aufbau im Cockpitbereich erhéht zuséatzlich
die Sicherheit des Piloten und ist in der Lage im Falle eines Unfalles
den Piloten zu schitzen.

Die Seitenflosse ist aus GFK-SFK-Hartschaum-Sandwich aufgebaut;
damit wird die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht beein-
trachtigt.

1.2.3 Leitwerke und Klappen

Die Hohenleitwerksflosse des gedampften T-Leitwerkes ist aus GFK-
CFK-Sandwich. Ruder und Klappen sind in GFK-SFK-Hartschaum-
Sandwichbauweise gefertigt.

And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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1.2.4 Triebwerk

Das Triebwerk ist in der Rumpfrohre direkt hinter
dem hinteren Hauptspant untergebracht. Ein 2-Zylin-
der 2-Takt-Ottomotor treibt iiber einen Zahnriemen-
trieb einen starren 2-Blatt Propeller an. Durch
einen Wippschalter im Cockpit kann der Motor mit
einer elektrische Spindel ausgefahren werden.

Bei eingefahrenem Zustand decken Klappen den Motor-
raum aerodynamisch sauber ab.

1.3 Haupt— und Nebenstruktur

Zur Hauptstruktur zahlen:

Fliigelholme und Wurzelrippen
Fliigelschalen

Rumpfrohre ab Fliigelanschlufbereich bis
Seitenflosse

Seitenflosse und Hohenleitwerksflosse
alle Beschlags— und Steuerungsteile

I

1

Nebenstruktur. sind:

- alle Ruder und Klappen
- Rumpf im Cockpitbereich
— alle Verkleidungen

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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1.4 Technische Daten

Flugel
Spannweite 25,00 m 26,58 m
Flugelflache 16,31 m* 16,688 m’
Streckung 38,32 - 42,336
V-Stellung (Holmoberseite) 3,6°
Pfeilung (beide Innentrapeze) 0°
(&duReres Trapez) +0,8°
(Ansteckflugel) +4,2°
Winglethéhe 0,445 m
Wingletflache 0,049 m?
Wingletstreckung 4,04
Wingletpfeilung (Vorderkante) ~30°
Winglet-V-Stellung (Unterseite aufien) ~75°
Wolbklappenstellungen -9°, -5°,  0°
+6°, +8°, +38°
Profile HQ17 (14,38% Dicke) und
DU 84-132V3 an der Flugelspitze,
DU 94-086M4 am 26,58 m - Winglet.
Rumpf
Rumpflange (Lage bei Wagung) 7,95 m
Hohe am T-Leitwerk mit Heckrad 1,66 m
Cockpitbreite 0,64 m
Sitzhéhe im Cockpit, in
mittlerer Fluglage 0,78 m
Seitenleitwerk
Hohe ab Rumpfoberkante 1,38 m
Flache 1,705 m?
Profil Wortmann FX 71-L-150/30 mit 12 % Dicke
And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03  Juw Jumtow 03.12.92
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Seitenruder

Rudertiefenverhaltnis
Flache

Hohenleitwerk

Spannweite
Fléche _
Streckung

Profil Wortmann FX 71-L150/30 mit 12

Hohenruder

Rudertiefenverhaltnis
Flache

Bremsklappen

(Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange ’ 1,20 m
Flache (beide) 0,336 m?
Hohe 0,15 m
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Jumtow  21.09.92 1.6
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Triebwerk

-

Motorhersteller: Bombardier-Rotax GmbH

A-4623 Gunskirchen, Austria

Motor: Rotax, Type 505 A,
hdngender Zweizyli
Ottomotor, LBA-Kennbl

Hochstleistung, Start: 31,6 kW/43 PS
Dauerbetrieb: 31,6 kW/43 PS
Hochstzuldssige Startdrehzahl:
Hochstzuldssige Dauerdrehzahl:
Héchstzul. Zylinderkopftemperatur:
Schmierstoff: Gemischschmierung. Mog

- standsfrei verbrennend
verwvenden, wie es Dbei
tischen 81 gegeben ist.

luftgekiihlter,
nder-Zweitakt-

att-Nr. 4599

6800 1/min
6800 1/min
6800 1/min
6800 1/min
250°C

lichst rick-
es 2-Takt-01
einem synthe-

Mischungsverhdltnis: 1:50 mit 2-Takt-81 nach TSC 3

Getriebe: Zahnriemen-Untersetzung 3:1
(Motor/Luftschraube)

Luftschraube:  MT 158 R 120 - 1 A, 32.110/12,

Hersteller: mt-Propeller, Straubing

oder wahlweise
Luftschraube: KS-1C-158~R-108

Hersteller: TECHNOFLUG Leichtflugzeugbau GmbH

And.Nr./Datum sig. Autor Datum

Jumtow 03.12.92

seite Nr.
1.7




ASW 22 BE Wartungshandbuch

Massen

Leermasse

Flugmasse mit Wasserballast
Flugmasse ohne Wasserballast
Masse der nichttragenden Teile
Masse der nichttragenden Teile
Flachenbelastungen

Zuladung im Pilotensitz
Beladung im Gepackraum
Beladung im Rumpftank

ca.

max.
max.
max.
max.

545 kg
810 kg
700 kg
372 kg fur TM-Nr.: 8a #
380 kg fur TM-Nr.: 8b ®

37,0+49,7 kg/m?

max.
max.

ca.

110 kg
15 kg

" 9,4kg (12,51)

A Nur Werk-Nr. 22042 bis 22045; 22047 bis 22052; 22054 bis 22058!
B Nur Werk-Nr. 22059 bis 22062; 22064 bis 22070 und 22072 bis

22076!

Die Zeile " Masse der nichttragenden Teile ..." streichen, die fur die

Werk-Nr. nicht zutrifft!

And. Nr. / Datum Sig. Autor
TM-Nr. B1 /Mérz 04 Binder Jumtow

Datum Seite Nr.
21.09.92 1.8




Fig. 2.2-1 Steuerung im Fligel
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Sauerstoffanlage
Die Sauerstoff -Anlage und -Versorgung muf® JAR 22.1441 und

22.1449 entsprechen!

Fur die eingebaute Sauerstoffanlage gilt die Uberholzeit, -die im
zugehorigen Stuckprifschein angegeben ist. Sauerstoffflaschen
mulssen unabhangig davon nach der Druckverordnung nach jeweils
funf Jahren durch den TUV nachgeprift werden.

Fest verlegte Leitungen (Kupferrohre) mussen jahrlich weichgegliht
werden, um Versprédungen durch Sauerstoffaufnahme zu vermeiden.

Anschnallgurte

Die maximale Lebensdauer der Anschnallgurte ist auf dem Prifschein
.JAA Form One" dokumentiert. Im 0brigen gelten die Anweisungen
des Herstellers.

Triebwerk

Grundiberholung des Triebwerkes nach den Angaben im "Handbuch
fur ROTAX-Motor Type 505 A" in der jeweils gultigen Fassung bzw.
nach 300 h oder maximal 6 Jahren im Herstellerbetrieb oder in einem
vom Hersteller und der jeweiligen Luftfahrtbehérde autorisierten War-
tungsbetrieb.

Propeller

Nach den Angaben im "Betriebs- und Wartungshandbuch Nr. P3"
unterliegt der TECHNOFLUG-Propeller einer Betriebs-
zeitbeschrankung.

Flexible Kraftstofftanks im Fligel

Die flexiblen Kraftstofftanks unterliegen einer Laufzeitbeschrankung.
Die Laufzeit ist in der jeweils gultigen Fassung der "Einbau- und Pru-
fungsanweisung fur HFK T-LF" angegeben.

And. Nr. / Datum
TM-Nr. 8/27.05.03

Sig.
Juw

Autor
Jumtow

Datum
03.12.92

Seite Nr.
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7.1 Besondere Priifverfahren

7.1.1 Nach harten Landungen

1. Fahrwerksaufhdngung am  vorderen Hauptspant
kontrollieren! Dazu auch Sitzwanne und Cockpit-
Rlickwand auszubauen.

2. Fahrwerks- und H-Schwinge, Knick- und W-Strebe

- auf Verbiegung kontrollieren!

3. Sind die Gummipuffer des Federbeins noch 1in
Ordnung?

4. Holmgabel, Zunge und Wurzelrippen auf weife
Stellen nachsehen, auch Fliigel-Fliigel-Trenn-
gstelle!

. Fligelanschliisse am Rumpf nachsehen!

. Querrohre, Spanten und Motoraufhdngung im Rumpf
kontrollieren

7. Fligelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit
dem Wert im 1letzten Priifbericht vergleichen!
Bei Abweichungen um mehr als 5 %, Kontakt mit
der Fa. Schleicher aufnehmen! Aufbockpunkte
siehe Fig. 3.0-1.

S on

~J¢
.
[

.2 Nach Drehlandungen

1. Rumpfrdhre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des HOhenleitwerks an der Seiten-
flosse kontrollieren (H6henleitwerk abnehmen)!

2. Fligel demontieren und die Wurzelrippen im Be-
reich um die Querkraftaugen auf weiBe Stellen
untersuchen, auch Fllgel-Fliigel-Trennstelle!
Ansteckfliigel mit Winglets (falls montiert)
kontrollieren!

3. Fligelanschliisse am Rumpf kontrollieren!

4, Querrohre und Spanten im Rumpf tberpriifen!

5. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-
rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

6. Motorraum Kontrollieren!

Barographenkasten (falls vorhanden) ausbauen.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

Jumtow 03.12.92 7.7
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7.1.3 Nach Betrieb mit Wasserballast

Beim Abmontieren des Flugzeuges die Flugel am &uleren Ende kurz
hoch halten und kontrollieren, ob sich hinter der Wurzelrippe aus den
Wassersacken ausgetretenes Wasser ansammelt.

Wird hier Wasser gefunden, so ist der Wassersack auszubauen und
auf undichte Stellen zu Gberprifen, ebenso das Ventil. Undichte, trop-
fende Ventile miissen unbedingt nach Abschnitt 2.6 gewartet werden.
Flugel austrocknen nicht vergessen!

Flugzeug immer mit geéffneten Ventilen abstellen!

7.1.4 Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist ein Betanken der Wassersécke durch-
zufuhren. Es muB} dabei auf Austreten von Wasser und tropfende Ven-
tile geachtet werden.

7.1.5 Inspektion und Druckprifung
bei Verwendung von "Smiley"-Wasserséacken!

Uberprifung auf Dichtheit und Porositét alle zwei Jahre zusatzlich zur
jahrlichen Nachprifung in Abschnitt 2.6!

Hierzu die Wassersacke ausbauen und eine Druckpriufung mit Wasser
durchfohren. Nach Aufbau des Prifdruckes und einer Temperatur-
und Druckausgleichzeit von 2 min. darf bei anschlieBender Prufdauer
von 5 min. mit 0,2 bar Prufdruck der Druckabfall nicht gré3er als 1 %
sein und nach 30 min. dirfen keine Wasserperlen auf der sonst tro-
ckenen Oberflache der Wassersécke zu sehen sein.

And. Nr./ Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03  Juw Jumtow 21.09.92 7.8
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Ruderlager:

Die Ruderlager aller Ruder und Klappen, die unter den elastischen
Abdeckbandern liegen, brauchen nicht jahrlich gefettet oder geélt zu
werden. Allerdings sollte bei einer Erneuerung der Abdeckbander nicht
vergessen werden, die geschitzt liegenden Ruderlager zu oélen. Auf
Grund der bisher gemachten Erfahrungen reicht ein Fetten oder Olen
alle funf Jahre.

Reichmann-Diise:

Wahlweise Prandtirohr oder Multisonde.

Mit Vaseline fetten.

And. Nr./ Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03  Juw Jumtow 21.09.92 8.3
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Bowdwnziige des Triebwerks:

Olen mit Motorsl 15-W40 (moglichst synthetisches 01
verwenden) .

AuBfaH}spindel des Triebwerks:

Obere Fihrung olen, anschlieBend ca. 10 x die Spin-
del aus— und einfahren!

Lager der Motorklappen:

Wie die Ruderlager fetten.

And.Nr./batum Sig. Autor Datum Seite Nr.

Jumtow 21.09.92 SB8.4
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(20)

(21)

Segelflugzeugbau A. Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster: ASW 22 BLE Werk-Nr.:
Datenschild und Trimmplan
25m 26.58 m
Leermasse: kg| kg
Hochstmasse: 810 kg
Mindestzuladung im Fihrersitz kg
Héchstzuladung im Fihrersitz: kg
Hbéchstgeschwindigkeit fur:
ruhiges Wetter 275 kmh
Windenstart \____ 140kmh |
Flugzeugschlepp 185 kmh i
Ausfahren des Fahrwerks 185 kmvh
Manév hwindigk 185 kmvh
Bei Betrieb mit Triebwerk:
Trieb aus- und eil [ 90 kmvh |
ausgefahrenes Triebwerk | 180 km/h l
Sollbruchstelle fir F.- u. W.-Schlepp [ 750 bis 900 daN ]
Reifendruck: Hauptrad gebremst 2,1bis 2,5 bar N
Hauptrad ungebremst 1,6 bis 2.0 bar
Spomrad 2,4 bis 2,6 bar
Das Schild klebt links an der Bordwand.
Niedrigere Mindestzuladungohne

Hoéhenschreiber im Motorraum
siehe Flughandbuch Seite 6.7

.

Dieses Schild klebt unter dem Datenschild, wenn Kasten fiir Hohen-
schreiber eingebaut.

Beladung des
Gepackraums

max. 15 kg

Das Schild sitzt vor dem Gepéckraum am Hauptspant mitten auf dem
Querrohr.

(Zuerst AuRentanks fiillen!)
Das Schild sitzt an den Innenfliigeln an der Wassereinfiilléffnung
(falls Wasserséacke eingebaut sind).

Kasten fur H6henschreiber
darf nicht als
Gepackraum genutzt werden !

Das Schild ist auf dem Halter des Barographen angebracht.

And. Nr./ Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03 Juw Jumtow 03.12.92 9.5
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TRIEBWERK AUSFAHREN

- Brandhahn: AUF

- Hauptschalter: EIN (arﬂne Lar;\‘pe)
- Wippschalter auf "AUSFAHREN" gedrilckt

haften bis Summer etwa 1 Sekunde ertdnt.

- Ziindung: EIN

MOTOR ANLASSEN

Gas: 1/2 nach vorn

Luft: ganz ziehen

Anlasser: dricken

Gas: etwas mehr nach vorn

Luft: langsam nach vorn
Leerlauf-Drehzahl ca. 3000 U/min

[ BRI ]

ANLASSEN IN DER LUFT

- Fluggeschwindigkeit ca. 110 km/h (WK 4)

- Gas: 1/2 nach vorn

- Luft: 3/4 herausziehen

- Anlasser: driicken und wenn Motor startet

- Luft: ganz nach vorn

~ Fahrt zurlicknehmen auf ca. 90 km/h und
langsam Gas geben (bis Voligas)

TRIEBWERK ABSTELLEN UND EINFAHREN

- Gas: ganz ziehen (LEERLAUF)
Zindung: AU

Flu?geschwlndigkelt: ca. 90 km/h (WK 5)
Motor auslaufen lassen
beim Auslaufen Propellerbremse ziehen
Luftschraube senkrecht zwischen rote
Markierungen stellen
~ Propellerbremse noch halten!

- Propellerbremse sen
- Brandhahn:
Hauptschalter: AUS

Wippschalter auf “EINFAHREN" gedriickt halten
bis Motorklappen zuschlagen und Summer ertdnt

Das Schild klebt neben dem Datenschild 1links

an der Bordwand.

And.N»r. Datum Sig. Autor

Jumtow

Seite Nr,
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12. Anhang

12.1 Ausriistungsverzeichnis

12.2 Spezialwerkzeuge

12.3 Bezugsnachweis der Spezialwerkzeuge

Abschnitt 1Z

12.4 Liste der Wartungsunterlagen eingebauter

Geréte

12.5 Fahrtmessermarkierungen

12.6 Wartungsanweisungen

12.7 REPARATURHANDBUCH

And.Nr./Datum

sig.

Autor
Jumtow

Datum

21.09.92

Seite Nr.
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12.1 Ausriistungsverzeichnis

Mindestausriistung:

Fahrtmesser
Hersteller Typ Kennblatt Mefbereich Sach-Nr.
Spezifikations-Nr.
Winter 6 FMS 421 TS 10.210/15 | 0-300km/h AS-24-22B
Winter 6 FMS 441 TS 10.210/15 | 0-350km/h AS-24-22B
Winter 6 FMS 521 TS 10.210/16 | 0-350km/h AS-21-22B
Winter 7 FMS 421 TS 10.210/19 | 0-300km/h AS-24-22B
Winter 7 FMS 511 TS 10.210/20 | 0-300km/h AS-21-22B
PZL PS 08 --- 50-300km/h
Badin --- 50-350km/h

Nach JAR 22.1323 muRl der Fahrtmesser-MeRbereich mindestens

1,05 Ve betragen.

Héhenmesser
Winter 4HM®6 TS 10.220/44 0- 6000m 406
Winter 4 FGH 10 TS 10.220/46 0-10000m 411
Winter 4 FGH 20 TS 10.220/47 0-10000m 422
Winter 4 FGH 40 TS 10.220/48 0-20000ft 455
PZL W-12 S --- ---
Jaeger 212 0-10000 m -
Vierteiliger Anschnallgurt
Gadringer | Bagu 5201 | 40.070/32 ---
Gadringer | Schugu 2600 | 40.071/05 ---
Schroth 4-01-975202 | 40.073/11 ---
And. Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03  Juw Jumtow 21.09.92
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12.6 Wartungsanweisungen

Durch die Betriebserfahrungen mit der ASW 22 BE werden, je nach
Bedarf, Wartungsanweisungen erstellt. Das Wartungshandbuch wird
bei Neuausgabe einer Wartungsanweisung ergénzt.

Die aligemeine Wartungsanweisung "Alle GFK-Baumuster" vom
19.06.86 beschreibt die Beseitigung von Spiel zwischen den Bolzen
und Buchsen des Rumpf- Fliigel-Uberganges.

Die allgemeine "Verarbeitungsanweisung fiir Brandschutzfarbe"
vom 20.10.88 beschreibt das Ausbessern der Brandschutzfarbe im
Motorraum.

Die allgemeine Wartungsanweisung "LACKRISSE" vom 26.06.89
beschreibt die Uberprifung der Lackoberflache und deren Pflege bzw.
Reparatur.

Die Wartungsanweisung A, Ausgabe |l vom 28.02.90 beschreibt das
Erneuern der elastischen Abdeckbénder aus Kunststoff an den Ruder-
spalten.

Die allgemeine Wartungsanweisung "Wasserballastventile”, Aus-
gabe | vom 25.07.94 beschreibt die De- und Montage des Wasserbal-
lastventils und gibt Hinweise zur Wartung.

And. Nr./ Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM-Nr. 8/27.05.03  Juw Jumtow 21.09.92 12.9







