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I. 6 BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES

Die ASK 23 ist ein einsitziges Leistungssegelflugzeug in
GFK-Bauweise. Die Einsatzmdglichkeiten reichen vom ersten
Alleinflug bis hin zu Wettbewerbsfliigen.

Die ASK 23 ist nach der seit 15.03.1982 giiltigen Bauvor-
schrift JAR 22 entworfen, gebaut und zugelassen.

Es ist zu beachten, daB der kleinste Sicherheitsfaktor 1,5
betrédgt. Der Sicherheitsfaktor ist das Verhdltnis der Bruch-
last zu den zuldssigen Lasten.

Bei den Belastungen die im wesentlichen auf die Fluggeschwin-
digkeiten bezogen sind, mu mit der V1,5 (=1,22) gerechnet
werden, Das bedeutet, daB Geschwindigkeitsiiberschreitungen

.- unbedingt zu- vermeiden sind.

Wie zu sehen ist, sind die Sicherheitszahlen nicht sehr hoch.
Es wird dabei davon ausgegangen, daB die Segelflugzeuge mit
der in der Luftfahrt (blichen Aufmerksamkeit betrieben werden.

Technische Daten:

Spannweite: 15,0 m
Rumpflédnge: 7,05 m
Hohe (Leitwerk und Sporn): ,4m
Fligelstreckung: 17,44
Fliigelf1l4che: 12,9 m?
Max. Flugmasse: 360 kg
Max. Flachenbelastung: 27,91 kg/m?
Min. Flachenbelastung: ~24 kg/m?
je nach Ausriistung und
Pilotenmasse

Datum: Bearbeiter: Anderung:

01.02.1986 Kaiser
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und beim Uberfliegen von Gebirgskammen und
-graten angetroffen werden kénnen.

Bei der Manbvergeschwindigkeit diirfen noch
Vollausschldge der Ruder gegeben werden, bei
Hohen- und gleichzeitig Seitensteuer allerdings
nur 80 % der Vollausschlége.

Hochstzulédssige Abfanglastvielfache

groBtes positives Lastvielfaches + 5,
groBtes negatives Lastvielfaches -2

bei 145 km/h
mit zunehmender Gescthhdigkeit sich linear verringernd auf

groBtes positives Lastvielfaches + 4,0
groBtes negatives Lastvielfaches - 1,5

bei 215 km/h

II. 5 BESATZUNG

Die Besatzung der ASK 23 ist ein Flugzeugfiihrer.

11. 6 MASSEN

GeméB dem “Gesetz Uber Einheiten und MeBwesen” vom
2. Juli 1969 wird der Begriff der Masse mit der Einheit kg
verwendet gegeniiber dem frilher verwendeten Ausdruck Gewicht,

11. BETRIEBSWERTE UND -GRENZEN
II. 1 LUFTTOCHTIGKEITSGRUPPE

Die ASK 23 ist in der Lufttiichtigkeitsgruppe “U” (Utility)
zugelassen. :

Zugrundeliegende .Bauvorschrift: Lufttichtigkeitsforderungen
fir Segelflugzeuge und Motorsegler JAR 22 vom 15. Marz 1982
mit Anderungsstand vom 13, September 1983 (Change 2 der
engl. Ausgabe).

II. 2 BETRIEBSARTEN

Mit der ASK 23 diirfen Fliige nach VFR bei Tag durchgefiihrt
werden., : |
Wolkenflug bei Tag und einfacher Kunstflug sind zuléssig.

II. 3 MINDESTAUSRUSTUNG

Fahrtmesser mit MeBbereich mindestens 50 - 250 km/h
Hohenmesser '

4-teiliger Anschnallgurt

Fallschirm oder Riickenkissen

zusammengedriickt mindestens 6 cm dick -

Zusdtzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug:
Wendezeiger mit Scheinlot ;
KompaB

UKW-Sende- und Empfangsgerat

Variometer (mechanisch/pneumatisch)

Ein Verzeichnis dér zul&assigen und erbrobten Gerate findet
sich im ASK 23 Wartungshandbuch,

Datum: (1,02,1985 LBA- Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum: 15.02.85

Datum: (1.02.71986 LBA - Anerkennung
Beurbeifer:Ka iser quéu.nb3 11986
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11. 4 GESCHWINDIGKEITSGRENZEN UND ZULASSIGE LASTVIELFACHE

HOCHSTZULASSIGE ANGEZEIGTE FLUGGESCHWINDIGKEITEN (IAS)

in Flughshen unter 3000 m NN*

Hochstzuldssige Geschwindigkeit (VNE) 215 km/h
mit vollen Ruderausschlégen
(Mandvergeschwindigkeit) (Vy) 145 km/h
bei starker Turbulenz ** 145 km/h
im Windenschlepp . 125 km/hb
im Flugzeugschlepp 145 km/h i
*Beachte: Die Flattererprobung fand in ca. 2000 m NN statt.
Da der Fahrtmesser mit zunehmender. Hohe zu wenig
anzeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten
Flugzeugen aber die Flattergrenze bestimmt, gel-
ten fir Hohenfliige folgende Grenzen:
Flughthe Viax (km/h)
(m Uber NN) Anzeige
0 215
1000 215
2000 215
3000 215
4000 204
5000 : 193
6000 183
8000 163
10000 ~ 145
Die wahre Fluggeschwindigkeit betrégt bei Ein-
haltung dieser Anzeigenwerte iUber 3000 NN kon-
stant 215 km/h.
Unter starker Turbulenz sind laut Bauvorschrift

*#*Beachte:

Luftbewegungen zu verstehen, die z. B. in Wellen-
rotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen

Datum:  (01,02.1985
Bearbeiter: Kaiser

LBA - Anerkennung
Datum: 15.02.85
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Leermasse mit Mindestausriistung ca. 240 kg

Hochstzuléssige Flugmasse 360 kg
Hochstzulassige Masse der nicht-

tragenden Teile _ 235 kg

11. 7 GRENZEN PER SCHWERPUNKTLAGEN IM FLUG

Bezugspunkt (BP) ist die Vorderkante der Fliigelwurzelrippe
(ohne Ausrundung zum Fliigel-Rumpf-Ubergang). '

Horizontale Bezugslinie ist die Mittellinie der konischen
Rumpfrohre oder eine Schablone 1000 : 40 waagerecht auf
der Qberseite der Rumpfrohre (Siehe Blatt “Einstelldaten”
im Wartungshandbuch) .

Der zuldssige Schwerpunktbereich im Fluge reicht von
285 bis 455 mm hinter BP.

Die Schwerpunktlage im Flug wird aus der Leermassenschwer-
punktlage und der Cockpitzuladung errechnet (Siehe dazu

Kapitel III. 2. 4 im Wartungshandbuch).

II1. 8 SCHWERPUNKTLAGE UND ZULADUNGSGRENZEN AUFGRUND DER

LETZTEN WAGUNG

Die Leermassen-Schwerpunktiage wird durch Wagung er-
mittelt (Siehe Kapitel I1I. 2. 2 im Wartungshandbuch).

Da die zul. Grenzen der Schwerpunktlage im Flug nicht iiber-
schritten werden diirfen, ergeben sich abhingig von Leermasse
und Leermassenschwerpunktlage die zul&dssigen Pilotenmassen-
grenzen (Siehe Kapitel IIT. 2. 5 im Wartungshandbuch) die
nachfolgend fortgeschrieben sind,

Datum: 1,02.1986

Bearbeiter:

LBA - Anerkennung

Kaiser 46%3., 1986
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A. Schleicher
6416 Poppenhausen

Muster : AS-K 23 B

Werk-Nr.: 23 XXX

Kennzeichen: - - -
Made in West-Germany

Liftung:
Rechts an der Bordward.

Zusatzliftung: (wahlweise)
Klappe im Haubenfenster.

Befestigungspunkt fiir Fallschirm-
reiBleine: :
Roter Ring links am-Hauptspant.

Werknummer und Typenschild:
Am Hauptspant rechts hinter dem
Piloten.

W.Nr.23xxx] Bauteilschild an Jjedem Bauteil.

IV. 3 TAGLICHE INSPEKTION UND

IV. 4 VORFLUGKONTROLLE

Auf- und Abridsten ‘geschieht nach der Anleitung im Flughand-

buch Seite 32 bis 33 .

Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfithren und auch Brems-
klappe und Radbremse kontrollieren. Reifendruck {berpriifen
(Hauptrad 3 bar, Bugrad 2,0 bar, Spornrad 2,5 bar) !

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeugde miissen durch Ruder-
probe und sorgfaltige Inspektion Uberprift werden.

Im Hangar abgestelite Flugzeuge sind erfahrungsgeméB durch

Gelber Bogen von 145 + 215 km/h:
Zuléssiger Geschwindigkeitsbereich (Warnbereich)
flr Turbulenzen bis 7.5 m/s Differenzgeschwin-
digkeit.

Das Gelbe A bei 80 km/h markiert die empfohlene An-
fluggeschwindigkeit zur Landung.

Datenschild und Trimmplan an der rechten Bordwand

Alexander Schleicher GmbH & Co.
Segelflugzeugbau, D-6416 Poppenhausen
Muster ASK 23 B Werk-Nr. 23 XXX
DATENSCHILD und TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Hdchstmasse: 360 kg
Héchstzuladung im Fihrersitz kg
Mindestzuladung im Fiihrersitz kg
Héchstgeschwindigkeit fiir:
Windenstart 125 _km/h
Flugzeugschlepp 145 km/h
Manévergeschwindigkeit 145 kmi/h
Sollbruchstellef. ~  W.-Schlepp | 540bis 660 daN
Sollbruchstelle f. F. -Schlepp | 270bis 330 daN
Reifendruck: Hauptrad 3,0 bar
Bugrad 2,0 bar
Spornrad 2,5 bar

Gepackraumschild am Hauptépant vor dem Gep&ckraum

Beladung des ma 15 kg

Gepéckraums

Schild fir herausnehmbaren Trimmballast

Vor dem Start Gewicht der
Trimmplatten und festen
Sitz derselben iiberpriifen.

Datum: (7,02,1985
Bearbeiter: Kgiser

LBA - Anerkennung

Datum:
19.03.1986

Datum: 01.02.198 6 LBA - Anerkennung

Bearbeiter: Kajser thgnj:()l 1986
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Rangierschaden und QUrch'Klelntlere gefahrdet.

Wenn die ASK 23 auf dem Flugplatz bei Sonneneinstrahlung
abgestellt ist (dies gilt auch vor dem Start, wenn der Pilot
schon in dem Flugzeug sitzt), darf die Haube nicht langere
Zeit aufgeklappt sein. Je nach Stand der Sonne und Inten-
sitét der Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Haube im Bereich des Instrumentenbrettes ein Schmorbrand
entstehen.

Deshalb ist beim Abstellen des Flugzeuges im Freien es un-
bedingt erforderlich, die Haube immer zu schlieBen und mit
einem weiBen Tuch abzudecken.

Diese Checkliste mit den wichtigsten Punkten ist an der
linken Bordwand, fir den Piloten gut sichtbar, angebracht.

Vorﬂug -Kontrolle

1. Ruderanschliisse und Montagebolzen
gesichert?

2. Ruderprobe auf Kraftschliissigkeit una

' 3. -auf Freigéngigkeit (Schlitze seitlich

an den Ruderenden min. 1,5 mm)?

4. ReiBleine fir automat. Fallschirm
befestigt?

5. Druckéfinungen und -sonden
kontrolliert?

6. Beladeplan beachtet?

Vor dem Start:
1. Fallschirm eingehdngt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Bremsklappen verriegelt?

| 4 Timmung in Startstellung ?

5. Hohenmesser eingestelit?
6. Windrichtung priifen!
7. Haube schlieBen und verriegein!

Datum: 01.02.1985 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:

Kaiser

Datum:15,02,85
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antrieb Uberprﬂfen.
- Spornschleifplatte oder Heckrad priifen.
(® - Staurohr auf Sauberkeit priifen,

Fig.1v.3.-1

Téglicher Kontrollgang um das Flugzeug

Datum:

Bearbeiter:

01.02.86
Jumtow

LBA - Anerkennung

Dol 03,1986
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Kreisflug, wobei die Kreisrichtung zur Trudelrichtung wird.
Die Hohenverluste zum Ausleiten betragen etwa 100 m bei An-
wendung der Standardmethode. '

Looping: Eine Anfangsgeschwindigkeit im unteren Scheitelpunkt
- von 180km/h wird empfohlen.

Turn: Der Turn wird mit 170km/h angesetzt. Beil ca. 70km/h

wird die Drehung mit vollem Seitenruderausschlag eint
geleitet und gegebenenfalls mit leichtem Gegenquer-
ruder unterstiitzt. Im Steigflug sollte die innenlie-

gende Tragfliche leicht hangegelassen werden.

Lazy Eight: Diese Figur 1&Bt sich um so einfacher fliegen, je
schneller man im Kreuzungspunkt ist. Geschwindig-
keiten um 150-170km/h im Kreuzungspunkt werden
empfohlen. Diese Figur ist eine ausgezeichnete
Obung zur Steuerkoordination und Raumaufteilung,
die Jeder Pilot Uben sollte,

Chandelle: Diese Figur wird wie der Turn angesetzt, Jedoch
muB schon bei 170km/h mit vollem Seitenruderaus-
schlag und vollem Gegenquerruder der Ubergang zum
Horizontalflug eingeleitet werden.

Q @%

ACHTUNG KUNSTFLIEGER

Eine Warnung scheint fiir die Kunstflugpiloten angebracht:
Auch ein fur den einfachen Kunstflug zugelassenes Segelflug-
zeug hat nur beschréankte Festigkeitsreserven.

Es wird deshalb empfohlen, sich vorher in einem geeigneten
Doppelsitzer einweisen zu lassen,

Datum: 01.02.1986 LBA - Anerkennung

Bearbeifer:  |aibel 4"03.1986
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Mit den Bremsklappen lassen sich noch verh&ltnisméBig steile
Anfliige durchfihren.

Es ist ratsam, die BK schon zu Beginn des Landeanflugs zu
entriegeln.

Zusétzlich ist der Slip als Anflug-Steuerung brauchbar. Bei
voll ausgeschlagenem Seitenruder geht der Steuerdruck gegen
Null, deshalb muB beim Ausleiten das Seitenruder zuriick ge-
treten werden,

IV. 10 Einfacher Kunstflug

Trudeln als Kunstflugfigur:
Wegen ihres Verwendungszwecks als Anfanger-ubungs—
flugzeug wurde die ASK 23 bewuBt als trudelunwil-
liges Flugzeug ausgelegt. Daher kommt es, daB sich
die ASK- 23 nur bei hinterster zul&dssiger Schwerpunkt
lage, also nur bei Mindestzuladung im Cockpit meh-
rere Umdrehungen trudeln 1&B8t. Das Flugzeug trudelt
dabei mit schwanken_der Langsneigung. Aus der flachen Phase
trudelt es etwa 174 Umdrehung nach, aus der steilen Phase etwa
1/8 Umdrehung.
Bei Schwerpunktlagen etwa 2,5 cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (das entspricht etwa 5 kg mehr als Mindestzu-
ladung) lassen sich nur noch zwei Trudelumdrehungen erzielen,
wenn die fUr das Trudeln giinstigste Quersteuerstellung (@St in
Trudelrichtung) nach dem Einleiten gewdhlt wird. Bei 0St in
Nullstellung oder gegen die Trudelrichtung sind nur ca. 1.5
Trudelumdrehungen_-moglich.
Bei Schwerpunktlagen etwa 5.cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (entsprechend etwa 10 kg mehr als Mindestzu-
ladung) ist nur noch eine Trudelumdrehung méglich. Danach
leitet die ASK 23 selbsttdtig aus und geht in eine Steilspira-
le (bei @St in Nullstellung und in Trudelrichtung ausgeschla-
gen) oder in den Slip, wenn das QSt entgegen der Trudelrich-
tung ausgeschlagen ist.,
Bei allen Trudelmandvern bleibt das HSt voll gezogen und das
Seitensteuer in Trudelrichtung ausgeschlagen.
Das Einleiten zum Trudeln kann aus dem Sackflug geradeaus
durch kreuzen von QSt und SSt erfolgen oder aus dem langsamen

Iv.3.1

Tégliche Kontrolle

Siehe hierzu auch Fig.IV.3.-1 !

(:) -

Haube 6ffnen.

Hauptbolzensicherung priifen.

Querruder- und Bremsklappenanschliisse im Rumpf
durch das Handloch kontrollieren. Handlochdeckel
wieder verriegeln ! '

Steuerung auf Freigdngigkeit und KraftschluB lber-
prifen; Steuerung bis zum Anschlag bet&tigen und
bei festgehaltenen Ruder bzw. Bremsklappen bela-

" sten.

Reifendriicke priifen (sh. Seite 22).

Schleppkupplung auf Zustand und Funktion iberprii-
fen. Ringpaar aus- und einklinken. Die Automatik
der SP-Kupplung kontrollieren; das Ringpaar muB
sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse testen. Bremsklappenhebel ziehen; am Ende
des Betatigungsweges muB ein elastischer Wider-
stand fihlbar sein und zwischen Handhebel und Sitz-
wannenausschnitt noch ca. 2 cm Luft sein.
Fremdkdrperkontrolle durchfiihren !

Datum: 01.02.86 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:

4403, 1986

(@ - Flugelober- und unterseite auf Beschddigungen un-
tersuchen, : .
- Querruder: Zustand, Freigdngigkeit, Spiel und StoB-
stangenanschluB priifen.
- Bremsklappen: Zustand, Sitz der Abdeckbinder und
Verriegelung priifen.
(® - Rumpf - besonders auf der Unterseite - auf Beschi-
digungen untersuchen,
C) - Kompensationsdise. statische Druckbohrungen (beid-
seitig der Rumpfrohre) auf Sauberkeit priifen.
() - Hohenleitwerk auf richtige Montage und Nasenbolzen-
Sicherung priifen.
- Automatischen HohenruderanschluB und Seitenruder-
Datum:  (01.,02.86 LBA - Anerkennung
Bearbeiter:  Jumtow 0¥ym93 . 1986






