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IV.3.1

Tagliche Kontrolle

Siehe hierzu auch Fig.IV.3.-1 !

@

Haube 0ffnen,

Hauptbolzensicherung prufen.

Querruder- und Bremsklappenanschlisse im Rumpf
durch das Handloch kontrollieren. Handlochdeckel
wieder verriegeln !

Steuerung auf Freigangigkeit und KraftschluB dber-
prifen; Steuerung bis zum Anschlag betatigen und
bei festgehaltenen Ruder bzw. Bremsklappen bela-
sten.

Reifendricke prifen (sh. Seite 22).

Schleppkupplung auf Zustand und Funktion Uberpri-
fen. Ringpaar aus- und einklinken. Die Automatik
der SP-Kupplung kontrollieren; das Ringpaar muB
sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse testen. Bremsklappenhebel ziehen; am Ende
des Betatigunasweges muB ein elastischer Wider-
stand fUhlbar sein und zwischen Handhebel und Sitz-
wannenausschnitt noch ca. 2 cm Luft sein.
Fremdkorperkontrolle durchfthren !

Fllgelober- und unterseite auf Beschadigungen un-
tersuchen.

Querruder: Zustand, Freigangigkeit, Spiel und StoB-
stangenanschluB prifen.

Bremsklappen: Zustand, Sitz der Abdeckbander und
Verriegelung prifen.

(:) - Rumpf - besonders auf der Unterseite - auf Bescha-
digungen untersuchen.
(:) - Kompensationsdise. statische Druckbohrungen (beid-
seitig der Rumpfrohre) auf Sauberkeit prifen.
(:) - Hohenleitwerk auf richtige Montage und Nasenbolzen-
Sicherung prifen.
- Automatischen HohenruderanschluB und Seitenruder-
Datum : 10.05.90 LBA- Anerkennung] TM-Nr. 6
Bearbeiter:  JUmtow D?@"“OB 1986
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antrieb Uberprifen.
- Spornschleifplatte oder Heckrad prifen.
(& - Staurohr auf Sauberkeit priifen.

Fig.IV.3.-1 Taglicher Kontrollgang um das Flugzeug

Datum: 10.05.90 LBA- Anerkennung] TM-Nr. 6

Bearbeiter:  JUMTOW Daﬁ"é“"03 1986




23 ASK 23  —Wartungshandbuch- 22
I.1.1 SEITENVERZEICHNIS
Kapitel |Seite Datum Kapitel |Seite Datum
I Titel- 11T 31 01.02.85
blatt 01.02.85 32 01.02.8H
1 01.02.85 01.02.85
2 01.02.85 01.02.85
2a 10.05.90 35 01.02.85
3 01.02.85 36 01.02.85
4 01.02.85 37 10.05.90
5 01.02.85 38 01.02.85
6 10.05.90 39 10.05.90
7 01.02.85 40 01.02.85
1T 8 01.02.85 41 01.02.85
9 01.02.85 42 01.02.85
10 01.02.85 43 01.02.85
11 01.02.85 44 01.02.85
12 01.02.85 45 10.05.90
13 01.02.85 46 01.02.8b
14 01.02.85 47 01.02.8h
15h 01.02.85 48 01.02.85
16 01.02.85 49 01.02.85
17 01.02.85 50 01.02.85
18 01.02.85 51 01.02.85
19 01.02.85 IV 52 01.02.85
111 20 01.02.85 \ 53 01.02.85
21 01.02.85 54 01.02.85
22 01.02.85 55 01.02.85
23 01.02.85 56 01.02.85
24 01.02.85 57 01.02.85
25 01.02.85 58 01.02.85
26 01.02.8H 59 01.02.85
27 01.02.85 60 01.02.85
28 01.02.85 61 01.02.85
29 01.02.85 62 10.05.90
30 01.02.85
Datum: 10.05.90 [Bearbeiter: jumtow | Anderung: mm-nr. 6




5 ASK 23  -Wartungshandbuch-

[I11. 9. 3 Haube mit Notabwurf Seite 43

I11. 10 Wartungsarbeiten an Flidgel, Rumpf

und Bremsklappen Seite 45
[11. 11 Reparaturhinweise Seite 46
IT1. 12 Pflege des Flugzeuges Seite 46
I11. 13 Besondere Priifverfahren Seite 48
II1. 13, 1 Nach harten Landungen Seite 48
I11., 13, 2 Nach Drehlandungen Seite 48
111, 13, 3 Prufprogramm zur ErhShung der
Lebensdauer Seite 49
[11. 14 Periodische Nachpriifung Seite 50
[V, Zubehor
IV. 1 Handblcher Seite 52
IV. 2 Werkzeug Selte 52
IV. 3 Lebenslaufakte Seite 53
IV. 4 An Bord mitzufiihrende Unterlagen Seite 53
V. Anhang
V. 1 Ausristungsverzeichnis Seite 53
V. 1. 1 Fahrtmesser Seite 53
V., 1. 2 HBhenmesser . Seite 54
V, 1, 3 4-teilige Anschnallgurte Sefte 54
V. 1. 4 Wendezeiger Seite 54
V. 1. 5 KompaB Seite 54
V, 1, 6 Variometer Seite 54
V. 1, 7 UKW- Sende und Empfangsgerat Seite 55
V. 2 Fahrtmessermarkierungen Seite 56
Oatum: Bearbeiter: Anderung :

01.02.85 Jumtow




6 ASK 23 —Wartungshandbuch- 6

V. 3 Bezugsnachweis von VerschleiB- und

Einzelteilen Seite 56
V. 3. 1 Fahrwerksteile Seite 56
V. 3, 2 Schleppkupplung Seite 57
V. 4 Beschilderung und deren Anbringungsort Seite 57
V. 5 Gerdte mit Laufzeitbeschrankung Seite 61
V. 6 Wartungsanweisungen Seite 62
V. 7 Reparaturhandbuch
Datum: Bearbeiter: l Anderung: TM-Nr. 6 vom 10.05.90

01.02.85 Jumtow




37

ASK 23 - Wartungshandbuch- 37

Ist die Laufflache eines Reifens abgenutzt, so muf
dieser ausgewechselt werden. Alle Arten von Fetten
und Olen sind von dem Reifen fernzuhalten, da das

Gummimaterial von ihnen angegriffen und zerstdrt wird.

GroBen:

Hauptrad : Reifen mit Schlauch 5.00-5 6ply rating.

Bugrad : Reifen mit Schlauch 260 x 85.

Spornrad : Reifen mit Schlauch 210 x 65.

ITI. 6. 4 Rad-Bremssystem

Hat die Radbremse schlechte oder keine Bremswirkung,

so kann dies folgende Grinde haben:

a. Die Bremsbelage sind so abgenutzt, daP ein Nach
stellen erforderlich wird.

b. Der Bremsklappen-Handhebel geht beim Betdtigen gegen
den Anschlag am Sitzwannen-Ausschnitt, ohne das die
Radbremse genligend Bremswirkung hat.

c. Die Bremsbeldge haben sich soweit abgenutzt, daB
sie ausgetauscht werden miissen.

Zum Nachstellen der Bremse miissen die Abdeckung vom

Hauptspant und die Sitzwanne demontiert werden. Zum

Austauschen der Bremsbeldge muf das Hauptrad ausgebaut

werden.

IITI. 6. 5 Nachstellen der Bremse

Bevor die Radbremse eingestellt werden kann, mufp die

Grundeinstellung der Bremsklappen-Steuerung uUberpriuft

werden (Siehe Kap. III. 10). Dies ist bei ausgehdngter

Radbremse durchzufithren.

Das Nachstellen erfolgt durch Hereindrehen der Einstell-

schraube an der Umlenkrolle <:> , dadurch wird der

Bremsseilzug (:) nachgespannt (Siehe Fig. 3.6-2).

Datum: Bearbeiter: Anderung :

01.02,.85 Juntow TM=Nr.6 vom 10.05,90
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Fig. 3.6-2 Nachstelien der Radbremse

Datum:

01.02.85

Bearbeiter:

Jumtow

Anderung :

T Nr. 5 vom
06.09.1988
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Die Radbremse mup so eingestellt sein, dapf bei voll
gezogenem Bremsklappen-Handhebel, zwischen dem Hand-
hebel und dem Sitzwannen-Ausschnitt noch ca. 2 cm Weg
nach hinten sind. Das Rad sollte jetzt blockiert sein
und der Bremshebel (:) an der Bremsankerplatte einen
Winkel von «ca. 45° zur Radkasten-Unterkante haben
(siehe Fig. 3.6-2).

Die Grundeinstellung (ungebremst) des Bremshebels ()
zur Radkasten-Unterkante betragt ca. 30°

III. 6. 6 Auswechseln der Bremsbelige
Die Radachse (:) -SW 17- demontierten. Das Rad vor-
sichtig aus dem Radkasten herausziehen und den Brems-
seilzug <:> vom Bremshebel (:) l6sen. Die Brems-
ankerplatte aus der Felge herausnehmen.

Bei einer Bremsbelagdicke von weniger als 1,5 mm sind
die Bremsbacken durch neue zu ersetzen. Bremstrommel
und Ankerplatte vom Bremsstaub griindlich reinigen.

Innerhalb der Bremse darf nicht gefettet werden!

Bei der Montage der neuen Bremsbacken ist darauf zu
achten, daB die schwichere Riuckzugfeder am Bremsnocken
und die starke Feder an der Ankerschraube in die Brems-
backen eingehangt werden.

Nun in umgekehrter Reihenfolge alles wieder montieren
und die Bremse, wie in Kap. III. 6. 5 beschrieben, ein-
stellen.

Hierbeil ist auch die "Technische Anweisung fir alle
Tost-Rader" mit den Angaben der vorschriftmafigen An-
zugsdrehmomente zu beachten.

Funktions- und Wirkungsprifung der Bremse durchfiihren!

Datum: Bearbeiter: Anderung :
01.02.85 Jumtow TM~-Nr.6 yom 10.05.90
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111, 7 SCHMIERPLAN

Siehe hierzu Fig. 3.7-1

Kugellager:

Die verwendeten Rillenkugellager sind mit einer Dauerfett-
fullung versehen und gekapselt: ein Nachfetten ist nicht
ndtig,

Die 14 C 6 Schwenkkugellager in den StoBstangen und Dural-
schwinghebeln sind gefettet und mit Filzdichtungen abge-
deckt und benBtigen ebenfalls (iber lange Zeit keine Pflege.
Das gleiche gilt fir die Kugellager der StoBstangenfihrungen

Die Haubenverschlilsse, vor allem der Notabwurf vorn, sind
gut gefettet zu halten.

Verschmutzte Kupplungen reinigt man am besten mit Druckluft,
Pinsel und durch Bewegungen der Kinematik; anschlieBend
konnen sie wieder mit Spriih6l oder dergleichen geschmiert
werden. Fett und 01 auf MoS,-Basis sind fir Lager mit
Messing-, Bronze- oder Kupferteilen nicht geeignet, jedoch
sehr gut fir Stahl/Stahl-Lager und fir Wilzlager,

111, 8 DRUCKLEITUNGEN UND ANSCHLUSSE FOUR DIE INSTRUMEN-
TIERUNG

Siehe hierzu Fig, 3.8-1.

. HGhenmesser

Fahrtmesser

Variometer

TEK-Diise

Statische Druckabnahme am
Rumpf filir Fahrtmesser

Ul & W N —

Oatum; Bearbeiter: Anderung :

01.02.85 Jumtow
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ITT. 10 WARTUNGSARBEITEN AN FLUGEL; RUMPF UND BREMSKLAPPEN

Es ist wichtig, von Zeit zu Zeit die Verriegelung der
Bremsklappen =zu tiberpriifen. Da jede Bremsklappe eine eigene
Verknieung im Fliigel hat, mup Uberpriift werden, ob auch
beide Bremsklappen gleichzeitig und sicher verriegeln.

Man {berprift dies, indem man die Klappen einzeln ankuppelt
und sich den Verriegelungstotpunkt an der Handhebelkulisse
im Cockpit anzeichnet. Beide Totpunkte sollten nicht weiter
als 5 mm auseinanderliegen. AupPerdem sollte 1im verriegelten
Zustand der einzelnen Klappen noch 5 mm Weg des Handhebels
in der Kulisse nach vorn vorhanden sein.

[l Die Grundeinstellung der Bremsklappen ist bei ausgeh&ngter
Radbremse vorzunehmen. Der Bremsklappen-Handhebel wird ganz
nach hinten gegen den als Anschlag dienenden Sitzwannen-Aus-
schnitt dezogen. Hierbei darf der Bremsklappen-Umlenkhebel I
im Rumpf nicht den Hauptspant II (Fahrwerkspant) beriihren!
Radbremse wieder anschliefen. Bremsklappen so einstellen,
dap beli gezogenem Handhebel und blockierter Radbremse zwi-
schen Fliligeloberseite und Unterseite der roten Bremsklappen-—
Bleche, mindestens 10 mm Luft ist. Zwischen Bremsklappen-

Handhebel und Sitzwannen-Ausschnitt miissen jetzt noch mindes-

tens 2 c¢cm Weg nach hinten sein!

Der Fligel-Rumpf-Ubergang ist anldflich der jahrlichen Uber-
prifung auf Spiel zwischen den vier Buchsen 1in den Fliigeln
und den Bolzen am Rumpf (Fligel) zu uberpriifen.

Spiel in dieser Verbindung fiuhrt zu stdérenden Klack-Klack-
Gerduschen bei Seitenruderbetdtigung wund kann zu unange-
nehmen Leitwerksschwingungen bei hohen Geschwindigkeiten
fihren.

Das Spiel wird beseitigt, indem man diinne Blechringe unter
einen oder mehrere Bolzen legt. Die Bolzen werden am Rumpf

aus den Rohren geschlagen, indem man einen Stahlstab durch

Datum: Bearbeiter: Anderung :
01.02.85 Jumtow TM=Nr.6 vam 10.0% .90




L6

ASK 23  -Wartungshandbuch- L6

das Loch des gegeniiberliegenden Bolzens steckt und den
Bolzen also von innen mit Hammerschlagen heraustreibt.

Nach dem Unterlegen des Blechringes sollte der Bolzen nur
mit einigen Hammerschl&gen (500 g Hammer) wieder elngetrie-
ben werden kdnnen. Falls er zu leicht geht, ist er durch
leichtes Rindeln der Sitzflache so schwergédngig zu machen,
daB wieder ein strammer Sitz entsteht.

Bei Betrieb des Segelflugzeuges auf sandigem, staubigem
Untergrund $ind in kurzen Zeitabsténden die Tost-Schlepp-
kupplungen zu reinigen,

111, 11 REPARATURHINWEISE

Beschadigungen an Fliigel, Rumpf, Leitwerken und Steuerung
sind vor dem nichsten Flug zu reparieren. Reparaturanlei-
tung und Materialien sind im Reparaturhandbuch der Firma
Schieicher flir alle ASW- und ASK-Typen zu finden; Siehe
Anhang Kapitel V. 7.

Bel grtBeren Schaden empfiehlt es sich, mit dem Hersteller
Kontakt aufzunehmen, Dieser stellt dann Reparatur- und
Wartungsanweisungen zur Verfiigung, die aufgrund der gesammeld
ten Erfahrungen laufend erweitert werden, £s hat sich als
sehr hilfreich erwiesen, der Schadensmeldung Bilder und/oder
Skizzen beizufligen (z. B. Eintragung der Schadensstellen In
Kopien der Darstellungen im Flughandbuch).

I11. 12 PFLEGE DES FLUGZEUGES

Feuchtigkelit ist ein Feind aller Faserverbundstoffe, da sie
bel l4ngerer Einwirkung in die Epoxidharzmatrix eindringt,
diese quellen 1488t und auch die dichte Vernetzung der Kunst-
stoffmoleklle teilweise aufsprengt. Insbesondere die Kom-
bination von hoher Temperatur und hoher Feuchte ist zu ver-
meiden !

Durunb.] .02.85 Bearbeiter: JUMtOw Anderung :
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V. 5 GERATE MIT LAUFZEITBESCHRANKUNG

Schleppkupplungen

Vom Zeitpunkt des Einbaues in das Luftfahrzeug bis zur
Nachpriifung haben die Tost-Bugkupplung "E 72" oder “E 75"
eine Laufzeit von vier Jahren und die Tost-Schleppkupplung
"Europa G 72" oder "G 73" eine Laufzeit von drei Jahren
beide Jedoch léngstens bis 2000 Starts.

Instrumente

Die Fluglberwachungsinstrumente haben normalerweise keine
Laufzeitbeschrankungen; im Ubrigen gelten die Anweisungen
der Hersteller.

Sauerstoffanlagen

FUr die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uberhol-
zeit, die im zugehorigen Stickprifschein angegeben ist.
Sauerstoffflaschen missen unabhdngig davon gem#B der
Druckverordnung nach Jeweils flinf Jahren durch den TOvV-
nachgeprift werden.

Datum: 01 . 02 \ 85 Bearbeiter:

Jumtow Anderung
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V. 6 WARTUNGSANWEISUNGEN

Die Wartungsanweisungen

ASK 23 erstellt. Jde

werden

wahrend des Einsatzes der

nach Bedarf wird die Reihe der War-

tungsanweisungen fortgefithrt und entsprechend erganzt.

Wartungsanweisung A

Reparaturanleitung B

vom 11.12.85
vom 17.04.90

Datum:
10.05.90

Bearbeiter:

Jumtow

Anderung :
TM-Nxr.6




Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadener-
satz. Alle Rechte fur den Fall der Patenterteilung
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten™

.Weitergabe sowie Vervielfditigung dieser Unter-
e, Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet, soweit nicht ausdricklich zugestanden

lag

Blatt 1 A S K 2 3 Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau”

Anzahl der Blatter: 1 Wartungsanweisung =A- 616 Poppenhausen

Finstellen der Querruder

1. Bei montiertem Flugzeug werden die beiden QR-StoRstangen V,
2%0.41.0011 vom Differenzierhebel, 230.41.0009 geldst
(siehe Wahrtungshandbuch S. 11 und 13).

2. Der Steuerkniippel wird in Normallage mittig fixiert, wobei der
Differenzierhebel mit seiner Oberkante waagerecht stehen
muB (iiber vorderes Querkraftrohr peilen). Gegebenenfalls
am Gelenkkopf der QR-StoBstange III im Rumpf, 230.41.0006
einstellen.

3. Bei ausgehdngten QR-Stoflstangen V werden die Querruder so
" ‘eingestellt, daB sie nach unten (positiv) ausgeschlagen bei
50 - 51 mm (gemessen an der Antriebseite) anschlagen (siehe
Fig. 1). Gegebenenfalls am Gelenkkopf der QR-Stofistange VIII
im Fliigel, 230.41.0015 einstellen.

Fig. 1

L&~57

—~

L4, Nun werden die Querruder neutral gestellt und fixiert. Die
QR-StoBstangen V miissen sich jetzt am waagerecht fixierten
Differenzierhebel leicht einhingen lassen. Ist dies nicht der
Fall, kann am Gelenkkopf, 230.41.0010 der StoBstange V ent-
sprechend eingestellt werden.

5. Alle eventuell geldsten Verbindungen und Verschraubungen wieder
festziehen und sichern.

6. Die zuldssigen QR-Ausschlige nach S. 30 des Wartungshandbuches
iiberpriifen.

7. QR=Antrieb auf Funktion und Wirkung iiberpriifen.

Poppenhausen, den 11.12.1985 ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

Ln-1). S
- (Le=W. Jumtow)

E Steinweller, Fuldo .Safir-Normdruck” 09 6181 83



ASK 23/23B ‘ "
: nder Sch
BLATT/SHEET Reparatur-Anleitung B A/exg d; Sc tl)elCher
1 von/of 1 Repair Instruction B 6 1669?3 UQZQ‘;)g au
Ausgabe/issue 17.01.90 oppenhausen
Gegenstand/Subject: Reparatur des Hauptspants II
Repair of main bulkhead I
Den Bereich der geldosten Klebung zwischen Spant und Rumpfschale
vorsichtig auseinanderdriicken und mit einem dlnnen Sagebiatt
einsadgen. Darauf achten, dap das innengewebe der Rumpfschale
nicht beschadigt wird! Dann mit leicht angedicktem Harz-Harter-
Gemisch wieder zusammenkleben. )
Press the area carefully apart
where the glue joint between
bulkhead and fuselage skinis
loose, and saw into it using a
thin sawing blade. Be careful
not to damage the inner layer
of the fuselage skin!
o Then reglue this area using a
25% slightly thickened resin-hard-
352 ener mixture.
28 ;
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“ A:A
1Lage 92 140 ¢ ]
layer -1 Rumpf-
Spant \ :j schale
g Bulkhead — Fuselage
skin
3Lagen92 140 X
layers
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