ASW 24 Flughandbuch

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 07.03.89 1 4.6 07.03.89
0.2 07.03.89 4.1 07.03.89
0.3 07.03.89 4.8 07.03.89
0.4 08.02.90 4.9 07.03.89
0.5 07.03.89 4.10 07.03.89
0.6 07.03.89 4.11 07.03.89
1 1.1 07.03.89 4,12 07.03.89
1.2 07.03.89 4.13 07.03.89
1.3 07.03.89 4.14 07.03.89
1.4 07.03.89 4.15 07.03.89
1.5 07.03.89 4.16 07.03.89
1.6 07.03.89 4.17 07.03.89
2 2.1 07.03.89 4.18 07.03.89
2.2 07.03.89 4.19 07.03.89
2.3 07.03.89 4.20 07.03.89
2.4 07.03.89 4.21 07.03.89
2.5 07.03.89 5 5.1 07.03.89
2.6 08.02.90 5.2 07.03.89
2.1 07.03.89 5.3 07.03.89
2.8 07.03.89 5.4 07.03.89
2.9 07.03.89 5.5 07.03.89
3 3.1 07.03.89 5.6 07.03.89
3.2 07.03.89 5.7 07.03.89
3.3 07.03.89 5.8 07.03.89
3.4 07.03.89 5.9 07.03.89
3.5 07.03.89 6 6.1 07.03.89
3.6 07.03.89 6.2 07.03.89
4 4.1 07.03.89 6.3 07.03.89
4.2 07.03.89 6.4 08.02.90
4.3 07.03.89 : 6.5 08.02.90
4.4 07.03.89 1 7.1 07.03.89
4.5 07.03.89 1.2 07.03.89
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw waibel Mirz 89 0.4
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
7.3 07.03.89
7.4 07.03.89
1.5 07.03.89
7.6 07.03.89
7.7 07.03.89
7.8 07.03.89
7.9 07.03.89
7.10 07.03.89
7.11 07.03.89
7.12 07.03.89
7.13 07.03.89
8 8.1 07.03.89
8.2 07.03.89
8.3 07.03.89
8.4 07.03.89
8.5 07.03.89
8.6 07.03.89
8.1 07.03.89
9 9.1 07.03.89
9.2 07.03.89
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

Waibel Mirz 89 0.5
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierun-
gen und die Bedeutung der Farben.

Markierung

(IAS) Wert
od. Bereich

Bedeutung

Griner Bogen

102km/h
bis 205km/h

Normaler Betriebsbereich

Gelber Bogen

205km/h
bis 280km/h

In diesem Bereich darf
bei starker Turbulenz
nicht geflogen und Man6-
ver diirfen nur mit Vor-
sicht durchgefiihrt werden

Roter Strich 280km/h Zuldssige Hochstge-
gschwindigkeit fir alle
Betriebsarten

Gelbes Drei- 95km/h Anfluggeschwindigkeit

eck bei H6chstmasse ohne

Wasserballast.

And.NrY. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

Waibel Marz 89 LBa- 2 . 5




ASW 24 Flughandbuch

2.4 Masse (Gewicht)

Hochstzuldssige Startmasse:

mit Wasserballast 500 kg
ohne Wasserballast 365 kg
Hochstzuldssige Landemasse: 500 kg
Hochstmasse aller nichttragenden Telle: 245 kg
Hochstmasse im oberen Gepdckraum: 15 kg
Hochstmasse im unteren Gepackraum: 10 kg

2.5 Schwerpunkt

Die Grenzen der Flugschwerpunktlagen liegen bei:

vordere Grenze 0,240 m hinter BP
hintere Grenze 0,370 m hinter BP

"BP" bedeutet 1in diesem Zusammenhang "Bezugspunkt"
und ist mit der Fliigelvorderkante an der Wurzel-
rippe identisch.

Ein Beispiel =zur Schwerpunktlagenberechnung befin-
det sich unter Abschnitt 6 im Wartungshandbuch der
ASW 24.

2.6 Zugelassene Mandver

Dieses Segelflugzeug ist fir normalen Segelflug
(Lufttiichtigkeitsgruppe "Utility") zugelassen.
Innerhaldb dieser Lufttiichtigkeitsgruppe U gind fol-
gende Kunstflugmandéver mit der ASW 24 zugelassen:
Lazy Eight, Chandelle, Turn, Steilkurven und
positive Loopings. Nahere Angaben hierzu finden
sich in Absgchnitt 4.5.9.
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ASW 24 Flughandbuch

vorgesehen, 1in das eine Trimmasse eingebaut werden
darf, wie z.B. eine Batterie. Durch den Einbau ein-
er Trimmasse in der Seitenflosse erhéht sich natiir-
lich die Mindestzuladung im Fihrersitz! Diese er-
héhte Mindestzuladung wird auch auf dem Beladeplan
im Cockpit ausgewiesen. Die niedrigere zuldssige Zu-
ladung ohne Trimmballast in der Seitenflosse wird
nur auf der Seite 6.4 des Flughandbuches angegeben.
Im Cockpit wird ein Zusatzschild angebracht:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Der Einbau der Trimmasse in der Seitenflosse kann
durch Sichtlécher einfach - iiberprift werden. Freie
Durchsicht bedeutet: Kein Trimmballast eingebaut!
Siehe dazu auch Abschnitt 7.11.

ASW 24 Flughandbuch

Zuladung durch Wasserballast

Pilotenmasse + Fallschirm + Gepdck (kg)
Leermasse

( kg ) 75 85 95 105 115 125
220 voll | voll | voll | voll | voll 155
230 voll | voll | voll | voll 155 145
240 voll | voll | voll | 155 145 XXX
250 voll | voll | 155 145 XXX XXX
260 voll 155 145 XXX XXX XXX
270 155 145 XXX XXX XXX XXX

XXX: Diese Kombination ist wegen der Uberschreitung
der hdchstzuldssigen Masse der nichttragenden
Teile nicht méglich!

Die serienmdBigen Wassersdcke im Fliigel haben insge-
samt ein Fassungsvermdgen von 130 Litern.

Eine =zugelassene Sonderausfilhrung mit ca. 155 1 In-
halt ist auf Wunsch erhdltlich.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selte Nr.
Waibel Marz 89 6.3
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Beladeplan
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ASW 24 Wartungshandbuch

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 07.03.89 2 2.21 07.03.89
0.2 07.03.89 2.22 07.03.89
0.3 07.03.89 2.23 07.03.89
0.4 08.02.90 2.24 | 07.03.89
0.5 08.02.90 2.25 07.03.89
0.6 07.03.89 2.26 07.03.89
1 1.1 07.03.89 2.27 07.03.89
1.2 07.03.89 2.28 07.03.89
1.3 07.03.89 2.29 07.03.89
1.4 07.03.89 2.30 07.03.89
1.5 07.03.89 2.31 07.03.89
1.6 08.02.90 2.32 07.03.89
2 2.1 07.03.89 2.33 07.03.89
2.2 07.03.89 2.34 | 07.03.89
2.3 07.03.89 2.35 07.03.89
2.4 07.03.89 3 3.1 07.03.89
2.5 07.03.89 3.2 07.03.89
2.6 07.03.89 3.3 08.02.90
2.7 07.03.89 3.4 07.03.89
2.8 07.03.89 4 4.1 07.03.89
2.9 07.03.89 4.2 07.03.89
2.10 07.03.89 4.3 07.03.89
2.11 07.03.89 4.4 07.03.89
2.12 07.03.89 4.5 07.03.89
2.13 07.03.89 5 5.1 07.03.89
2.14 | 07.03.89 ) 5.2 07.03.89
2.15 07.03.89 5.3 07.03.89
2.16 07.03.89 5.4 07.03.89
2.17 07.03.89 5.5 07.03.89
2.18 07.03.89 5.6 07.03.89
2.19 07.03.89
2.20 07.03.89
Hnd.Nr.“ Dat. Sig. Autor . Datum Seite Nr.

™ 2 08.02.80 Juw Jumtow M&rz 89 o.4




ASW 24 wartungshandbuch

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
6 6.1 07.03.89 9 9.1 07.03.89
6.2 07.03.89 9.2 07.03.89
6.3 07.03.89 9.3 07.03.89
6.4 07.03.89 9.4 07.03.89
6.5 08.02.90 9.5 07.03.89
6.6 08.02.90 9.6 07.03.89
6.7 08.02.90 10 |10.1 07.03.89
6.8 08.02.90 10.2 07.03.89
6.9 08.02.90 10.3 07.03.89
6.10 07.03.89 10.4 07.03.89
6.11 07.03.89 10.5 07.03.89
6.12 08.02.90 10.96 07.03.89
6.13 08.02.90 11 |11.1 07.03.89
6.14 | 08.02.90 11.2 07.03.89
6.15 08.02.90 12 {12.1 07.03.89
6.16 08.02.90 12.2 07.03.89
6.17 08.02.90 12.3 07.03.89
7 7.1 07.03.89 12.4 08.02.90
7.2 07.03.89 12.5 07.03.89
7.3 07.03.89 12.6 07.03.89
7.4 07.03.89 12.7 08.02.90
7.5 07.03.89
7.6 07.03.89
8 8.1 07.03.89
8.2 07.03.89
8.3 07.03.89
8.4 07.03.89
End.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum S8eite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw Jumtow M&rz 89 0.5




ASW 24 Wartungshandbuch

Seitenruder

Flédche 0,27 m?
Hohenleitwerk

Spannweite 2,55 m
Fl&dche 0,90 m?
Streckung 7,11
Profil DU 86-137/25
Hohenruder

Flache 0,21 m?

Bremsklappen (Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange 1,10 m
Fldche (beide) 0,37 m?
max. Hohe Uber Fliigeloberseite 0,18 m

Querruder
Spannweite 3,00 m
Fldache (eins) 0,25 m?
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASW 24 ¥Wartungshandbuch

Massen

Leermasse
Zuladung
Zuladung im Pilotensitz

Masse der nichttragenden

Teile

Flugmasse mit Wasser-
ballast

Flugmasse ohne Wasser-
ballast

Fldchenbelastungen
Beladung oberer Gepdck-
raum

Beladung unterer Gepack-
raum links

Trimmballast (Batterie)
in der Seitenflosse

ca. 230
max. 130
max. 115
max. 245
max. 500
max. 365

30,0+50,0
max. 15
max. 10
max. 6

Siehe auch im Flughandbuch Abschnitt

kg
kg
kg

kg

kg
kg/m

kg
kg
kg

2!

2
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ASW 24 Wartungshandbuch

6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-
fluBt und begrenzt:
(1) Masse der nichttragenden Teile (muB kieiner
als 245 kg sein)
(2) Flugschwerpunktlage (muB bei Jjeder Zuladung
zwischen 0,24 und 0,37 m hinter BP sein)
(3) Maximale Abflugmasse (darf 500 kg nicht Uber
schreiten) Davon ist hauptsdchlich die mdg-
liche Wasserballastzuladung betroffen.

Zuladung im Gepéackraum

Die Masse des Gepacks errechnet sich wie folgt:

max., Masse der nichttragenden Teile = 245 kg
- gewogene Masse der nichttr. Teile = xxx kg
- Zuladung im Sitz = XXX kg
= mogliche Zuladung im Gep&ckraum = xXx kg

jedoch nicht mehr als 15 kg im oberen und 10 kg
im unteren 1inken Gepadckraum

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme

(1) Ermittiung der Pilotenhebelarme:
Bei normaler Sitzposition ist der Piloten-
hebelarm eines
55 kg Piloten mit Fallschirm 0,54 m vor BP
und eines
115 kg Piloten mit Falilschirm 0.535 m vor BP
Wird ein genauer Pilotenhebelarm benctigt,
muB eine Wagung mit dem Piloten und Fallschirm
durchgefihrt werden.

And.Nr. Dat. Sig. Autcr Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw Jumtow MErz 89 6.9




ASW 24 Wartungshandbuch

Die Querruder werden 1in der Nullstellung leicht
positiv (nach unten) eingestellt, da festgestellt
wurde, daf sich durch die Luftkrdafte im Fluge die
Querruder um den angegebenen Betrag nach oben
(negativ) stellen.

Maximal zuldssiges Ruderspiel

An den gleichen MeBpunkten, an denen die Ruderaus-
schldge gemessen werden, kann auch das maximal zu-
lassige Spiel gemessen werden. Dabei die Steuerung
im FiUhrerraum festlegen.

MPE zuldssiges

(mm) Spiel (mm)
Seitenruder 280 3,5*
Hohenruder 75 2,0
Querruder 90 2,0

* Wenn der Antriebshebel am Seitenruder fest ver-
schraubt ist, ist bei der Seilsteuerung mit Pedal-
federn normalerweise kein Siel moglich!

End.Nr. Dat. S$i19.] Autor Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw Jumtow M&rz 89 3.3
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Wartungshandbuch

Fig. 3.0.-1 Ruderausschldage und Aufbock-
punkte fiir die Schwingungspriifung
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ASW 24 Wartungshandbuch

Fig. 6.4-1 Diagramm der Leermassen-Schwerpunktlage

Hr
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Leermassen - Schwerpunktlage x_ [mm]hinter BP
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ASW 24 wWartungshandbuch

Leermassen - Schwerpunktlage x, [mm]hinter BP

Wenn herausnehmbarer Trimmballast 1in der Seiten-
flosse vorgesehen ist, so ist aus Sicherheitsgrin-
den im Beladeplan die sich durch den Ballast erge-
bende erhthte Mindestzuladung anzuzeigen.

Durch ein Hinweisschild am Beladeplan ist auf das
Flughandbuch Seite 6.4 hinzuweisen, auf der die
geringere zul. Mindestzuladung ohne Trimmballast in
der Seitenflosse eingetragen ist.

Nun werden zwei Beispiele zur Wagung erklart.

BEISPIELE:
(1) Eine Wagung nach Abschnitt 6.2 ergab folgende
Werte:
mL = 235 kg (Leermasse)
xL = 0,626 m (Leermassenschwerpunkt)

Mit dem Diagramm Fig. 6.4-1 ergibt sich:

Der Punkt P1 liegt un-
ter der Linie mit
70 kg Mindestzuladung
im Sitz und oberhalb
der Linie der maxima-
len Zuladung von ca.
115 kg.

Daraus folgt:

Das Flugzeug 1iegt
innerhalb der gefor-
derten Grenzen und
kann wvon einem 70 kg
Piloten (mit Fall-
schirm) und Wasserbal-
last bis zu einer Ab-
flugmasse von 500 kg
geflogen werden.

2

~J
S
hd i

o
&

220 230 240 250 260 270[kg)

And.Nr. Dat. 8ig. Autor
™M 2 08.02.980 Juw Jumtow

Datum
M&rz 89

Seite HNr.
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BAnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr,
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ASW 24 wartungshandbuch

(2) Eine zweite Wagung mit zusdtzlich 6 kg heraus-
nehmbarem Trimmballast in der Seitenflosse ergab:

241 kg (Leermasse) und
0,715 m (Leermassenschwerpunkt)

mL
XL

Der Punkt P2 liegt im Diagramm ilber der Linie mit
90 kg Mindestzuladung bei ca. 95 kg, aber unter der
Linie von 100 Kkg.

Im Cockpit muB im Beladeplan eine Mindestzuladung
von 95 kg (Pilot mit Fallschirm) eingetragen und
das Zusatzschild angebracht werden!

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Im Flughandbuch auf Seite 6.4 wird der Beladeplan
nach folgendem Beispiel ausgefiillt:

Datum der |Leermassen-| Pilotenmasse mit|Zuladung *|Signatur des
Wagung [schwerpunkt Schirm [kg] im Gepdck- |Prifers,

mm h. BP min. max. raum [kg] |Prifstempel
626 mm

ohne Trimm- 70 25

ballast in der 115 134

Kx.xx. 90 Seitenflosse ’ X X X

715 mm 95 25

mit 6,0 kg

Trimmballast 115 13 4

’

in Seitenflosse

RAnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw Jumtow Mirz 89 6.8
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6.5 Masse der nichttragenden Teile

Maximal darf die Masse der nichttragenden Teile
245 kg betragen.

In dieser Masse der nichttragenden Teile sind ent-
halten: '

- Rumpf und Leitwerke

- Ausristung im Rumpf
wie zur Wagung unter 6.2

- Piloten und Fallschirme (max. 115 kg)

- Gepéck )

- Ausristung, die zum Fluge mitgefihrt und
nicht unter 6.2 mitgewogen wird (z.B. 02).

- Herausnehmbarer Trimmballast (Batterien) in der
Seitenflosse zdhlen nicht zu den nichttragenden
Teilen, wenn das Flugzeug ohne diesen Ballast
wie in 6.2 beschrieben gewogen wird und 1inner-
halb der Grenzen vom Diagramm Fig.6.4-1 liegt.

6.6 Beladeplan

Der Beladeplan befindet sich unter Abschnitt 6 im
Flughandbuch. In diesem werden nach einer durchge-
fihrten Wagung mit Hilfe des Diagramms Fig. 6.4-1
die maximale und minimale Zuladung im Sitz und 1in
den Gepdckrdumen eingetragen.

Damit dist 1im Betrieb gewdhrleistet, daB bei Beach-
tung des Beladeplans der Flugschwerpunkt immer im
sicheren, nachgewiesenen Bereich liegt.

Knd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.90 Juw Jumtow Mirz 89 6.6
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ASW 24 Wartungshandbuch

6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-
fluBt und begrenzt:
(1) Masse der nichttragenden Teile (muB kieiner
als 245 kg sein)
(2) Flugschwerpunktlage (muB bei jeder Zuladung
zwischen 0,24 und 0,37 m hinter BP sein)
(3) Maximale Abflugmasse (darf 500 kg nicht lber
schreiten) Davon ist hauptsdchlich die mog-
1liche Wasserballastzuladung betroffen.

Zuladung im Gepdackraum

Die Masse des Gepacks errechnet sich wie folgt:

max. Masse der nichttragenden Teile = 245 kg
- gewogene Masse der nichttr. Teile = xxx kg
- Zuladung im Sitz = xxx kg
= mogliche Zuladung im Gepdckraum = xX kg

jedoch nicht mehr als 15 kg im oberen und 10 kg
im unteren linken Gep&ackraum

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme

(1) Ermittlung der Pilotenhebelarme:
Bei normaler Sitzposition ist der Piloten-
hebelarm eines
55 kg Piloten mit Fallsehirm 0,54 m vor BP
und eines
115 kg Piloten mit Fallschirm 0.535 m vor BP
Wird ein genauer Pilotenhebelarm bendtigt,
mup eine Wagung mit dem Piloten und Fallschirm
durchgefiihrt werden.

Tabelle der festliegenden Hebelarme und Massen:

Bezeichnung|Dimension|Wert Bemerkung

Xo02 Meter +0,17 SerienmédfBige Posi-
tion

mo2 kg 4,4 02-Flasche, 3 1

XT Meter -1,11 Trimmplatten

XW Meter +0,258 |Wasserballast ab
BP

XB Meter +4,19 in Seitenflosse

ms kg ~1,8* |wahlweise Batterie

einschiebbar in SF

XI Meter -0,93 |Instrumentenhebelarm
im Instrumentenbrett

X0G Meter +0,175 |Gepack im Gep&ckraum
oben vor dem Holm

XUG Meter +0,2 Gepdck im Gepadckraum
unten rechts neben
Radkasten

* Genaue Masse der Batterie (Siehe Abschnitt 2.6)
oder des Trimmballastes ermitteln!
Es sind jedoch nicht mehr als 6 kg Trimmballast
in der Seitenflosse zuldssig (1t. Flatterrech-
nung).

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 2 08.02.80 Juw Jumtow M&rz 8¢9 6.9
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ASW 24 wWartungshandbuch ASW 24 Wartungshandbuch
Beispiele zur Schwerpunktberechnung (2) Berechnung der Flugschwerpunktlage
1. Beispiel einer Leermassen—-Schwerpunktwagung: XL¥mL+Xp Xmp +Xw ¥mw+Xo0 2 ¥mo 2+X8 ¥mB+X0G ¥moG+XuGg¥mug
Xg =
mz ¥ b mL+mp+mw+moz+me+mog+muc
XL = + a '
m1 Dabei sind:
me = 235 kg aus der WAgung aller Bauteile XL (m) Leermassenschwerpunktlage
mz = 27,7 kg mL (kg) Leermasse
b = 4038 mm XP {(m) Pilotenhebelarm
a = 150 mm me (kg) Masse Pilot mit Fallschirm
Bei Wiagung 1in korrekter Lage des Flugzeuges xoz (m) Abstand ab BP der 02-Flasche
gemessen. bei serienmdBigen Einbau
27,7 *x 4038 mo2 (kg) Masse der Oz-Flasche
XL = —— + 150 Xw (m) Abstand ab BP. des Wasserballastes
235 mw (kg) Masse des Wasserballastes
(1 Liter = 1 kg)
XL = 625,9 = 626 mm hinter BP xs (m) Abstand ab BP eventueller Batterie in
der Seitenflosse
Hinweis: MaB "a" ist durch das gefederte Fahrwerk me (kg) Masse der Batterie oder Bleiballast in
nicht konstant und muB bei jeder Massendnderung der Seitenflosse
wahrend einer Wagung neu nachgemessen werden! xoe (m) Abstand Gepdckraum oben vor dem Holm
moa (kg) Masse des Gepidcks im Gepdckraum
2. Beispiel einer Leermassen— und Leermassen- oben vor dem Holm
Schwerpunktlagen—Anderung: xue (m) Abstand Gepdckraum unten 1inks neben
. Radkasten
In die ASW 24 aus Beispiel 1. mit den Wageergeb- muc (kg) Masse des Gepdcks im Gepdckraum
nissen me = 235 kg und xL = 626 mm wird nachtridg- unten 1inks neben Radkasten
lich ein pneumatisches Variometer (mzi+ = 0,3 kg)
gegen ein elektrisches Variometer (mr2 = 1.3 kg)
ausgetauscht; die AusgleichgefédBe werden nicht
gewechselt.
Knd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Wie dndern sich die Daten der ASW 24? | 4a Eine ASW 24 mit einer Leermasse von m = 235 kg
i und einer Leermassen-Schwerpunktlage xL = 626 mm
Vor dem Umbau betrug die Masse der nichttragenden 1 beabsichtigt ein Pilot von 85 kg (inkl. Fall-
Teile mnTrR = 116,6 kg. Da die hdchstzuldssigen | schirm) zu fliegen. Er nimmt 2 kg Verpflegung im
nichttragenden Teile 245 kg betragen, durften im ; Cockpit und 2 kg Gepdck im oberen sowie 3 kg 1in
Cockpit bisher 128,4 kg zugeladen werden. ? unteren  Gepdckraum mit (Barograph, Zurrzeug,
Durch die Anderung erhdht sich die Masse der nicht- i Haubenbezug, Regenbekleidung etc.).
tragenden Teile um: ; Wie ist die Schwerpunktlage im Fluge?
! . .
miz - mr1 = 1,3 - 0,3 = 1.0 kg auf In diesem Fall ist die Zuladung im Cockpit:
metr = 117,6 kg.
mp = 85 kg{(Pilot+Fallschirm)+ 2 kg Verpflegung
Die neue maximale Zuladung im Cockpit betrdgt dann mp = 87 kg
noch 245 - 117,6 = 127,4 Kkg.
Die Schwerpunktlage dndert sich entsprechend: Nach der Formel unter 6.8 (2) ergibt sich:
MLneu = MLalt + MI2 — MI1 Xy ¥mp +Xp ¥Xmp+XxoG¥mog+Xug*mua
Xs =
Mineu = 235 + 1,3 - 0,3 = 236 kg mL+mp+moGc+mug
(m. * xv)alt + (mr2 - mI1) ¥ X1 (wobei mw = moz = 0 sind!)
XLneu =
Mineu 626%235+(-538)%87+175%2+200%3
Xs =
235%626+1,0%(-930) 235+87+2+3
XbLneu =
236 » Xs = 310 mm
Xtneu = 619,4 ~ 619 mm Der Flugmassen-Schwerpunkt 1liegt fast 1in der
Mitte des zuldssigen Bereichs.
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr. ; And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4b Wenn in das Flugzeug nach Beispiel 4a noch 100 1 3. Beispiel einer Leermassen-Schwerpunktwagung mit
Wasserballast eingeladen werden, #ndert sich die ’ 6 kg herausnehmbarem Trimmballast in der Seiten-
flosse:

Flugmassen-Schwerpunktlage wie folgt:

XLXme +Xp Xmp +XwXmw+X0G ¥MmoG+Xug¥mug mL = 241 kg aus Wagung aller Bauteile
Xs = mz = 33.7 kg : -
mL+mp+mwtmogt+mua b = 4038 mm
a = 150 mm
626%235+(~538)%87+258%100+175%2+200%3 Bei Wagung 1in korrekter Lage des Flugzeuges
Xs = gemessen.
235+87+100+2+3
Nach der Formel in Fig. 6.2-1 ist:
Xs = 298 mm bei einer Flugmasse von 427 kg.
33,7 x 4038
Der Flugmassen-Schwerpunkt rutscht durch die XL = + 150
100 kg Wasserballast unwesentlich um 12 mm nach 241
vorn.

XL = 715 mm

4c Bei der ASW 24 aus Beispiel 4a wird eine Batte-
rie mit ms = 1,8 kg in die Seitenflosse mon-
tiert. Wie d&dndert sich die Flugmassen-Schwer-
punktlage?

Die neuen Werte werden, wie im Beispiel auf
Seite 6.8 angegeben, 1im Beladeplan des Flughand-
buches, Abschnitt 6 durch eine dafiir Tlizensierte
Person (z.B. Baupriifer eines LTB) eingetragen.

XL¥mL+XpX*mp+Xog¥moGgtXuGg*mug + XB * ms L
4. Beispiele zur Flugmassen-Schwerpunktlagen—

1l

Xs

mL+mp+mog+muc +ms Berechnung:
626%235+(-538)*%87+175%2+200%3+4190%1,8 Fur Uberschlagsrechnungen koénnen die Piloten-
Xs = hebelarme zwischen den auf Seite 6.9 angegebenen
235+87+2+3+1,8 Grenzwerten interpoliert werden.
Xs = 331 mm
Der Flugmassen-Schwerpunkt 1liegt 1im hinteren
Bereich der zuldssigen Schwerpunklage.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr. And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4e Einer ASW 24 mit einer Leermasse von my = 235 kg
und einer Leermassen—-Schwerpunktlage von
XL = 626 mm werden 6 kg Trimmballast 1in die
Seitenflosse montiert. Wie aus Beispiel 3 der

Leermassen-Schwerpunkwdgung hervorgeht sind
dann:

me = 241 kg

Xt = T15 mm

Wie 1ist hier die Schwerpunktlage im Fluge, wenn
ein Pilot mit Fallschirm mp = 95 kg und der
Pilotenhebelarm xp = 537 mm sind?

XL * mL + Xp ¥ mp

Xs
mL + mp

715 * 241 + (-537 % 95)

Xs
241 + 95

xs = 361 mm

Der Flugmassen-Schwerpunkt 1liegt damit 9 mm vor
der zuldssigen hintersten Schwerpunktlage!

Bei allen Beispielen 1liegt der Flugmassen-Schwer-
punkt 1im glltigen Bereich von 0,24 bis 0,37 m
hinter BP (Bezugspunkt).

Der Bereich guter Leistung 1liegt erfahrungsgemidR
zwischen 0,32 bis 0,35 m hinter BP !

L2t 68 ZJEW Mojunr MNf 06°20°80 2 WL
"AN ®3tesg wnjeq Jo03ny |'BLis 3@ JN‘puyd
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