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"Warnung" bedeutet, dap die Nichteinhal-
tung einer entsprechend gekenn-
zeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer unmittelbaren
oder erheblichen Beeintrichti-
gung der Flugsicherheit fiithrt.

"Wichtiger Hinweis" bedeutet, dap die Nichteinhal-
tung einer entsprechend gekenn-

zeichneten Verfahrensvor-
' schrift zu einer geringfiigigen
® oder einer mehr oder weniger

langfristig eintretenden Beein-
trdchtigung der Flugsicherheit

fihrt.
"Anmerkung" s0ll die Aufmerksamkeit auf
Sachverhalte lenken, die nicht
‘ unmittelbar mit der Sicherheit
' zusammenhdngen, die aber wich-

tig oder ungewdhnlich sind.

1.4 Beschreibung und technische Daten

Als einsitziges Hochleistungssegelflugzeug wurde
die ASW 24 fiir die Standard-Klasse der FAI
ausgelegt.

Die ASW 24 eignet sich zu Wettbewerbs- und Re-
kordfliigen. Nicht =zuletzt eignet sich die ASW 24
durch 1ihre angenehmen Flugeigenschaften fir den
Einsatz in leistungsorientierten Vereinen.

Die ASW 24 1ist ein Schulterdecker mit gedimpftem
T-Leitwerk und gefedertem Einziehfahrwerk mit hy-
draulischer Scheibenbremse.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Die ASW 24 kann wahlweise mit 0,3 m hohen Winglets
betrieben werden.

Technische Daten:

Spannweite 15,00 m
Rumpfldnge 6,55 m
Hdhe (Leitwerk und Heckrad) 1,30 m
Max. Abflugmasse 500,00 kg
Flligeltiefe (mittlere aerodynamische) 0,71 m
Fltigelfldche 10,00 m?2
Winglethd&he 0,30 m
Flachenbelastungen
minimal 30,50 kg/m2
maximal 50,00 kg/m?2
And.Nr.,./Datum Sig)| Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 4

4. Normale Betriebsverfahren
4.1 Einfihrung
4.2 Auf- und Abristen
4.3 Tdgliche Kontrolle
4.4 Vorflugkontrolle
4,5 Normalverfahren und empfohlene
Geschwindigkeiten
4.5.1 Windenstart
4.5.2 Flugzeugschleppstart
4.5,3 Freier Flug
4.5.4 Landeanflug
4.5.5 Landung
4.5.6 Flug mit Wasserballast
4.5.7 Flug in grofer Hohe
4.5.8 Flug in Regen
4.5.9 Kunstflug
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4.1 Einfidhrung

Der vorliegende Abschnitt enth&lt Checklisten fur
die tagliche Kontrolle und die Vorflugkontrolle.
Weiterhin beschreibt er die normalen Betriebsverfah-
ren. Normale Verfahren fir den Betrieb mit Zusatz-
ausristungen sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abristen

Das Aufrilsten der ASW 24 kann ohne Hilfsmittel von
drei Personen, bei Verwendung eines Rumpfbockes und
einer Fligelstitze von nur 2 Personen durchgefihrt
werden.

Anmerkung: Winglets erst nach Fligelmontage gegen
(] abnehmbaren Randbogen austauschen!

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsver-
bindungen reinigen und fetten.

2. Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahr-
werksverriegelung kontrollieren, falls das Rad
ausgefahren ist.

3. Rechten Fligel mit der Holmgabel von der Seite
in den Rumpf stecken und - falls vorhanden -
eine Fllgelstiitze unter das Fligelende stellen.
Die Bremsklappen miissen bei der Montage eingefah-
ren sein und die Querruder sollten 1leicht ange-
hoben werden.

4. Linken Fllgel einflihren und Hauptbolzenachsen
zum Fluchten bringen. Hauptbolzen eindricken und
sichern. Jetzt erst kann der oder die Helfer die
Fligel entlasten. Falls das Flugzeug noch 1in
einer Rumpfhalterung steht, empfiehlt es sich,
jetzt das Fahrwerk auszufahren und auf dem Rad
stehend weiter zu montieren.

RAnd.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite MNr.
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jetzt das Fahrwerk auszufahren und auf dem Rad
stehend weiter zu montieren.

. Nach dem Sdubern und leichtem Einfetten der

Steckverbindungen des Héhenruders wird das H®éhen-
leitwerk von vorn auf die Seitenflosse gescho-
ben. Dabei miissen beide HOhenruderhdlften in die
Anschlisse eingefilihrt werden. Vor dem Zurick-
schieben mup die elastische Abdeckung des Ruder-
schlitzes auf den Ruderanschlup aufgelegt wer-
den. Das HOhenleitwerk mup nun soweit zuriickge-
schoben werden, dap sich die Innensechskant-
schraube an der Nase einschrauben 14pt. Diese
ist mit Spannung festzuziehen. Die Sicherung der
Schraube 1ist ein Kugelschnapper, dessen Kugel
sich in die seitlichen Rillen des Schraubenkop-
fes eindricken muf.

Das Abkleben aller Schlitze der feststehenden
Teile der Fligeltrennstellen mit Plastikklebe-
band bringt mit wenig Aufwand erheblichen Lei-
stungsgewinn. Auch der Hohenflossen-Seitenflos-
sen-Ubergang sollte abgeklebt werden. Die Haube
darf nicht abgeklebt werden, um den Notausstieg
nicht zu gefdhrden.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut
einzuwachsen, damit der Klebestreifen spater
wieder entfernt werden kann, ohne den Lack mit
abzuheben.

Beide Entliftungsschlduche der Fliigeltanks an
die Offnungen oben im GepdcKkraum anschliefen.

. Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist

nun eine Vorflugkontrolle durchzufiithren. Beim

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Punkt 3. “Ruderschlitze in Flugrichtung minimal
1,5 mm" ist zu kontrollieren, ab die Querruder
gegen den Randbogen oder das feststehende Fligel-
teil minimal 1,5 mm Schlitzbreite haben. Diese
Schlitzbreite ist notwendig, um sicherzustellen,
daB die Ruder unter Biegeverformung im Betrieb
nicht an den Fligelteilen seitlich reiben.

9. Falls gewlinscht, Winglets gegen Randbogen austau-
schen und sichern (DZUS-Drehverschlu@) und mit
elastischem Band abkleben.

Das Abristen geht umgekehrt wie das Aufristen vor
sich. Folgende zusdtzlichen Hinweise beachten:

1. Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges
wechselseitiges Ablegen der Fligel alles Restwas-
ser ablaufen lassen.

2. Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hin-
teren Fihrung sitzt, gelingt die Demontage bes-
ser mit zwei Personen, die das Leitwerk am Rand-
bogen wechselweise nach vorn driicken.

3. Vor der Demontage der Fligel vom Rumpf die Ent-
1iftungsschlduche der Wassertanks abziehen!
Winglets (falls vorhanden) abnehmen; Randbogen
aufstecken und sichern (DZUS-Drehverschluf) !

4.3 Taqliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes muB das Flugzeug
durch sorgfdltige Kontrolle und Ruderprobe Uber-
prift werden; dies gilt auch fir in der Halle abge-
stellte Flugzeuge, da sie erfahrungsgemdf durch Ran-
gierschaden und Kleintiere gefdhrdet sind.

EAnd.Nr./Datum 8ig. Autor Datum Seite Nr.
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1- Haube 6ffnen und Haubennotabwurf iberpriifen.

- Sind die Hauptbolzen gesichert?

- Anschlisse der Querruder, Hohenruder und der
Bremsklappen im Rumpf-Fliigel-Ubergang iberprii-
fen.

- Cockpit und Steuerungsbereich nach 1losen Teilen
und Fremdkérpern untersuchen.

- Freigdngigkeit und Betdtiqungskrifte der gesam-
ten Steuerung tlberpriifen.

Volle Ausschldge geben und bei festgehaltenen Be-
dienhebeln die Steuerung belasten.

- Liftungséffnung und Pitotrohr ( wahlweise Aus-
stattung ) in Rumpfspitze kontrollieren.

- Schleppkupplung(en) auf Funktion und Zustand
Uberpriifen. Ist die Kupplungsbedienung freigin-
gig? Ausklinkprobe nicht vergessen!

- Radbremse auf Funktion und Dichtigkeit uberpri-
fen. Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen mup am
Handhebel der elastische Anschlag durch den
Hauptzylinder der Bremse fithlbar sein.

2- Fligelober- und Unterseite auf Beschddigungen
iberprifen.

3- Querruder:
Zustand und Freigdngigkeit (Ruderschlitze) lber-
prifen. Hutze auf Freigdngigkeit iiberpriifen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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9_

10-

Winglets (falls angebaut):
Unbeschidigt und gesichert?

Bremsklappen:
7ustand und Anschliisse 1iberprifen. Verknieung

beider Bremsklappen richtig?

Reifen auf Zustand und Luftdruck idberprifen:
Hauptrad 2,5 bar + 0,1 bar
spornrad 2,5 bar + 0,1 bar.

Rumpf, besonders die Unterseite, auf Beschddigun-
gen lberprifen.

Statische Druckabnahmen in der Rumpfréhre auf
Sauberkeit (iberpriifen.

Druckabnahmen in Seitenflosse:
Ist die Dise richtig eingeschoben und dicht?

Héhenflossenschraube festgezogen und gesichert?

Seiten- und Héhenleitwerk auf richtige Montage,
Spiel und Beschddigung kontrollieren.

Die obige Numerierung entspricht dem folgenden Bild
"Rundgang um das Flugzeug"”.

And.

Nr./Datum sig. Autor Datum seite Nr.

™ 6 / 18.08.92 Juw| Waibel Mdrz 89 4.6

LBA-anerk.




ASW 24 Flughandbuch

Abflugmasse Empfohlene Schlepp-
geschwindigkeit
300 kg 115 km/h
400 kg 120 km/h
500 kg 125 km/h

Die maximale Seitenwindkomponente betrdgt 25 km/h.

4.5.3 Freier Flug

Im Geradeausflug fliegt die ASW 24 mit sauberem
Tragfliigel bei einer Flugmasse von etwa 340 kg in
einem Geschwindigkeitsbereich von 75 km/h  Dbis
160 km/h mit laminarer Stromung. Bei hoéchster Flug-
. masse (500 kg) liegt der aerodynamisch gute Bereich
zwischen 90 km/h und 190 km/h. Oberhalb der angege-
benen Bereiche nehmen die Flugleistungen deutlich
ab.

Im Kreisflug ist zu beachten, daf im Vergleich zum
Geradeausflug die Mindestgeschwindigkeit ansteigt.
Als Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10 % bei etwa
30° Querneigung und um 20 % bei etwa 45° Quernei-
gung genannt, siehe dazu auch Abschnitt 5.2.2.

Langsamflug und Uberziehverhalten:

Die ASW 24 zeigt im Langsam- und Sackflug normales
Verhalten. Bei allen Schwerpunktlagen kiindigt sich
der iberzogene Flugzustand durch Ablésungen am
Rumpf durch leichtes Tédnzeln um die Hochachse an.
Bei ganz vorderer Schwerpunktlage werden die Uber-

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
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zieheigenschaften sehr harmlos, da durch den be-
grenzten Hohenruderausschlag nicht mehr die grdpten
Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt nur eine geringe
Uberziehwarnung ein, daftir kénnen aber grofe Quer-
steuerausschlidge gegeben werden, ohne dap das Flug-
zeug abkippt.

Auch bei hinterer Schwerpunktlage kdénnen im iberzo-
genen Flugzustand noch etwa halbe Querruderausschla-
ge bei Seitenruder in Mittelstellung gegeben wer-
den, um das Flugzeug im Sackflug zu halten. Es ist
natiirlich sinnvoll, das Flugzeug nur mit dem Seiten-
steuer zu halten und das Querruder in Neutralstel-
lung zu belassen.

Heftige Ausschldge von Seiten- und Quersteuer
fiihren je nach Schwerpunktlage zur Steilspirale,
Trudeln oder zu einem Schiebeflugzustand.

Bei Betrieb mit Winglets sind Oberziehwarnung und
fbergang in den Sackflug deutlicher ausgeprdgt.

Wichtiger Hinweis:

Hdhenverluste beim Abkippen aus
dem Geradeaus- oder Kurvenflug
sind sehr stark von der Flugzeug-
masse abhdngig:

Héhenverlust aus dem Geradeausflug
mit rechtzeitigen Gegenmafnahmen

oy O = Oy

=20m !
Héhenverlust aus dem Kreisflug
bis 100 m !
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Dabei gilt im Einzelnen:

Schwerpunkt-
lage

SR und QR
in-die gleiche
Richtung

SR und QR
entgegenge-
setzt

ganz hinten

Trudeln sta-
tiondr

Trudeln sta-
tiondr

in der Mitte

Trudeln mit
Ubergang zur

Trudeln mit
Ubergang in

Steilspirale |einen Schiebe-
flugzustand
ganz vorn = 1/2 Trudel- |[Schiebeflug-
bewegung, zustand
dann Steil-
gpirale

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen

ist nicht

wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug..

Bei Betrieb mit Winglets wurde keine wesentliche An-
derung des Trudelverhaltens festgestellt.

4.5.4 Landean

Rechtzeitig

Der

flug

zu einer Landung entschliefen und trotz
guter Flugleistung spdtestens bei 150 m t{ber Grund
das Fahrwerk ausfahren.

Rest der Platzrunde wird mit etwa 95 km/h (gel-

bes Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.
Dabei ist das Segelflugzeug auf 90 bis 100 km/h aus-

zutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Sseite Nr.
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Die doppelstdckigen Bremsklappen sind normal wirk-
sam zur Gleitwinkelsteuerung.

Der Seitengleitflug (S1ip) ist bei der ASW 24 sehr
gut wirksam und kann deshalb ebenfalls zur Gleitwin-
kelsteuerung genutzt werden.

Wird die ASW 24 mit Winglets betrieben, treten im
Seitengleitflug grépere Schiebewinkel bei gleichzei-
tig niedrigerer Querneigung auf. Das dabei auftre-
tende Auswehen und Festsaugen des Seitenruders kann
mit miPpigen Pedalkridften oder Ricknahme des Kniippel-
ausschlags in Richtung Normalstellung iberwunden
werden.

Hinweis: Der Seitengleitflug sollte ab und zu in
gicherer HOhe geiibt werden!

4.5.5 Landung

Zur Landung ist der Wasserballast abzulassen.

Fliir den Notfall (z.B. Startabbruch) ist ausreichen-
de Festigkeit fir die Landung mit der zul&ssigen
Maximalmasse nachgewiesen.

Es ist darauf zu achten, dap der Abfangbogen recht-
zeitig begonnen wird, um eine saubere 2-Punkt-Lan-
dung durchfiithren zu kénnen.

Zum unmittelbaren Aufsetzen kdénnen die Bremsklappen
etwas eingefahren werden, um nicht mit stark gebrem-
stem Hauptrad aufzusetzen.

Zum Ausrollen wird das HOhensteuer voll gezogen ge-
halten, dadurch wird bei Seitenwind die Richtungs-
stabilit4t groéfer und beim starken Bremsen wird ein
Nicken des Rumpfes verhindert.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Warnung: Flige unter Vereisungsbedingungen werden
nicht empfohlen, insbesondere wenn das
Flugzeug vor dem Durchsteigen der 0°-Gren-
ze schon nap gewesen ist. Erfahrungsgemdp
werden die Tropfen an der Oberfldche nach
hinten transportiert und setzen sich an
den Ruderschlitzen ab und trocknen dort
verhiltnismdfig langsam.

Mit Schwergdngigkeit der Ruder ist dann zu
rechnen, in Extremfillen bis zur Blockie-
rung. Einmaliges Ubersteigen der 0°-Grenze
mit zuvor trockenem Flugzeug l4pt auch bei
starker Vereisung der Fligel- wund Leit-
werksvorderkanten keine Beeintrdchtigung
der Rudergidngigkeit erwarten.

Flige mit Wasserballast oberhalb der
0°-Grenze vermeiden, wegen Gefahr der Ver-
eisung der Ausldsse oder in schweren Fdl-
len der Sprengung der Fliigel durch das ent-
stehende Eis.

4,5.8 Flug in Regen

Regentropfen, Reif und Vereisung verschlechtern die
Aerodynamik und 4ndern auch die Flugeigenschaften.
Deshald milssen zu den angegebenen Minimalgeschwin-
digkeiten im Geradeaus- und Kreisflug etwa 10 km/h
zugeschlagen werden. Diese Geschwindigkeiten soll-
ten dann nicht unterschritten werden.

Von einem regennassen Flugzeug miissen vor dem Start
die Regentropfen entfernt werden.

Mit einem vom Regen nassen Flugzeug nicht in Verei-
sungsbedingungen einfliegen. Siehe hierzu auch den
vorangehenden Punkt 4.5.7.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Sseite Nr.
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4.5.9. Kunstflug (nur ohne Winglets zuldssig)

Gemip JAR-22.3 sind in der Lufttlichtigkeitsgruppe U
(Utility) auch einige einfache Kunstflugmandver zu-
14ssig, sofern sie durch entsprechende Nachweise
wahrend der Musterpriiffung abgedeckt sind.

Da stationdres Trudeln nur mit hinteren Schwerpunkt-
lagen mdglich ist, eignet sich Trudeln nicht als
Kunstflugfigur. Bei mittleren und vorderen Schwer-
punktlagen ist die ASW 24 né&mlich nicht im Trudeln
zu halten.

Folgende Man®ver sind erprobt und zugelassen:

Lazy Eight: Diese Figur 14Bt sich mit Ein-
trittsgeschwindigkeiten von
150 km/h und mehr im Kreuzungs-
punkt fliegen, Mit etwa
180 km/h Eintrittsgeschwindig-
keit ist das Mandver aber ein-
facher zu fliegen und sieht
schdner aus. Ein Wollfaden auf
der Haube ist sehr hilfreich
um Schiebezustdnde zuvermeiden.

Chandelle: Empfohlene Eintrittsgeschwin

(aufsteigend) digkeit ist Va = 205 km/h
(Ende des griinen Bereichs am
Fahrtmesser) jedoch nicht un-
ter 190 km/h. Vertikaler Steig-
flug mup bei = 160 km/h er-
reicht sein. Bei dieser Ge-
schwindigkeit und Fluglage mup

And.Nr.,/Datum sig. Autor Datum seite Nr.
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bereits nachgedrickt und das Rollen in die Waage-
rechte begonnen werden, damit das Mandver nicht im
Sackflug endet.

Turn: Die empfohlene Eintrittsge-
schwindigkeit fir den Turn ist
ebenfalls Va = 205 km/h. Im

senkrechten Steigflug bei spd-
testens 135 km/h Fahrtanzeige

mup voller Seitenruderaus-
schlag gegeben werden, damit
der Turn

sauber gelingt und nicht zu einem schiefen "Mann-
chen" wird.

Steilkurven: Bei Steilkurven von 75° Querneigung
ist die Mindestgeschwindigkeit 140 km/h und es herr-
schen 4 g Beschleunigung.

Deshalb wird empfohlen, die Steilkurven mit nur 60°
bis 70° Querneigung bei = 160 km/h durchzufihren,
um ein Abreifen der Stromung am Fliigel (High Speed
Stall) zu vermeiden.

Looping: Der positive Looping kann ab

(positiv) 180 km/h Eintrittsgeschwindig-
keit im unteren Punkt geflogen
werden, jedoch werden 200 km/h
empfohlen.
Die ndétige g-Belastung liegt
erheblich unter dem einzuhal-
tenden Hbéchstwert von 5,3 g.

Winglets verbessern die Flugleistungen nur im Lang-
samflug jedoch nicht mehr im Schnellflug und sie er-
héhen die Seitenstabilitit. Fir den Kunstflug sind
diese Eigenschaften nicht erwinscht. Deshalb wurde
Kunstflug mit Winglets nicht erprobt und zugelas-
sen.

And . Nr./Deatum sig. Autor Datum Seite Nr.
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8.4 Handhabung am Boden / Strafentransport

(1) Abstellen

Da die ASW 24 serienmidfig mit elastischen Abdeck-
bindern f{iber allen Ruderschlitzen ausgeriistet ist,
mitssen beim Abstellen des Flugzeuges grundsédtzlich
immer alle Ruder in Nullstellung gebracht werden!
Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter absehbar einwandfreien Wetterverhdltnissen emp-
fohlen werden. Es ist grundsdtzlich zu erwégen, ob
nicht das Verzurren, Abdecken und das Reinigen des
Flugzeugs vor dem ndchsten Einsatz mehr Aufwand be-
deutet als das Ab- und Aufriisten.

Zum Verzurren der Flilgel sind Scheren (z.B. aus dem
Transportwagen) zu benutzen, die sicherstellen, dap
die Querruder nicht durch die Zurrseile belastet
werden kénnen.

Anmerkung: Das Abstellen ohne Wetter- und Licht-

® schutz im Freien beeintrdchtigt die Le-
() bensdauer der Lackierung. Schon nach we-
® nigen Wochen ohne intensive Lackpflege

kann der Polyesterlack versprdéden und
rissig werden.

Bei 1l4ngerem Abstellen im Hangar wird empfohlen,
nur die Plexiglashaube mit einem Staubschutz abzu-
decken, da die Staubschutzhilllen bei feuchter Witte-
rung unndtig lange die Feuchtigkeit halten. Feuchte
kann die Formhaltigkeit und sogar die Festigkeit
aller Faserverbundwerkstoffe beeintrédchtigen.
Ldngeres Abstellen mit Wasserballast 1ist deshalb
auch nicht zuldssig !

Bei lingerem Abstellen, auch im Hangar, sowie beim
Strapentransport sind die Winglets abzunehmen, da
sie wegen der notwendigen Flattersicherheit bewuft
sehr leicht gebaut sind und deshalb bei der Handha-
bung am Boden leicht beschddigt werden konnten.

And.Nr./Datum sig. Autor pDatum Seite Nr.

T™ 6 / 18.08.92 Juw Waibel Marz 89 8.3




ASW 24 Flughandbuch

Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schokola-
de, Bonbons etc.) sorgfaltig entfernen, da diese er-
fahrungsgemip Kleintiere anlocken, die Schédden im
und am Flugzeug verursachen konnen.

(2) Strapentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH sind Bau-
teil-Zeichnungen des Segelflugzeuges erhdltlich,
aus denen alle notwendigen Mafe zu ersehen sind,
die fur den Bau eines geschlossenen Transportwagens
bendtigt werden.

Die Anschriften von Herstellern erprobter Transport-
wagen koénnen ebenfalls von uns bezogen werden.

Wichtig ist in allen Fdllen, dap die Fligel in gqut
angepaPten Scheren liegen oder aber an den Holmstum-
meln mdglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert
werden.

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beach-
ten!) und Spornrad; evtl. die Querkraftbolzen ( Ge-
genlager aus Kunststoff z. B. Nylon anfertigen 1)
und der Bereich unter dem Haubenbogen.

Fiir ein so hochwertiges Flugzeug kann ein offener
Anhinger (selbst mit Planenabdeckung) nicht empfoh-
len werden, sondern nur noch ein geschlossener
Wagen mit Kunststoff-, Blech- oder Planenhaut, der
in jedem Fall mdglichst helle Oberflichen aufweisen
und im Stand gut geliiftet sein muf, um hohe Tempera-
turen und hohe Luftfeuchte zu vermeiden.

Strapentransport mit Wasserballast ist nicht zulés-
sig !

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 Titelbl.| 07.03.89 2 2.21 07.03.89
0.1 07.03.89 2.22 27.04.90
0.2 07.03.89 2.23 07.03.89
0.3 07.03.89 2.24 07.03.89
0.4 02.12.92 2.2 07.03.89
0.5 02.12.92 2.26 07.03.89
0.6 07.03.89 2.27 27.04.90
1 1.1 07.03.89 2.28 07.03.89
1.2 18.08.92 2.29 07.03.89
1.3 07.03.89 2.30 07.03.89
1.4 18.08.92 2.31 07.03.89
1.5 07.03.89 2.32 07.03.89
1.6 08.02.90 2.33 07.03.89
2 2.1 07.03.89 2.34 07.03.89
2.2 07.03.89 2.35 18.08.92
2.3 07.03.89 3 3.1 07.03.89
2.4 07.03.89 3.2 07.03.89
2.5 07.03.89 3.3 08.02.90
2.6 07.03.89 3.4 07.03.89
2.1 07.03.89 4 4.1 07.03.89
2.8 07.03.89 4.2 07.03.89
2.9 07.03.89 4.3 07.03.89
2.10 07.03.89 4.4 07.03.89
2.11 07.03.89 4.5 27.04.90
2.12 07.03.89 5 5.1 07.03.89
2.13 07.03.89 5.2 07.03.89
2.14 07.03.89 5.3 07.03.89
2.15 07.03.89 5.4 07.03.89
2.16 07.03.89 5.5 07.03.89
2.17 07.03.89 5.6 07.03.89
2.18 07.03.89
2.19 07.03.89
2.20 27.04.90
And.Nr./Datum sig. Autor Datum seite Nr.
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
) 6.1 07.03.89 9 9.1 07.03.89
6.2 07.03.89 9.2 07.03.89
6.3 18.08.92 9.3 07.03.89
6.4 07.03.89 9.4 07.03.89
6.5 08.02.90 9.5 07.03.89
6.6 08.02.90 9.6 07.03.89
6.7 08.02.90 10 10.1 07.03.89
6.8 08.02.90 10.2 07.03.89
6.9 08.02.90 10.3 07.03.89
6.10 07.03.89 10.4 07.03.89
6.11 07.03.89 10.5 07.03.89
6.12 08.02.90 10.6 07.03.89
6.13 08.02.90 11 11.1 07.03.89
6.14 08.02.90 11.2 07.03.89
6.15 08.02.90 12 12.1 07.03.89
6.16 08.02.90 12.2 07.03.89
6.17 08.02.90 12.3 07.03.89
7 7.1 07.03.89 12.4 07.03.89
7.2 07.03.89 12.5 07.03.89
7.3 07.03.89 12.6 07.03.89
7.4 18.08.92 12.7 02.12.92
1.5 07.03.89
1.6 27.04.90
8 8.1 07.03.89
8.2 07.03.89
8.3 07.03.89
8.4 07.03.89
And.Nr., ‘Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 1
Beschreibung und technische Daten
Einfihrung
Beschreibung des Flugzeuges
Fldgel

2.1
2.2 Rumpf
2.3 Leitwerke und Klappen

1.
1.
1

Haupt- und Nebenstruktur

Technische Daten

End.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum
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1.1 Einfdhrung

Das vorliegende Wartungshandbuch wurde erstellt, da
die Sicherheit und Lufttichtigkeit eines Flugzeuges
in starkem Map auch von der sorgfdltigen Wartung
aller seiner Komponenten abhdngt. Die Lufttiichtig-
keit ist nur dann gewdhrleistet, wenn die ASW 24
entsprechend den Handbiichern gewartet und betrieben
wird.

1.2 Beschreibung des Flugzeuges

Die ASW 24 ist ein einsitziges Segelflugzeug. Es
wurde als Schulterdecker mit T-Leitwerk, gefeder-
tem Einziehfahrwerk mit hydraulischer Scheibenbrem-
ge und mit Wasserballastbeladung entworfen. Auto-
matische Anschlilsse fir H&hen-, Querruder und Brems-
klappen sind hierfir entwickelt worden. Die doppel-
stéckigen Sturzflugbremsen mit federnden Abdeckbdn-
dern fahren nur auf der Oberseite aus.

1.2.1 Fligel

Der Fligel ist 2-teilig mit GFK-SFK-Hartschaum-
Sandwich-Schale. Der I-Holm besteht aus Kohlefaser-
gurten mit GFK-Hartschaum-Steg. Die Flligel werden
durch Zunge-Gabel-Verbindung und zwei zylindrischen
Hauptbolzen am Rumpf montiert.

Ist die ASW 24 mit abnehmbaren Winglets und Randbd&-
gen ausgeriistet, werden diese mit zwei Filhrungssta-
ben an den Flilgel gesteckt und mit einem DZUS-Ver-
schlup gesichert.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum setite Nr.
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1.2.2 Rumpf

Die Rumpfschale 1ist 1in Hybrid-Technik aufgebaut.
Das Fasergemisch aus Glas—-, Kohle- und Aramidfaser
ergibt eine leichte, steife Struktur, die auch 1in
der Lage 1ist, den Piloten im Falle eines Unfalles
zu schitzen. Das mit zusdtzlichen Aussteifungen
versehene Cockpit erhtht weiter die Sicherheit des
Piloten.

Um die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht
zu beeintrichtigen, 1ist die Seitenflosse aus GFK-
SFK-Hartschaum-Sandwich bzw. als GFK-SFK-Schale (ab
Werk-Nr. 24041) aufgebaut.

1.2.3 Leitwerke und Querruder

Die Hohenflosse des gedidmpften T-Leitwerkes ist aus
GFK-SFK-CFK-Sandwich. Das Hohenruder 1ist als GFK-
SFK-Schale, das Seitenruder als GFK-SFK-Sandwich
und das Querruder als GFK-SFK-Schale gefertigt.

SFK
CFK

Synthetikfaserverstadrkter Kunststoff
Carbonfaserverstédrkter Kunststoff

1.3 Haupt- und Nebenstruktur

Zur Hadptstruktur zdhlen:

- FlugeTholme und Wurzelrippen

- Flugelschalen

- Rumpfrohre ab FligelanschluBbereich bis
Seitenflosse

- Seitenflosse und Hohenleitwerksflosse

- alle Beschlags- und Steuerungsteile

Knd.Nr. Dat. sig. Autor Datum 8eite Nr.
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Nebenstruktur sind:
- Alle Ruder

- Rumpf im Cockpitbereich
- Alle Klappen und Verkleidungen

1.4 Technische Daten

Fliigel
Spannweite 15,00 m
Fliigelfléche 10,00 m2
Streckung 22,50
V-Stellung (Holmoberseite) 3,25°
Pfeilung bei 40,5°(Innentrapez) 0°
(4uperes Trapez nach hinten) +0,78°
Profil DU 84-158
¥Winglet
Hbhe 0,30 m
Flédche 0,031 m2
Streckung =2,5
Pfeilung (Vorderkannte) 30°
Profil DU 86-084/18
Rumpf
Rumpfldnge 6,55 m
Héhe am T-Leitwerk mit Heckrad 1,30 m
Cockpitbreite (innen) 0,64 m
Cockpithdhe 0,81 m
Seitenleitwerk
Héhe ab Rumpfoberkante 1,20 m
Fléache 0,95 m?
Profil DU 86-131/30
And.Nr,./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.9 Aufbockpunkte und Transport am Boden

Aufbockpunkte

Um die Schwingungspriifung nicht durch die Federung
des Fahrwerks zu verfdlschen, ist das Flugzeug auf-
zubocken.

Aufbockpunkte fiir die Schwingungsprifung sind:

1. Vor dem Sornrad
2. Rumpfvorderteil im Bereich der Bauchgurt-
Beschldge mittels einer Konsole.

Die Aufbockpunkte sind in Fig. 3.0-1 dargestellt.

An den Fllgeln konnen Bocke im Bereich der Wurzel-
rippen und in etwa 2/3 der Spannweite untergestellt
werden. Die Bocke sollten gepolstert sein oder es
muB Schaumgummi oder &hnliches untergelegt werden.
Beim Ablegen der Fliigel auf Hutzen und Ruder ach-
ten.

Der Rumpf wird im Bereich des Cockpits durch geeig-
nete Konsolen unterstitzt.

Beim Wenden des Rumpfes vorher die Haube abnehmen.
Das Instrumentenbrett ist festzulegen oder ganz
hochzuklappen.

Der Hohenruder-Antrieb ist vor Beschddigungen zu
schitzen. Einen entsprechend hohen Holzklotz unter
den Seitenflossen-Hohenflossen-Ubergang legen.

RAnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Nach Zurfickdrehen des Rumpfes eventuell aus dem Ent-
liftungsschlauch des Ausgleichbehilters ausgeflos-
sene Bremsflilssigkeit im Radkasten aufwischen und
gegebenenfalls mit Spiritus reinigen. Anschliepend
Bremsfliissigkeitsstand Uberpriifen!

Transport am Boden
Die Fligel kdnnen an Holmstummel, Wurzelrippen und

Randbdgen getragen werden.
Eventuell angebrachte Winglets vorher abnehmen!

2.10 Schlepp-Kupplungen

Als Schwerpunkt-Kupplung wird das Muster Tost
Sicherheits-Kupplung "Europa G 73" verwendet (Kenn-
blatt-Nr. 60.230/2).

Als Austausch-Kupplung kann auch das Muster Tost
Sicherheits-Kupplung "Europa G 72 oder G 88" einge-
baut werden.

Als vordere Schlepp-Kupplung wird das Muster Tost
Bug-Kupplung "E 72", "E 75" oder "E 85" verwendet
(Kennblatt-Nr. 60.230/1).

Der Austausch der Kupplungen ist im Abschnitt 10.4
beschrieben.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 6.2-1
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Das Flugzeug mup sich zur Wagung im folgenden Zu-
stand befinden:

1. Fahrwerk ausgefahren

2. Fluginstrumente eingebaut und Haube
geschlossen

3. mit Rifickenlehne und Sitzkissen oder ent-
sprechender Polsterung

4. mit Bordbuch und Flughandbuch

5. ohne eventuellem Trimmballast (Batterie) in
der Seitenflosse

6. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast vorn
im Cockpit

7. ohne Fallschirm

8. ohne Sauerstoffflasche (falls eingebaut)

9. ohne Winglets (falls vorhanden) aber mit
abnehmbaren Randb&gen

And.Nr,/Datum sig. Autor Datum S8eite Nr.
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6.3 Wagebericht

Uber die Wagung ist ein Wagebericht mit zugehdriger
Ausriistungsliste anzufertigen (z.B. DAeC-Vordruck),
die in der Lebenslaufakte abzulegen sind.

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

Leermasse und Leermassenmoment sind wie unter 6.2
beschrieben durch W&dgung zu ermitteln oder kdnnen
aus dem letztglltigen Priifbericht entnommen werden.

Anhand des nachfolgenden Diagramms kann nun festge-
stellt werden, welche maximale oder minimale Zula-
dung im Pilotensitz mdglich ist.

Gegebenenfalls ist das Flugzeug durch fest eingebau-
ten Ballast im Rumpfbug oder liber dem Spornrad so
zu trimmen, daB es im zuldssigen Bereich des folgen-
den Diagramms liegt.

And.Nr. Dat. S8ig. Autor Datum Seite Nr.
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10.

11.

12.

13.

. Die Steuerungen einschlieBlich der Bremsklappen

missen einem Bet&tigungsversuch und einer Nach-
messung der Steuerausschldge unterzogen werden.

. Falls Steuerungen nicht Uber den ganzen Bereich

freigdngig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen.

. Der Zustand von Hauptfahrwerk und Spornrad ein-

schlieBlich Reifen (bzw. Sporn mit Schleifplat-
te), Bremsbeldge und Bremsscheibe missen Uber-
prift werden.

Die Druckabnahmedffnungen an Rumpf und Seiten-
flosse (Pitot- und statische Druckentnahmen)
sind auf Verstopfung und die Schlauchleitungen
auf Lecks zu Uberprifen.

Zustand und Funktion - falls zutreffend, zulé&s-
sige Betriebszeit - von allen Instrumenten und
UKW-Sende- und Empfangsgerdt Uberprifen.

An der Schwerpunkt- und Flugzeugschlepp-Kupp-
lung 1ist eine Zustands- und Funktionsprifung
durchzufiihren. Der Bet&dtigungsseilzug muB frei-
gdngig sein und 1in verriegeltem Zustand der
Kupplung noch Spiel haben, darf also nicht
unter Spannung stehen.

Der Haubennotabwurf muB betdtigt und auf Kor-
rosion und Grate usw. untersucht werden; gege-
benenfalls ausbessern und 1in jedem Fall neu
fetten!

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Die Wassersicke und -ventile sind auf Dichtheit
und Funktion zu Uberprifen (Siehe Abschnitt
2.4).

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist 2zu messen
und mit der Angabe im 1letzten Prifbericht zu
vergleichen. Fir die Schwingungsprifung mup der
Rumpf in zwei Konsolen starr gelagert sein, um
vergleichbare Werte 2zu -erhalten; zur Lage der
Konsolen siehe Fig. 3.0-1 !

Angesteckte Winglets miissen abgenommen und die
Randbdgen aufgesteckt sein !

Ausristung und Instrumentierung sind mit dem
Ausriistungsverzeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausristung
sind Leermasse und Schwerpunktlage durch Rech-
nung oder Wigung neu zu ermitteln und im
Beladeplan Abschnitt 6.2 des Flughandbuches
festzuhalten.

Alle Ruderspalte auf richtige Abdichtung {iber-
priifen. Wichtig ist, dap unter dem elastischen
Band die Abdichtung des Ruderspaltes durch das
Teflonband gewdhrleistet ist. Dies betrifft
besonders die Flidgel- und Hohenleitwerk-Ober-
seite. Eine Durchstrdémung der Ruderspalten kann
Flattern beglinstigen.

Das elastische Abdeckband an der Fliigelunter-
und -oberseite und an der Hbhenleitwerks-Ober-
gseite mup mit 1leichter Vorspannung auf den
Rudern aufliegen. Abstehende Bdnder filhren zu
Leistungsverlusten. Weitere Angaben zu Punkt 18
und 19 sind im Abschnitt 12.6 in der Wartungs-
anweisung A zu finden.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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