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Herausgegeben im Selbstverlag von AS umter der Mitarbeit von
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Copvright C 1989

Alexander Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen/Wasserkuppe

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit
ausdriicklicher Zustimmmg der Herausgebers.

WICHTIGER HINWEIS:

Die in diesem Handbuch wiedergegebenen Texte und Abbildungen (Be-
schreibungen,  Betriebsverfahren, Handhabingen etc.) wurden vom
Autor mit gropter Sorgfalt zusammengestellt. Trotzdem sind Fehler
nicht ganz auszuschlieBen. Der Autor ist deshalb gezwungen, darauf
hinzuweisen, dap weder eine Garantie noch juristische Verantwortung
oder irgendeine Haftung fiir die Folgen, die auf fehlerhafte Angaben
zuriickgehen, ibernommen werden kann. Fiir die Mitteilung eventueller
Fehler ist der Autor jederzeit dankbar.

Die Ubersetzung dieses Handbuches in die englische
Sprache gilt auch fiir FAA zugelassene Flugzeuge,
die in USA registriert sind. Siehe dazu TM-Nr. 07
und FAA Data Sheet No. G84EU .

0.1 Erfassung der Berichtigungen

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, aus-
genommen aktualisierte Wigedaten, milssen in der
nachstehenden Tahbelle erfapt werden. Berichtigungen
der anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeich-
nung durch das Luftfahrt-Bundesamt.

Der mneue oder gednderte Text wird auf der iberar-
beiteten Seite durch eine senkrechte schwarze Linie
am linken Rand gekennzeichnet; die Anderungsnummer
der Berichtigung und das Datum erscheinen am unte-
ren linken Rand der Seite.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datuni
schnitt achmitt

0 Titelblatt | 07.03.89 4 [BA-anerk. 4.6 | 18.08.9°
0.1 | 25.04.94 IBA-anerk. 4.7 | 07.03.89

0.2 ] 07.03.89 [BA-anetk. 4.8 | 07.03.89

0.3 | 07.03.89 IBA-anerk. 4.9 | 07.03.89

0.4 | 25.04.94 [BA-anerk. 4.10| 07.03.89

0.5 ] 25,04.94 [BA-anerk. 4.11| 25.04.94

0.6 | 07.03.89 1 BA-anerk. 4.121 18.08.92

1 1.1 ] 07.03.89 [BA-anerk. 4.13] 18.08.92
1.2 ] 07.03.89 IBA-anerk. 4.14| 25.04.94

1.3 | 07.03.89 [BA-anerk. 4.15| 07.03.89

1.4 ] 18.08.92 [BA-anerk. 4.16| 07.03.89

1.5 1 07.03.89 [BA-anerk. 4.17] 07.03.89

1.6 | 07.03.89 [BA-anerk. 4.18] 25.04.94

2 [BA-anerk. 2.1 | 07.03.89 [BA-anerk. 1.19| 07.03.89
[BA-anerk. 2.7 | 07.03.89 [RA-anerk. 4.20| 18.08.92
[BA-anerk. 2.3 | 07.03.89 [BA-anerk. 4.211 18.08.92
LBA-anerk. 2.4 | 07.03.89 5 1BA-anerk. 5.1 | 07.03.89
[BA-anerk. 2.5 | 07.03.89 [BA-anerk. 5.2 | 07.03.89

| BA-anerk. 2.6 | 08.02.90 [BA-anerk. 5.3 | 07.03.89
[BA-anerk. 2.7 | 07.03.89 IBA-anerk. 5.4 | 07.03.89
[BA-anerk. 2.8 | 07.03.89 [BA-anerk. 5.5 | 07.03.89
LBA-anerk. 2.9 | 07.03.89 [BA-anerk. 5.6 | 07.03.89

3 [BA-anerk. 3.1 | 07.03.89 5.7 | 07.03.89
[BA-anerk. 3.2 | 07.03.89 5.8 | 07.03.89
[BA-anerk. 3.3 | 07.03.89 5.9 | 07.03.89
[BA-anerk. 3.4 | 07.03.89 6 6.1 | 07.03.89
LBA-anerk. 3.5 | 07.03.89 6.2 | 07.03.89
[BA-anerk. 3.6 | 07.03.89 6.3 | 07.03.89

4 [BA-anerk. 4.1 | 07.03.89 6.4 | 25.04.94
LBA-anerk. 4.2 | 18.08.92 6.5 ] 08.02.90
LBA-anerk. 1.3 | 07.03.89 6.6 | 25,04.94
[BA-anerk. 4.4 | 18.08.9” 1 7.1 | 07.03.89
[BA-anerk. 4.5 | 07.03.89 7.2 1 07.03.89
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt achnitt i

7 7.3 | 07.03.89 '
7.4 | 07.03.89
7.5 1 07.03.89
7.6 | 07.03.89
7.7 1 07.03.89
7.8 | 07.03.89
7.9 1 07.03.89
7.10| 07.03.89
7.11] 07.03.89
7.121 07.03.89
7.131 07.03.89

8 8.1 | 07.03.89
8.7 | 07.03.89
8.3 | 18.08.92
8.4 | 07.03.89
8.5 1 07.03.89
8.6 | 07.03.89
8.7 | 07.03.89

9 9.1 | 07.03.89
9.2 1 07.03.89

And.Nr. ‘'Datum siag. Autor Datum Seite Nr.
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Abflugmasse Empfohlene Schlepp-
geschwindigkeit
300 kg 115 km/h
400 kg 120 km/h
500 kg 125 km/h

Die maximale Seitenwindkomponente betrdgt 25 km/h.

4.5.3 Freier Flug

Im Geradeausflug fliegt die ASW 24 mit saubeivem
Tragfliigel bei einer Flugmasse von etwa 340 kg in
einem  Geschwindigkeitsbereich von 75 km/h  bis
160 km/h mit laminarer Stromung. Bei hoéchster Flug-
masse (500 kg) liegt der aerodynamisch gute Bereich
zwischen 90 km/h und 190 km/h. Oberhalb der angege-
benen Bereiche nehmen die Flugleistungen deutlich
ab.

Im Kreisflug ist zu beachten, daf im Vergleich zum
Geradeausflug die Mindestgeschwindigkeit ansteigt.
A1s Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10 % bel etwa
30° Querneigung und um 20 % bel etwa 45° Quernei-
gung genannt, siehe dazu auch Abschnitt 5.2.2.

WICHTIGER HINWEIS: Fliilge in Wetterbedingungen beil

denen mit Blitzschlag zu rechnen 1ist, miissen
v vermieden werden, denn Blitzschldge sind beil
® nach JAR 22 zugelassenen Flugzeugen nicht ab-
gedeckt!

Langsamflug und Uberziehverhalten:

Die ASW 24 zeigt im Langsam- und Sackflug normales
Verhalten. Bei allen Schwerpunktlagen kindigt sich
der iiberzogene Flugzustand durch AblOsungen am
Rumpf durch leichtes Tdnzeln um die Hochachse an.
Bei ganz vorderer Schwerpunktlage werden die Uber-

ASW 24 Flughandbuch
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Dabei gilt im Einzelnen:

Schwerpunkt- SR und QR SR und QR

lage in die gleiche|entgegenge-
Richtung setzt

ganz hinten Trudeln sta- Trudeln sta-
tiondr tiondr

in der Mitte Trudeln mit Trudeln mit

Ubergang zur Ubergang in
Steilspirale einen Schiebe-

flugzustand
ganz vorn =~ 1/2 Trudel- |Schiebeflug-
bewegung, zustand
dann Steil-
spirale

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen ist nicht
wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.

Bei Betrieb mit Winglets wurde keine wesentliche An-
derung des Trudelverhaltens festgestellt.

4.5.4 Landeanflug

Rechtzeitig zu einer Landung entschliefen und trotz
guter Flugleistung spdtestens bei 150 m {liber Grund
das Fahrwerk ausfahren.

Der Rest der Platzrunde wird mit etwa 95 km/h (gel-
bes Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.

Dabei ist das Segelflugzeug auf 90 bis 100 km/h aus-
sutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum seite Nr.
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Die doppelstockigen Bremsklappen sind normal wirksam zur Gleitwin-
kelsteuerung.

Der Seitengleitflug (Slip) ist bei der ASW 24 sehr gut wirksam und
kann deshalb ebenfalls zur Gleitwinkelsteuerung genutzt werden. Der
Slip karm zwischen 90 und 100 km/h Fartanzeige durch langsames ge-
genseitiges Ausschlagen (Kreuzen) von Quer- und Seitensteuer einge-
leitet werden. Mit zunehmender Geschwindigkeit ist, bei vollem Sei-
tenruderausschlag weniger Ouerruderausschlag nétig, um eine gerade
Flugbahn zu erhalten. Die mbglichen Schiebewinkel und damit die
Bremewirkung nehmen mit zunehmender Geschwindigkeit ab. Im statio-
niren Slip ist die Fahrtmesseranzeige nicht —auswertbar. Sie
schwankt zwischen 50 km/h und Null. Die Geschwindigkeit wird durch
die Langsneiqung abgeschdtzt. Die Oberkante des Instrumentenbrettes
aoll micht iiber den Horizont steigen, wie vom Thermikflug gewohnt.

wird die ASW 24 mit Winglets betrieben, treten im Seitengleitflug
gropere Schiebewinkel bei gleichzeitig niedrigerer Querneigung auf.
Das dabei auftretende Auswehen und Festsaugen des Seitenruders Kamn
mit mapigen Pedalkrdften oder Ricknahme des Kniippelausschlags  in
Richtung Normalstellung iiberwunden werden.

HINWEIS: Der Seitengleitflug sollte ab und zu in sicherer Hohe
e geiibt werden!

4.5.5 Landung

Fir den Notfall (z.B. Startabbruch) ist ausreichende Festigkeit fiir
die Landung mit der zuldssigen Maximalmasse nachgewiesen.

Im normalen Betrieb wird es jedoch ausdriicklich empfohlen, den Was-
gerballast vor der landung abzulassen, um die Sicherheitsreseven zu
erhohen.

Fa ist darauf zu achten, dap der Abfangbogen rechtzeitig begonnen
wird, um eine saubere 2-Punkt-Landung durchfiihren zu konnen.

7um unmittelbaren Aufsetzen konnen die Bremsklappen etwas eingefah-
ren werden, um nicht mit stark gebremstem Hauptrad aufzusetzen.

7um  Ausrollen wird das Hohensteuer voll gezogen gehalten, dadurch
wird bei Seitenwind die Richtungsstabilitdt grofer und beim starken
Bremsen wird ein Nicken des Rumpfes verhindert.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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zieheigenschaften sehr harmlos, da durch den be-
grenzten Hohenruderausschlag nicht mehr die groften
Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt nur eine geringe
{berziehwarnung ein, dafiir koénnen aber grofe Quer-
steuerausschldge gegeben werden, ohne dap das Flug-
zeug abkippt.

Auch bei hinterer Schwerpunktlage kénnen im iberzo-
genen Flugzustand noch etwa halbe Querruderausschla-
ge bei Seitenruder in Mittelstellung gegeben wer-
den, um das Flugzeug im Sackflug zu halten. Es ist
natiirlich sinnvoll, das Flugzeug nur mit dem Seiten-
steuer zu halten und das Querruder in Neutralstel-

lung zu belassen.

Heftige Ausschldge von Seiten- und  Quersteuer
fithren je nach Schwerpunktlage zur Steilspirale,
Trudeln oder zu einem Schiebeflugzustand.

Bei Betrieb mit Winglets sind Uberziehwarnung und
Ubergang in den Sackflug deutlicher ausgeprdgt.

Wichtiger Hinweis:
HOhenverluste beim Abkippen aus
' dem Geradeaus- oder Kurvenflug
® sind sehr stark von der Flugzeug-
masse abhdngig:

Hohenverlust aus dem Geradeausflug
mit rechtzeitigen Gegenmafnahmen

¢ ~20m !
' Héhenverlust aus dem Kreisflug
° bis 100 m !
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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vorgesehen, in das eine Trimmasse eingebaut werden
darf, wie z.B. eine Batterie. Durch den Einbau ein-
er Trimmasse in der Seitenflosse erhdht sich natiir-
lich die Mindestzuladung im Fidhrersitz! Diese er-
héhte Mindestzuladung wird auch auf dem Beladeplan
im Cockpit ausgewiesen. Die niedrigere zuldssige Zu-
ladung ohne Trimmballast in der Seitenflosse wird
nur auf der Seite 6.4 des Flughandbuches angegeben.
Im Cockpit wird ein Zusatzschild angebracht:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch. Seite 6.4

Der Einbau der Trimmasse in der Seitenflosse kann
durch Sichtlocher einfach - iberpriift werden. Freie
Durchsicht bedeutet: Kein Trimmballast eingebaut!
Siehe dazu auch Abschnitt 7.11.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ablassen des Wasserballastes

Zum Ablassen des Ballastes wird der Schalter in der
Mitte der Betdtigungskonsole nach oben geschaltet
und die beiden griinen Dioden der oberen Reihe soll-
ten nun blinken. Bei jedem Ablapvorgang ist es be-
sonders wichtig, sich durch einen Blick auf die Flii-
gelhinterkanten zu iiberzeugen, dap aus beiden ge-
6ffneten Ventilen gleichmifig Wasser ausliuft!

Es sind zwei normalerweise vorkommende Fille zu un-
terscheiden.

1. M3piges Verringern der Flichenbelastung:
Die mittlere Ablapgeschwindigkeit betrigt 0,51
je Sekunde, bei vollen Tanks mehr, bei fast 1lee-
ren Tanks weniger. Nach entsprechender Zeit wer-
den die Ventile geschlossen.

2. Schnellablap des Wasserballasts:
Die Ablaufzeit der vollen Tanks betrigt ca.
5 1/2 Minuten oder rund 340 Sekunden. Dabei
lduft die erste Hdlfte in etwa 2 Min. aus, die
zweite in etwa 3 1/2 Minuten.

Sollte der Ballast  nicht wie vorgesehen ablaufen,
so sind die Ventile umgehend zu schliefen (Schalter
nach unten stellen, die Dioden blinken rot); durch
erneutes Betdtigen oder bei Verdacht auf Vereisung
der Ausldsse nach Aufsuchen wirmerer Luftschichten
wieder versuchen, einen gleichmipigen Wasserablauf
aus den gedffneten Ventilen zu erreichen.

Falls das nach mehreren Versuchen nicht méglich
sein sollte, liegt ein Notfall vor, bei dem sich
nach den Anweisungen in Abschnitt 3.7 (Notver-
fahren) zu richten ist.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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4.5.7 Flug in grofer Hbhe

Die Flattererprobung fand in ca. 2000 m NN statt,
Da der Fahrtmesser mit zunehmender Hohe zu wenig an-
zeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten Flug-
zeugen aber die Flattergrenze bestimmt, gelten fiir
Hohenfliige folgende Grenzen:

Flugh6he V max

Anzeige
0 - 3000 m NN 280 km/h
5000 250 km/h
7000 225 km/h
9000 200 km/h
11000 175 km/h
13000 150 km/h

Die wahre Fluggeschwindigkeit betrdgt bei Einhal-
tung dieser Anzeigenwerte {ber 3000 m NN konstant
325 km/h. Trotz wesentlich geringerer Fahrtmesser-
anzeige ist somit die Fluggeschwindigkeit Ttber
Grund ausreichend grop, um auch gegen starke Gegen-
winde in der HOhe anzukommen.

Nur giiltig fir U.S. registrierte Flugzeuge !
Schild fiir Fluggeschwindigkeiten in grofer HoOhe:
Hochstgeschwindigkeit
VNE in groBer Hohe
Flughdhe V Anzeige
msl. (m) (km/h)

< 3.000 280
< 5,000 250
< 7.000 225
< 9.000 200
< 11.000 175
< 13.000 150

Das Schild wird nahe dem Fahrtmesser angebracht.

ASW 24 Flughandbuch
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BELADEPLAN
Datum |Leermasse |Leermassen-|Pilotenmasse mit [Zuladung *|{Signatur des
der 1) schwerpunkt | Schirm 1) im Gepdck- |Priifers,
Waqung 2) h. BP | min. max. |raum 1) |Priifstempel

* m gepack = 230 Kg — m NTR LEER — M PILOT — M FALLSCHIRM
Max. jedoch nicht mehr als 25 kg (15 kg oben, 10 kg unten).

1) und 2) Fir U.S.-zugelassene Flugzeuge sind die
Werte in 1lbs. und in. anzugeben.

Metrische und SI-Einheiten werden 1n den anderen

Liandern benutzt.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Zuladung durch Wasserballast

Pilotenmasse + Fallschirm + Gepack (kg)
Leermasse

( kg ) 75 85 95 105 115 125
220 voll | voll | voll voll voll 155
230 voll | voll | voll | voll 155 145
240 voll | voll | voll | 155 145 XXX
250 voll | voll | 155 145 XXX XXX
260 voll | 155 145 XXX XXX XXX
270 155 145 XXX XXX XXX XXX

XXX: Diese Kombination ist wegen der Uberschreitung
der hochstzuldssigen Masse der nichttragenden
Teile nicht mdglich!

Die serienmiPigen Wassersdcke im Fliigel haben insge-
samt ein Fassungsvermdgen von 130 Litern.

Eine zugelassene Sonderausfithrung mit ca. 155 1 In-
halt ist auf Wunsch erhdltlich.

And.Nr. Dat. Slg. Autor Datum Seite Nr.
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Beispiel zum Beladeplan und zur Schwerpunktberech-
nung:
Eine Wiagung ergab folgende Werte:

m = 235 kg (Leermasse)

xp = 0,626 m (Leermassenschwerpunkt)

Eine zweite Wiagung mit zusatzlich 6 kg heraus-
nehmbarem Trimmballast in der Seitenflosse ergab:

my = 241 kg (Leermasse) und
<, = 0,715 m (Leermassenschwerpunkt)

Der BELADEPLAN auf Seite 6.4 1ist nach folgendem
Beispiel auszufiillen:

Datum |Leermasse |Leermassen- |Pilotenmasse mit |Zuladung * Signatur des
der 1) gchwerpunkt | Schim 1) im Gepdck- |Priifers,
Wagung 2) h. BP | min. max. |raum 1) |Priifstempel
235 kg 626 mn | 70 kg 25 kg
ohme
Trimmbal-
last in 115 kg 13,4 kg
der SFL.
241 715 95 kg 25 kg
X.x%.90mit 6 kg XXX
Trimmbal-
last in 115 kg 13,4 kg
der SFL.
And.Nr./Datum Sig., Autor Datum Seite Nr.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 Titelbl. | 07.03.89 2 2.21 07.03.89
0.1 07.03.89 2.22 27.04.90
0.2 07.03.89 2.23 07.03.89
0.3 07.03.89 2.24 07.03.89
0.4 25.04.94 2.25 07.03.89
0.5 25.04.94 2.26 07.03.89
0.6 07.03.89 2.21 27.04.90
1 1.1 07.03.89 2.28 07.03.89
1.2 18.08.92 2.29 07.03.89
1.3 07.03.89 2.30 07.03.89
1.4 18.08.92 2.31 07.03.89
1.5 07.03.89 2.32 07.03.89
1.6 08.02.90 2.33 07.03.89
o 2.1 07.03.89 2.34 07.03.89
2.2 07.03.89 2.35 18.08.92
2.3 07.03.89 3 3.1 07.03.89
2.4 07.03.89 3.2 07.03.89
2.5 07.03.89 3.3 08.02.90
2.6 07.03.89 3.4 07.03.89
2.7 07.03.89 4 4.1 25.04.94
2.8 07.03.89 4.2 07.03.89
2.9 07.03.89 4.3 07.03.89
2.10 07.03.89 4.4 07.03.89
2.11 07.03.89 4.5 27.04.90
2.12 07.03.89 4.6 25.04.94
2.13 07.03.89 4.7 25.04.94
2.14 07.03.89 5 5.1 07.03.89
2.15 07.03.89 5.2 07.03.89
2.16 07.03.89 5.3 07.03.89
2.17 07.03.89 5.4 07.03.89
2.18 07.03.89 5.5 07.03.89
2.19 07.03.89 5.6 07.03.89
2.20 27.04.90
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
6 6.1 07.03.89 9 9.1 07.03.89
6.2 07.03.89 9.2 07.03.89
6.3 18.08.92 9.3 07.03.89
6.4 07.03.89 9.4 07.03.89
6.5 08.02.90 9.5 07.03.89
6.6 08.02.90 9.6 07.03.89
6.7 08.02.90 10 }10.1 07.03.89
6.8 25.04.94 10.2 07.03.89
6.9 08.02.90 10.3 07.03.89
6.10 | 07.03.89 10.4 07.03.89
6.11 | 07.03.89 10.5 07.03.89
6.12 | 08.02.90 10.6 07.03.89
6.13 | 08.02.90 11 j11.1 07.03.89
6.14 | 08.02.90 11.2 07.03.89
6.15 | 08.02.90 12 112.1 07.03.89
6.16 | 08.02.90 12.2 07.03.89
6.17 | 08.02.90 12.3 07.03.89
7 7.1 07.03.89 12.4 07.03.89
1.2 07.03.89 12.5 07.03.89
1.3 07.03.89 12.6 07.03.89
1.4 18.08.92 12.7 08.02.90
1.5 07.03.89
1.6 07.03.89
8 8.1 07.03.89
8.2 07.03.89
8.3 07.03.89
8.4 07.03.89
And.Nr,/Datum sig. Autor Datum seite Nr.
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Abschnitt 4

4. Angaben iiber Lebensdauer und Laufzeit

4.1 Priifprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

4.7 Besondere Instandhaltungsverfahren und Gerdte
mit Laufzeitbeschrdnkung

4.3 Einschrankung der Lufttiichtigkeit
(Nur giltig fir U.S. registrierte Flugzeuge!)

Wenn herausnehmbarer Trimmballast 1in der Seiten-
flosse vorgesehen ist, so ist aus Sicherheitsgrin-
den im Beladeplan die sich durch den Ballast erge-
bende erhdhte Mindestzuladung anzuzeigen.

Durch ein Hinweisschild am Beladeplan ist auf das
Flughandbuch Seite 6.4 hinzuweisen, auf der die
geringere zul. Mindestzuladung ohne Trimmballast in
der Seitenflosse eingetragen ist.

Nun werden zwei Beispiele zur Wagung erklart.

BEISPIELE:
(1) Eine Wagung nach Abschnitt 6.2 ergab folgende
Werte:
me 235 kg (Leermasse)

XL = 0,626 m (Leermassenschwerpunkt)

Mit dem Diagramm Fig. 6.4-1 ergibt sich:

Der Punkt P1 liegt un-
ter der Linie mit
70 kg Mindestzuladung
im Sitz und oberhalb
der Linie der maxima-
len Zuladung von ca.
115 kg.

Daraus folgt:

Das Flugzeug liegt
innerhalb der gefor-
derten Grenzen und
kann von einem 70 kg
Piloten (mit Fall-
schirm) und Wasserbal-
last bis zu einer Ab-
flugmasse von 500 kg
geflogen werden.

Leermassen - Schwerpunktlage x_ [mm]hinter BP

260 270[kgl

And.Nr. /Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

T™™07/ 25.04.94 Juw Jumtow Mdrz 89 4.1

500 * 530 00/mbss
Leermasse
Knd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 2 08.02.90 Juw Jumtow Mérz 89 6.7
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(2) Eine zweite Wagung mit zusdtzlich 6 kg heraus-
nehmbarem Trimmballast in der Seitenflosse ergab:

me = 241 kg (Leermasse) und
<t = 0,715 m (Leermassenschwerpunkt)

Der Punkt P2 liegt im Diagramm tber der Linie mit
90 kg Mindestzuladung bei ca. 95 kg, aber unter der

Linie von 100 kg. . ,
Tm Cockpit mup im Beladeplan elne Mindestzuladung

von 95 kg (Pilot mit Fallschirm) eingetragen und
das Zusatzschild angebracht werden!

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
gsiehe Flughandbuch Seite 6.4

Im Flughandbuch auf Seite 6.4 wird der Beladeplan
nach folgendem Beispiel ausgefiillt:

4, Angaben {iber Lebensdauer und Laufzeit

4.1 Prifprogramm_zur Erhéhung der lLebensdauer

Die Betriebsfestigkeitsversuche an CFK-Fligeln und
CFK-Tragfligelholmen haben ergeben, daB fir diese
Bauteile eine Lebensdauer von 6000 h ohne weiteres
erreichbar 1ist. Da bei diesem Prifprogramm nicht
das gesamte aus CFK und GFK gefertigte Segelflug-
zeug untersucht wurde, Kkann diese Lebensdauer von
6000 h nur erreicht werden, wenn flir Jjedes Stick
(Uber die obligatorischen Jahresnachprifungen hin-
aus) in einem speziellen Mehrstufenprifprogramm die
Lufttichtigkeit unter dem Aspekt der Lebensdauer er-
neut nachgewiesen wird.

Fristen

1. Stufe:

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000
Flugstunden erreicht, so ist eine Nachprifung nach
einem vorgeschriebenen Prifprogramm durchzufiihren,
welches beim Hersteller angefordert werden muf. Bei
positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw. nach ord-
nungsgemédfer Reparatur der festgestellten Médngel
wird die Betriebszeit des Segelflugzeuges um
1000 h, also auf insgesamt 4000 Flugstunden erhoht.

Datum |Leermasse |Leermassen- |Pilotenmasse mit {Zuladung *|Signatur des
der 1) schwerpunkt | Schim 1) im Gepack-|Prifers,
Wagung 2) h. BP | min. max. |raum 1) |Priifstempel
235 kg 626 mm 70 kg 25 kg
ohne
Trinmbal-
last in 115 kg 13,4 kg
der SFL.
241 715 mm 95 kg 25 kg
XX.X.90{mit 6 kg XXX
Trimubal-
last in 115 kg 13,4 kg
der SFL.
And.Nr. /Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

™O07/ 25.04.94 Juv Jumtow Marz 89 6.8
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Nur giiltig flir U.S.
4.3 Einschrankung der Lufttichtigkeit

Der Abschnitt iiber die Einschrankung der Lufttich-

registrierte Flugzeuge!

tigkeit ist FAA anerkannt fir U.S. registrierte
Segelflugzeuge.
Aund.Nr. /Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™07/ 25.04.94 Juw Jumtow Marz 89 4.6
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Nur giltig filr U.S. registrierte Flugzeuge!

Berichtigungsstand
ind-Nr. |Betrof-|Beschreibung LBA- Datum der
d.Berich-1{fene anerkannt/ |Anderung
tigung Seite Unterschr.
And.Nr./Datum sig Autor Datum Seite Nr.

™07/ 25.04.94 Juw

Jumtow Marz 89

4.7






