ASW 24 Flughandbuch

3.7 Sonstige Notfélle

(1) Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grund-
sdtzlich nicht empfohlen, da die mégliche Arbeits-
aufnahme des Rumpfes um ein Vielfaches geringer
ist, als die des gefederten Fahrwerks. L&pt sich
das Fahrwerk nicht ausfahren, so ist die ASW 24 mit
moglichst eingefahrenen Bremsklappen im flachen
Winkel ohne Durchzufallen aufzusetzen.

(2) Drehlandung

Falls das Flugzeug bei einer Landung iiber das vorge-
sehene Landefeld hinauszurollen droht, sollte man
sich spdtestens ca. 40 m vor dem Ende des Landefel-
des zum Einleiten einer kontrollierten Drehlandung
entscheiden.

- Wenn méglich in den Wind drehen !
- Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fliigels mit dem
Kniippel nachdriicken und Gegenseitenruder geben !

(3) Notlandung im Wasser

Mit einem Kunststoff-Segelflugzeug wurde eine Was-
serlandung mit eingezogenem Fahrwerk erprobt. Aus
den dabei gemachten Erfahrungen mup damit gerechnet
werden, dap das Flugzeug nicht "Wasserski" féahrt,
sondern das gesamte Cockpit unter Wasser gedriickt
wird. Bei Wassertiefen unter 2 m ist der Pilot in
hochster Gefahr. Die Notwasserung wird daher nur
mit ausgefahrenem Fahrwerk empfohlen und nur als
letzter Auswvegq.
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(4) Flug mit defektem Wasserablafsystem

Die Ventilbetédtigung stellt sicher, dap beim Ablas-
sen des Wasserballastes die beiden Tanks gleichzei-
tig entleert werden [Sowohl die elektrische (ASW
24) oder die mechanische (ASW 24 B) sowie die U.S.-
Version von Hank Nixon]. Dies ist aus Grinden der
Flugeigenschaften notwendig.

Beim Ablassen des Wasserballastes in der Luft mup
sorgfdltig beobachtet werden, ob der Wasserballast
jeweils aus den beiden Fliigeln auslduft. Der Wasser-
ablauf ist vom Cockpit aus direkt zu sehen.

Falls durch Versagen der Ventile ein asvmmetrischer
Beladungszustand eintritt, ist der Flug mit &duer-
ster Vorsicht 2zu Ende zu fithren, wobei ein ausrei-
chender Abstand zur Mindestgeschwindigkeit beachtet
werden mup, da Abkippen und Trudeln mit asvmmetri-
scher Beladung nicht =zuldssig ist. Besonders der
Kurvenflug iiber den schwereren Fliigel sollte vermie-
den werden.

Falls ein Wasserablafventil defekt ist, so mup das
Ventil der Gegenseite geschlossen werden, denn die
Landung mit erh6hter Flugmasse ist vorzuziehen.
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4.5.6 Flug mit Wasserballast

Fir normale europdische Wetterlagen hat die ASW 24
bereits auch ohne zusdtzliche Wasserballastbeladung
eine optimale Flachenbelastung.

Bei Steigwerten die deutlich iiber 2 m/s liegen,
kann die Flichenbelastung durch Wasserballast bis
auf maximal 50 kg/m? gesteigert werden.

ANMERKUNG: Es ist =zu beachten, dap durch eine Bal-

® lastbeladung die Mindestgeschwindigkei-
o ten ansteigen und die Startrollstrecken
® gich vergréfern.

Es mup sicher gestellt sein, dafp es der

Zustand des Flugplatzes, die Léange der
Startbahn und je nach gewdhlter Startart
die Stdrke der Schleppmaschine erlauben,
einen sicheren Start durchzufiihren,

Einfiillen des Wasserballastes

Mit dem Betdtigungshebel an der rechten Bordwand
hinter dem Fahrwerkshebel werden die Wasserballast-
ventile gedffnet.

Die Fiill- und Ablapéffnungen sind links und rechts
ca. 65 cm seitlich vom Rumpf und 25 cm von der Vor-
derkante an der Unterseite der Fliigel.

Man beginnt mit der Betankung des Fliigels, dessen
Fliigelspitze am Boden liegt. Die Tankentliiftung ist
so gestaltet, dap dadurch der Tank gut entliftet
wird. Der andere Tank wird bei hochstehendem Fliigel
gefiillt, da beide Ventile nur gleichzeitig gebffnet
werden konnen. Letzteres 1ist eine wichtige Forde-
rung des LBA, um unbeabsichtigtes Entleeren nur
eines Tanks zu vermeiden.

Durch Auspendeln mit waagerechtem Fliigel wird die
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symmetrische Beladung tiberpriift. Sollte ein Fligel
zu schwer sein, so wird die Offnung des leichteren
Fliigels kurzzeitig mit der Hand verschlossen und
die Ventile gedffnet, bis Gleichgewicht herrscht.

Warnung: Die Fiillung der Tanks mit Druckwasser (Was-

gerleitung, Tauchpumpen etc.) wird wegen
der mdglichen Schdden fir die Fligelstruk-
tur ausdriicklich verboten !
Es wird empfohlen, die Betankung aus nicht
unter Druck stehenden  Kanistern, die
leicht erhoht stehen (auf Fliigel oder PKW-
Dach etc.) vorzunehmen. Bei Verwendung von
Druckwasser 1ist unbedingt ein offenes Zwi-
schengefdp (Trichter etc.) zwischenzuschal-
ten, das sicherstellt, dap die Wassersdule
beim Betanken nicht dber 1,5 m steigen
kann.

Wenn die Fliigel ganz gefillt sind, kann es vorkom-
men, dap die Tanks iiber die Entliftung im Stand
langsam leerlaufen. In diesem Fall wird empfohlen,
beide Fliigelspitzen abzustiitzen und nicht etwa die
Entliftung abzukleben!

Die groptmdgliche Wasserballastmenge errechnet sich
wie folgt:
500 kg
- Leermasse
Zuladung

I

= max. Wasserballastmenge in kg oder Liter
Eine Tabelle mit genauen Werten befindet sich in Ab-
schnitt 6.2.
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Ablassen des Wasserballastes

Zum Ablassen des Wassers wird der Betdtigungshebel
an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerkshebel
nach vorn gestellt (Ventil offen).

Bei jedem Ablapvorgang ist es besonders wichtig,
sich durch einen Blick auf die Fliigelhinterkanten
zu tiiberzeugen, dap aus beiden gedffneten Ventilen
gleichmidpig Wasser ausliuft!

Es sind zwei normalerweise vorkommende Fdalle zu un-
terscheiden.

1. M&Biges Verringern der Fldchenbelastung:
Die mittlere AblaPgeschwindigkeit betrdgt 0,51
je Sekunde, bei vollen Tanks mehr, bei fast 1lee-
ren Tanks weniger. Nach entsprechender Zeit wer-
den die Ventile geschlossen.

2

. Schnellablap des Wasserballasts:
Die Ablaufzeit der vollen Tanks betrdgt ca.
51/2 Minuten oder rund 340 Sekunden. Dabei
lauft die erste Hilfte in etwa 2 Min. aus, die
zweite in etwa 3 1/2 Minuten.

Sollte der Ballast nicht wie vorgesehen ablaufen,
so sind die Ventile umgehend zu schliefen (Betdti-
gungshebel nach hinten); durch erneutes Offnen oder
bei Verdacht auf Vereisung der Auslasse nach Aufsu-
chen wirmerer Luftschichten wieder versuchen, einen
gleichmdpigen Wasserablauf aus den gebffneten Ven-
tilen zu erreichen.

Falls das nach mehreren Versuchen nicht mdéglich
sein sollte, liegt ein Notfall vor, bei dem sich
nach den Anweisungen 1in Abschnitt 3.7 (Notverfah-
ren) zu richten ist.
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4.5.7 Flug in grofer Hohe

Die Flattererprobung fand in ca. 2000 m NN statt.
Da der Fahrtmesser mit zunehmender Hohe zu wenig an-
zeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten Flug-
zeugen aber die Flattergrenze bestimmt, gelten fir
Hohenfliige folgende Grenzen:

Flughohe V max

Anzeige
0 - 3000 m NN 280 km/h
5000 250 km/h
7000 225 km/h
9000 200 km/h
11000 175 km/h
13000 150 km/h

Die wahre Fluggeschwindigkeit betrdgt bei Einhal-
tung dieser Anzeigenwerte tliber 3000 m NN konstant
325 km/h. Trotz wesentlich geringerer Fahrtmesser-
anzeige ist somit die Fluggeschwindigkeit dber
Grund ausreichend grof, um auch gegen starke Gegen-
winde in der HOhe anzukommen.

Nur gqiiltig fir U.S. registrierte Flugzeuge !
Schild fiir Fluggeschwindigkeiten in grofer Hdéhe:
Hochstgeschwindigkeit
VNE in groBer Hohe
Flughdhe V Anzeige
msl. (m)  (km/h)

< 3.000 280
< 5.000 250
< 7.000 225
< 9.000 200
< 11.000 175
< 13.000 150

Das Schild wird nahe dem Fahrtmesser angebracht.
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(7) Reipleine fiir automatischen Rettungsfallschirm:

Eine Ring6se =zum Befestigen der Fallschirm-Reif-
leine ist am Hauptspant links unter dem Querkraft-
rohr angebracht.

7.7 Gepdckraum

Harte Gegenstdnde dilirfen nicht ohne spezielle Befe-
stigung im oberen Gepdckraum vor oder iber dem Holm
mitgefihrt werden !

S0ll zum Beispiel ein Barograph an dieser Stelle
mitgefithrt werden, so ist dafiir eine vom Hersteller
empfohlene Halterung zu verwenden. Eine Mulde fiir
eine Batterie 12V/5,6Ah ist serienmdfig vorhanden.

Entsprechendes gilt natirlich auch fiir den unteren
Gepdckraum links unten am Hauptspant neben dem Fahr-
werkskasten.

Der obere Gepdckraum darf maximal mit 15 kg, der un-
tere nur mit maximal 10 kg beladen werden.

BELADUNG DES max. 15 kg
GEPACKRAUMES (33 1bs.)

BELADUNG DES max. 10 kg
GEPACKRAUMES (22 1bs.)
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7.8 Wasserballastanlage

Die Betdtigung der Wasserballastventile in den Flii-
geln erfolgt mechanisch. Der Betdtigungshebel sitzt
an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerkshebel.

Hebel nach vorn umlegen, so werden die
Ventile in beiden Fliigeln gleichzeitig
gebffnet.

Da am Betdtigungshebel beide Wasserballastventile
angeschlossen sind, wird ein unbeabsichtigtes Off-
nen eines Ventils mit dadurch entstehender einseiti-
ger Beladung unmoéglich.
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7.9 Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage wird durch eine 12 Volt-Bat-
terie gespeist. Jedeg elektrische Gerdt ist mit ei-
ner eigenen Sicherung versehen. Auch im Kabel =zur
Batterie in der Seitenflosse ist kurz vor der Batte-
rie eine Sicherung eingebaut.

7.10. Anlagen fiir den statischen- und Gesamtdruck

Der Gesamt-Druck wird durch ein Prandtl-Rohr in der
Seitenflosse abgenommen. Es ist darauf zu achten,
dap diese Prandtlsonde ganz in die Halterung in der
Seitenflosse eingeschoben wird. Um die O-Ringe, die
die Sonde abdichten, zu schonen, ist das Sondenende
von Zeit zu Zeit mit Vaseline oder dhnlichem leicht
zu fetten.

Die Prandtlsonde liefert auch gleichzeitig einen ge-
nauen statischen Druck, der fiir elektrisch kompen-
gsierte Variometersvsteme verwendet werden kann.

Der statische Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird
an den seitlichen Bohrungen in der Rumpfrdhre abge-
nhommen .
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7.11 Verschiedene Ausriistungen

{1) Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASW 24 so ausgeriistet werden,
dap vor dem Pilotensitz links unter dem Unterschen-
kel Bleiplatten in eine Halterung angeschraubt
werden kdénnen.

Dabei ersetzt eine Trimmplatte von 3,05 kg eine
Pilotenmasse von 5 kg.

Ein Pilot, der 10 kg zu leicht ist, mup also zwei
Trimmplatten zu je 3,05 kg mitfiihren.

(2) Trimmasse (Batterie) in der Seitenflosse

Ist eine Trimmasse (Batterie) in der Seitenflosse
eingeschoben, so ist die Mindestzuladung im Sitz
groper als 70 kg (einschlieplich Fallschirm). Die
erhOhte Mindestzuladung wird dann im Beladeplan im
Cockpit angezeigt. Die mégliche niedriegere Mindest-
zuladung ohne Trimmballast wird auf Seite 6.4 ange-
geben.

Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind auf der
Seite 2.7 dieses Handbuchs zu finden.

Uber der Trimmasse liegt eine Schaumstoffpolste-
rung, welche diese Masse nach oben sichert. Diese
Schaumstofflage darf nach dem Auswechseln oder dem
Wiedereinbau nicht vergessen werden.

Es ist darauf zu achten, dap auch unter der Trim-
masse gentigend Schaumstoff zur Dampfung harter
Stépe eingebaut ist!

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Waibel Mdrz 89 F .12




ASW 24 Wartungshandbuch ;
.nker Flugel, Ansicht von unten. |
4000 ! Bereich der F nach TM-Nr. 8 i
Bereich der A der f nach TM-Nr. 8
4612,5 R Rj8 537,5 ‘R'}g R,10 R11 R 12 R13
| | | i

|
|
-

i ! l

2928

\Austfﬂ
ab K Nr. 3760

3G9 @) G) @9G) @ G @ 27 (16) 25@6)23) @22
Rechter Flugel, Ansicht von unten
® TM-Nc 9
Linker Fligel, Ansicht von unten.
6
Ir 875 ( (
|
|
Serie bei 246/248 { ent | aftungsschiauch 81 PYC weich #1X1.0-1500 Tved lag f. G&-talenkhebel 5 240.42.0302 -
Schiauchschelle I f. WaBa-Ent)iftung 60 240.05.0301 49.010.8201 VWahln, agerbock, schrag sit Lasdte T 240.42.0017 99 000 4140
[ | ola mit Stuasel, Ii. 59 240.51.1001 eakhebe] f. OR-Antrieb 240.42.0003
Wirzelrippe mwischen Rolaguber, re. 5 240.51.0307 iz f. ‘ﬁ'ﬁmm 2 240.51.0319
Entlaf tangsschlaach PYC weich #821.5-600 Gl bei 246/, estlager 86 1. GB-Antrieb - 240.51.0325 99 010 4621
Stecker Staf SO bei 206/288 I Iraltessalgbeschlag [ Of-Matrish 200.42.0001
Halteblech f. Stecker 240.76.0003 | fFaltesbalg %350
| Hols sit Gabel, re. 240.51.1002 . L]
[ [ hebel 1. anton. oSt-aschlng 3 240420001 Stopstange IX f. 08 (Antriedstopstangel| 17 240.42.0013 99 000 7174
Hebel f. awtos, BK-St-Maschlup 52 240.44.0001 Mf o 16 240.51.8304 99 010 4624
|| Gwerkraftawge, hintes 51 40.51.0007 15 240.31. 1001
|| Werzelrippe, hintea 50 40.51.0303 M 240.51.0317
Stopstange V1 f. 08 49 42.0011 13 240.51.0308
1-Steg bis & 7] 40.51.0326 12 240.51.0318
["Rippe 1 7 8509 i PVC weich #811.5-5000
Butze f. Masserausiag 6 L0322 | Horsa
Ablaprobr f. ¥ala 0202 RYC weich $811.5-3100
Rippe 11 T 0310 0.76.0203
Filzfubreng f. BK-St. 0204 £0.76.1002
Stopstasgenlager [. 0B-SL. 0008 99 000 7195 92-1100
Stobstenge VII [. 01 .42.0014 #2-11000
Stostange IV f. 8K 0013 240.51.030
Rippe IIT .51.0311 240.51.0003 99 332 0082
Faltenbalobeschlag ¥ T 8(-St. 0201 240.51.0302
Faltenbalg V6-13 Norma
Rippe IV 3% 240510312 -
Tniehebel f. 8K 35 240.44.0003
:igsm A ] 240.44.0006 99 000 7178
ppe ¥ B 240.51.0313
| Rippe ¥1_ 240.51.0314
n-n:m - 240.51.0305 270988 Juw ASW 24 Fluget -Ubersicht
Stostange 240.44.0005 99 000 7177
xv:::’v«ﬁn :?mgg Aust. B :2 241.76.1008 TM-Nr. 9 Hebel f. BX 240.44.0004 ASW 2475,3 110
Kardangelenk f. Druckstange 99 103 0049 Nr. | Rippe VIT 2 240.51.0318
\FI:;.“ ange {. Druckst. _:_g 241.76.0014 TM-Nr. 9 || Stodstange VIIT-T. o 2 m’.tz'no:z e
241780011 | TW-NT. ] T aippe F. Oi-Musschmitt, imen % 2051, 8 TH-N.8  23ssy 7
St nung LId.Nr|Werksioff I wo o T “':m , A_TH-M.9 25.65% 705 ] 240.51.9001 ;
! Benennung wr. Workstoff Tok- oder DIN-Nr Bemerkung :
And.Nr./Datum sig. Autor Ditum Seite Nr. |
T™ 9 / 23.06.94 Juw | Jumtow Mdrz 89 Fig. 2.2-6 2.11




ASW 24 Wartungshandbuch

2.4 Wasserballastsystem

Durch die Wasserballasteinrichtung kann die ASW 24
auf eine maximale Abflugmasse von 500 kg gebracht
werden. Dies entspricht einer Flichenbelastung von
50 kg/m2.

Das Offnen und Schliefen der Wasserballastventile
erfolgt vom Cockpit aus durch einen Betdtigungshe-
bel an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerks-
hebel. Zwei Bowdenziige fithren 2zu je einer VWippe
links wund rechts an den rumpfseitigen Wurzelrippen.
Fliigelseitig filihrt eine Druckstange zum Wasserbal-
lastventil. Bei der Fliigelmontage werden die Wasser-
ballastventile automatisch angeschlossen.

Die Ventile sgind handelsiibliche Riickschlagventile
der Firma GF, in die zusdtzlich eine nichtrostende
Zuhaltefeder eingebaut wurde.

Aus flugmechanischen Griinden werden beide Wasserab-
lapventile mit nur einen Betdtigungshebel gleichzei-
tig gedffnet oder geschlossen.

Die Fiill- und Ablapoffnungen sind links und rechts
ca. 65 cm seitlich vom Rumpf und 25 cm von der Vor-
derkante an der Untersgeite der Fligel. Die Offnun-
gen sind unter einer Klappe versenkt.

Der Wasserballast wird in zwei voneinander unabhdn-
gige, doppelwandige Plastiksdcke eingefiillt.

Nach TM-Nr. 3 oder Spezifikation fiir PU-Wassersdcke
Ausgabe-Nr.01 vom 08.04.94 Kkoénnen auch einwandige
Wassersacke verwendet werden.

Apnd.Nr. /Datum sig. Autor DPatum Seite Nr.

™ 9 / 23.06.94 Juw Jumtow Marz 89 2.20




ASW 24 Wartungshandbuch

Dag Wasger wird in die Ballastsdcke mit dem mitge-
lieferten Fiillstutzen AS-Nr. 99.336.0022 einge-
fiillt. Dieser hat ein Sieb eingebaut, dap die Ver-
schmutzung der Ventile verhindern soll.

Am zweckmipigsten wird ein Y-Schlauchanschlufstiick
verwendet, so kénnen beide Ballastsdcke gleichzei-
tig gefiillt werden (zwel Filillstutzen notwendig) .
Die Fliigel sind hierbei waagerecht zu halten.

¥#ird kein Y-Schlauchanschlufstiick verwendet und je-
der Ballastsack einzeln gefiillt, mup beim Einfillen
des Wasserg die andere AblaBoffnung mit dem Ver-
schlupstopfen AS-Nr. 99.000.8861 geschlossen wer-
den. Nach dem Schliepen der Ventile den Stopfen ent-
fernen, kontrollieren, ob beide Ablap6éffnung frei
sind und die Klappen am Fliigel anliegen !

WICHTIGE HINWEISE:
Stark ungleichseitige Betankung kann beim Tru-
deln zum Versagen der Fligelschale fiihren. Aus
diesem Grund ist die Wartung des Wasserballast-
systems wie folgt sorgfdltig zu beachten:

- BEs mup sauberes Wasgsser, das zusdtzlich durch
ein Sieb im Betankungsanschlup gefiltert
wird, zum Betanken verwendet werden.

- Da Feuchteeinwirkung auf Dauer fiir Strukturen
mit Epoxvdharzmatrix schddlich sein kann (zB:
Wellung der Fliigelschale und Verschlechterung
des Profils), wird unbedingt empfohlen, nach
jedem Flug mit Wasserballast die Dichtheit
der Wassersdcke zu kontrollieren.

~ Wenn die Sadcke langere Zeit nicht in Gebrauch
sind, sind sie grundsatzlich auszubauen.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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- Nie direkt aus der Wasserleitung oder mit Pum-
pen betanken. Schon geringe Driicke kénnen den
Fliigel schddigen. Etwa 7T m Wassergdule
(0,7 bar) fithrt zum Bruch der Fliigelschale.

Tm Fluge bhesteht die Moglichkeit das symmetrische
Entleeren der Ballastsdcke zu kontrollieren:

Die Abwasserfahnen sind vom Cockpit aus Dbequenm
einzusehen. Auf diese Sichtkontrolle sollte nie
verzichtet werden !

Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungsanwei-
sungen

Die Schliuche vom Entliiftungsbeschlag im Rumpf 16-
sen und den Fliigel demontieren. Ist die Entliiftung
im Fliigel integriert, werden die Entliiftungsschldu-
che an der Fliigelwurzel getrennt.

Wie 1in Fig. 2.2-6 dargestellt ist der Wassersack

- mit zwei Perlon-Schniiren an der vorderen Wurzelrip-
pe angebunden. Diese Schniire werden geltst. Das
Fiithrungsblech abgeschraubt und die Druckstange aus
dem Ventil herausgezogen.
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Die 1lange Schnur wird mit ihrem Ende wieder an die
Wurzelrippe gebunden, damit sie nicht aus dem Fli-
gel herausgezogen werden kann. An der Ablapdéffnung
(Fliigelunterseite) wird mit einem Stirnlochschliis-
sel, Stift-¢ 3 mm (z.B. Gedore Nr. 44/7") die
Schraube herausgeschraubt. Die Wassersdcke konnen
jetzt durch die Offnungen in den Wurzelrippen vor-
sichtig herausgezogen werden; es 1ist zu beachten,
dap sich ein ca. 2,5 m langes Kunststoffrohr am
Ventil bis zur Einschniirung im Wassersack befindet
und daBf die Versteifungen an den Enden der Sdcke
schrdg zu legen sind. Die Sdacke auf eine saubere
Unterlage ablegen. Die 1langen Perlon-Schniire von
den Enden der Sdcke 1l6sen und im Fliigel liegen 1las-
sen.

Uberprifung der Ventile

Nach der Wartungsanweisung "Wasserballastventile"
und nach Fig. 2.4.-1 wird das Ventil aufgeschraubt
und gereinigt. Dichtring, O-Ring, Kugel und Druckfe-
der iberpriifen und wenn noétig ersetzen. Ventil wie-
der zusammenbauen. Druckstange reinigen, im Bereich
der Nutring-Dichtung mit Vaseline fetten und in das
Ventil einsetzen. Sollte das Ventil an der Druck-
stange undicht gein, ist die Nutring-Dichtung zu er-
neuern.

And.Nr. ‘'Datum sSig. Autor Datum Seite Nr.

™ 9 / 23.06.94 Juw Jumtow Marz 89 2.23




Wartungshandbuch

ASW 24

Fig. 2.4-1 Ventilibersicht
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ASW 24 Wartungshandbuch

Dichtheitsiiberpriifung der Wassersdacke im ausgebau-
ten Zustand

Das Ventil schlieBen. Die Entliftungsschlduche am
Y-Stiick trennen und nun mit dem langen
Entliftungsschlauch, wie 1in Fig. 2.4.-2 gezeigt,
ein U-Rohr-Manometer herstellen und mit Wasser
fillen.

Vent Tube taped to wall
Instrumentenschlauch mit Klebestreifen
an einer Wand
befestigt
Inflate carefully
" and close !
€5 vorsichtig aufblasen
5= 1 1
2w f, und verschliefBen! ,_/
2|
Ee ”
:E’ S Wassersack Water Bag
-~ E L J
E&|n Ventit \
-E.E - geschlossen!
& Valve closed!
17.0% 89 Jur
Wasserfillung
Water Filling

Fig. 2.4-2 Einfaches U-Rohr-Manometer zur
Dichteprifung der Ballastsédcke.

And,Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASW 24 Wartungshandbuch

Am zweiten Entliftungsschlauch wird mit einer Luft-
pumpe oder mit Pressluft und der ndétigen Vorsicht
der Wassersack etwa 0,2 bar oder 2 m Wassersdule
(2 m Hohendifferenz zwischen den beiden Wasserspie-
geln im U-Rohr-Manometer-Instrumentenschlauch) auf-
gepumpt und verschlossen. Ist mnach fiinf Minuten
kein Druckabfall eingetreten, so 1ist anzunehmen,
dap der Wassersack dicht ist.

Alle Wassersdcke sind auf Dichtheit zu tberpriifen !

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASW 24 Wartungshandbuch

Wiedereinbau der Wasserballast-Einrichtung

- Die Perlon-Schniire am Ende der Sicke befestigen
und die Sdcke mit Hilfe der Schniire vorsichtig in
die Fliigel hineinziehen (Versteifung schrdg le-
gen). Darauf achten, dap die Druckstange nicht
verbogen wird!

- Mit einem Drahthacken, der durch die Ablapoéffnung
gesteckt wird das Ventil an der Druckstange fest-
halten und die Schraube M 22x1,5 (Gewinde mit
Teflon-Dichtband umwickelt) einschrauben. Ventil
ausrichten, Schraube anziehen und Fihrungsblech
anschrauben.

- Befestigungsschniire der Wassersdcke an der Wurzel-
rippe stramm festbinden und restliche Schnur im
Fligel verstauen.

- Nach der Fligelmontage die Schlduche wieder am
Entliftungsbeschlag anschliefen.

Sollten Schwierigkeiten oder Probleme auftreten,
mit der Firma Schleicher Verbindung aufnehmen.

Lagerung auferhalb des Fliigels

Wassersdcke milissen dunkel, kithl und trocken gela-
gert werden.

Reparatur

"Smilev"-Wasggersdcke nach TM-Nr. 3 kdnnen mit Fahr-
rad-Flickzeug repariert werden.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASwW 24 Wartungshandbuch

Fig. 2.6-1 Schaltplan Bordnetz
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Leerseite bei ASW 24 B !
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ASW 24 Wartungshandbuch

7.1 Besondere Priifverfahren

Nach harten Landungen

1.

2.

[ -

o~

Fahrwerksaufhdngung oben am vorderen Hauptspant
kontrollieren!

Radgabel sowie Knick—-, A- und horizontale- Stre-
ben auf Verbiegung kontrollieren!

Verknieung Uberprifen!

. Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch

in Ordnung?

. Spornrad-Aufhidngung kontrollieren!
. Holmgabel und Holmzunge auf weifle Stellen nach-

sehen!

. Fllugelanschliisse am Rumpf nachsehen!
. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren!
. Fligelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit

dem Wert 1im 1letzten Prifbericht vergleichen!
Bei Abweichungen um mehr als 5 %, Kontakt mit
der Fa. Schleicher aufnehmen! Aufbockpunkte
siehe Fig. 3.0-1.

Nach Drehlandungen

1.

Rumpfrohre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des HOhenleitwerks an der Seiten-
flosse kontrollierent

2. Flugelanschllisse am Rumpf kontrollieren!

3. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren

4. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-
rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

Bnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASW 24 Wartungshandbuch

Nach Betrieb mit Wasgerballast

Nach dem Abmontieren des Flugzeuges die Fligel am
juperen Ende kurz hoch halten und kontrollieren, ob
gich hinter der Wurzelrippe aus den Wassersdcken
ausgetretenes Wasser angesammelt hat.

Wird hier Wasser gefunden, ist der Wassersack aus-
zubauen und auf undichte Stellen zu iberpriifen,
auch die Ventile. Undichte, tropfende Ventile miis-
sen unbedingt nach Abschnitt 2.4 gewartet werden.

Das Austrocknen der Fliigel nicht vergessen und das
Flugzeug immer mit gedffneten Ventilen abstellen !

Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist eine Betankung der
Wassersdcke durchzufiithren. Es mup dabei auf Austre-
ten von Wasser und tropfende Ventile geachtet wer-
den.

Inspektion und Druckprifung

bei Verwendung von Wassersacken nach TM-Nr. 3 oder
Spezifikation fiir PU-Wassersdcke Ausgabe-Nr.01 vom
08.04.94 !

Uberpriifung auf Dichtheit und Porositdt alle zwei
Jahre zusdtzlich zur jahrlichen Nachpriifung in Ab-
schnitt 2.4:

Hierzu die Wassersdcke ausbauen und eine Druckprii-
fung mit Wasser durchfiihren. Nach Aufbau des Priif-
druckes und einer Temperatur- und Druckausgleich-
zeit von 2 min. darf bei anschliefender Priifdauer
von 5 min. mit 0,2 bar Prifdruck der Druckabfall
nicht groper als 1 % sein und nach 30 min. diirfen
keine Wasserperlen auf der sonst trockenen Ober-
flache der Wassersdcke zu sehen sein.

And.Nr./Datum Sig. Auntor Datum Seite Nr.
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ASwW 24 Wartungshandbuch

@ Segelflugzeugbau A.Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen

Muster: ASW 24

Werk-Nr.: 24 X XX

Leermasse:
Héchstmasse:

Flugzeugschlepp:

Mindestzuladung im Fiihrersitz:
Héchstzuladung im Fiihrersitz:

Héchstgeschwindigkeiten fir
Auto- oder Windenstart:

Fahrwerk ausfahren:
Manévergeschwindigkeit :

Sollbruchstelle f. F.-u.W.-Schlepp
Reifendruck: Hauptrad:
Spornrad:

DATENSCHILD und BELADEPLAN

kg

500 kg

kg

kg

140 km/h

180 km/h

205 km/h

205 km/h

560 bis 660 daN

2,4 bis 2,6 bar

2,4 bis 2,6 bar

@ Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Dieses Schild sitzt am
Hauptspant mitten auf
den Querkraftrohr.

Dieses Schild sitzt am
Hauptspant 1links {ber

Beladung des max. 15 kg

Gepdckraums

Beladung des max. 10 kg

it Gepéckraums
dem unteren Gepackraum.
Bnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite HNr.
Jumtow Mirz 89 9.4




ASW 24 wartungshandbuch

@ Vorflug—-Kon trolle

Hauptbolzen eingeschoben und gesichert,
Héhenflossenschraube montiert ?

Ruderprobe auf Kraftschliissigkeit und
auf Freigéngigkeit ( Ruderschlitze in
Flugrichtung min. 1,5mm !) und auf
Vollausschlag.

wh

4. ReiBleine fiir automatischen Fallschirm
befestigt ?

5. Schwerpunkt-Lage priifen ! ( Batterie
in Seitenflosse ?  Trimmplatten im
Rumpfbug ? )

6. Beladungsplan beachten !

7. Wassertankauslisse, Entliftungs- und
Druckéffnungen frei ?

Vor dem Start:

Fallschirm angelegt ?
Anschnallgurte fest ?

Fahrwerk eingerastet ?
Bremsklappen verriegelt ?
Trimmung in Startstellung ?
Hohenmesser eingestellt ?
Spornkuller abgenommen ?
Windrichtung priifen !

Haube schlieBen und verriegeln !

COINIOAN LN

Angebracht an der Unterseite des Instrumentenpilzes

@ Vor dem Start Gewicht der

Trimmplatten und festen
Sitz derselben (liberpriifen.
@ Eine Trimmplatte entsprichf
5 kg Pilotenmasse

Nur vorhanden wenn Trimmplattenbefestigung einge-
baut ist!

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 9.0-1 Cockpitansicht

@& & O

And.Nr,/Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.2 Spezialwerkzeuge

Zur Hbhenleitwerksmontage:

a) Stiftschliissel fiir Innensechskantschrauben
6 DIN 911-12.9 (Inbusschliissel) und

b) Montageblech AS-Nr. 99.000.4657

Zum Fillen der Wassersdcke:

¢) Fillstutzen AS-Nr. 99.336.0022 und

d) Verschlupstopfen AS-Nr. 99.000.8861

Zur Wasserballastventil-Montage:

e} Stirnlochschliissel z. B. Gedore Nr. 44/7" mit
Stift-¢ 3 mm

12.3 Bezugsnachweis der Spezialwerkzeuge

Die Spezialwerkzeuge b) bis d) koénnen nur von der
Fa. Alexander Schleicher bezogen werden.

Der Stiftschliissel a) und der Stirnlochschliissel e)
ist in jedem gutem Werkzeugladen oder bei der Firma
Schleicher erhdltlich.

12.4 Liste der Wartungsunterlagen eingebauter
Gerdte

a) Betriebs- und Wartungsanweisung fiir
Schleppkupplungen:
Sicherheitskupplung "Europa G 72 bzw G 73 od.
G 88"
Bugkupplung "E 72/E 75 oder E 85"
der Firma Tost - Flugzeuggeratebau Miinchen

b) WHEEL and BRAKE ASSEMBLIES CATALOG
Component Maintenance Manual,
Appendix A, Fits and Clearances
A-1. Brake Lining Wear Limits
A-2. Brake Disc Minimum Thickness
von Parker Hannifin Corporation, Avon, Ohio

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.5 Fahrtmessermarkierungen

Wenn Markierungen auf dem Deckglas des Fahrtmessers
angebracht werden, muB dafur gesorgt werden, daB
das Deckglas seine richtige Lage gegenlber der
Skalenscheibe behdlt (JAR 22.1543 a).

Alle Bdgen und Striche miissen breit genug und so
angebracht sein, daB sie flr den Flugzeugfihrer
deutlich erkennbar sind und nicht Teile der Skalen-
scheibe verdecken (JAR 22.1543 b).

Grin
102 +205 km/h

Gelb
205+280 km/h

BEnd.Nr. Pat. Sig. Autor Batum Seite Nr.
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12.6 Wartungsanweisungen

Die Wartungsanweisungen werden je nach Bedarf, ent-
sprechend den Betriebserfahrungen mit der ASW 24,
erstellt. Das Wartungshandbuch wird bei Neuausgabe
einer Wartungsanweisung ergdnzt.

Die allgemeine Wartungsanweisung "Alle GFK-Bau-
muster" vom 19.06.86 beschreibt die Beseitigung von
Spiel zwischen den Bolzen und Buchsen des Rumpf-
Fliigel-Uberganges.

Die allgemeine Wartungsanweisung "LACKRISSE" vom
26.06.89 beschreibt die Uberprifung der Lackober-
fliache und deren Pflege bzw. Reparatur.

Die Wartungsanweisung A vom 05.02.90 beschreibt das
Erneuern der elastischen Abdeckbdnder aus Kunst-
stoff an den Ruderspalten.

Die Wartungsanweisung B vom 07.02.90 beschreibt das
Anbringen und Erneuern der Tubulatoren auf Fliigel,
Héhen- und Seiten-Leitwerk.

Die Wartungsanweisung C vom 26.04.90 beschreibt die
Raparatur des Kasteng fiir Fahrwerk.

Die Wartungsanweisung D vom 02.12.92 beschreibt die
Montage der BK- und QR-Hebel mit der Grundplatte an
die Flligel-Wurzelrippe.

Die allgemeine Wartungsanweisung "Wasserballastven-
tile"™ vom 25.07.94 beschreibt die De- und Montage
des Wasserballastventils und gibt Wartungshinweise.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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zu

satz. Alle Rechte far den Fall der Patentertei!

oder

"Weitergabe sowie Vervielfiltigung dieser Unter-
lage, Verwertung und Mitteilung ihres Inhatts nicht

gestattet, soweit nicht

BLATT: Wartungsanweisung Alexander Schleicher

lvonl WASSERBALLASTVENTILE GmbH & Co
Ausgabe I Segelflugzeugbau
XX X64¥6 Poppenhausen

nele PLZ4T D=301063

Hinweise fir die Wartung

1 8
Montage Demontage
Kugel @ ins Gehause @ legen. Stitz-®  Achtung: Demontage nicht unter
und Dichtring @ in das Gehé&use ® Betriebsdruck. Rohrleitung entleeren.
schieben. Die Rundung am Innendurch-  Uberwurfmuttern ® 18sen und das
messer des Dichtringes @ muss zur Kugelrickschlagventil radial aus der
Kugel @ zu liegen kommen. Rohrleitung nehmen. Achtung auf die
Konus des Einschraubringes ® leicht O-Ringe ® (Gefahr des Verlierens!.
einfetten*. Einschraubring ® in daos Einschraubring ® I8sen und heraus-
Gehause @ einschrauben bis zum spor-  drehen (Linksgewindel.
baren Widerstand. Dann um ca. 90° Stitz- @ mit Dichtring ® und Kugel @
weiterdrehen (Achtung: Linksgewinde!. aus dem Gehduse @ stossen.

Als Schlussel dient z.B. ein Doppelhebel
vom Kugelhahn Typ 346 der gleichen
Dimension oder ein entsprechendes
Blechstick.

Bundbuchsendichtung ® in die Nut des
Einschroubringes ® und des Gehéuses
© legen.

Bundbuchse @ mit der Uberwurtmutter
beidseits auf das Gehause @ auf-
schrauben und anziehen.

Empfehlung

Bei Demontage der
* Fyr Dichiringe aus EPDM Armox.‘ur empfehle"n wir
darf nur Fett auf Sifikon- aus Sicherheitsgrinden,
oder Polyglykolbasis verwendet die O-Ringe oder
werden. Speziell Voseline oder Flochdlchtungen aus-
Mineraléle sind nicht zu ver- sutauschen.
wenden.

Quellenangabe: Handbuch "Kunststoff-Rohrleitungssysteme" Ausgabe 1994,
Georg Fischer GmbH, Daimlerstr. 6, 73095 Albertshausen

JPoppenhausen, den 25.07.94 ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

o b )

(Lutz-W. Jumtow)
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