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ASH 25 Flughandbuch

ihre angenehmen Flugeigenschaften fiir den Einsatz
in leistungsorientierten Vereinen.

Die ASH 25 ist ein Schulterdecker mit gedampftem
T-Leitwerk und gefedertem Einziehfahrwerk mit hy-
draulischer Scheibenbremse. Der Fliigel verfiigt iiber
Hinterkantenklappen, die iiber die ganze Spannweite
laufen und eine Profiloptimierung beziiglich des
Widerstandes iiber der Fluggeschwindigkeit erlauben.
In der Landestellung schlagen diese Klappen so aus,
dap bei guter Steuerbarkeit ein hoher Widerstand
entsteht, der zusammen mit den Bremsklappen auf der
Fliigeloberseite sehr kurze Landeanfliige erlaubt.

Technische Daten:

Spannweite 25 m
Rumpfléange 9m
Hohe (Leitwerk und Heckrad) 1,7 m
max. Abflugmasse 750 kg
Fliugeltiefe (mittlere aerodynamische) 0.687 m
Fliigelfléache 16,31 m?
Flachenbelastungen
minimal einsitzig 33 kg/me
maximal zweisitzig 46 kg/m?
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.

sprechend den Punkten 6. bis 9. durchgefiihrt,
wobei nur 2zu beachten ist, dap der Hauptbolzen
durch Drehung gegen den Uhrzeigersinn zu si—
chern ist.

Zuerst die Quer- und Bremsklappensteuerung in
den Bremsklappenkasten anschliepen und sichern,
dann erst die sechs Anschliisse im Rumpf. Alle
Schnellverschliisse durch Ziehen an den Stopstan—
gen - von den Kopfen weg — mit ca. 5 daN bela-
sten und sich vergewissern, dag die Kontrollo-
cher der Verschliisse 2zu sehen sind. Der An-
schlup der Wolbklappensteuerung kann in Wolbhe-—
belstellung L durch den Bremsklappenkasten in—
spiziert werden. Falls das Flugzeug langere
Zeit nicht demontiert werden so0ll, 1lohnt es
sich, die Anschliisse mit Federsteckern abzusi—
chern, die bei der Fa. Alexander Schleicher er-
haltlich sind.

M

™ _Falsch

Richti

Zu Tk D

¢ mufll
sichtbar sein !

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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13.

14.

Federstecker

Nach dem S&ubern und 1leichtem Einfetten der
Steckverbindungen des Hohenruders wird das
Hohenleitwerk von vorn auf die Seitenflosse ge-
schoben. Dabei miissen beide Hohenruderhidlften
in die Anschliisse eingefiihrt werden. Vor dem
Zuriickschieben mup die elastische Abdeckung des
Ruderschlitzes auf den Ruderanschlup aufgelegt
werden. Das Hohenleitwerk mup nun soweit zuriick-
geschoben werden, dap sich die Innensechskant-
schraube an der Nase einschrauben 1&pt. Diese
ist mit Spannung festzuziehen. Die Sicherung
der Schraube ist entweder ein federbelasteter
Sicherungsstift der iiber den Schraubenkopf bis
zum Innensechskant hinwegschnappen mup, oder
ein Kugelschnapper, dessen Kugel sich in die
seitlichen Rillen der Schraube eindriicken mup.

Das Abkleben aller Schlitze der feststehenden
Teile der Fliigeltrennstellen mit Plastikklebe-
band bringt mit wenig Aufwand erheblichen Lei-
stungsgewinn. Auch die Motordeckel auf dem
Rumpf sowie der Hohenflossen—Seitenflossen—Uber—
gang sollten abgeklebt werden. Die Haube darf

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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15.

16.

nicht abgeklebt werden, um den Notausstieg
nicht zu gefahrden.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut
einzuwachsen, damit der Klebestreifen spéater
wieder entfernt werden kann, ohne den Lack mit
abzuheben.

Beide Entliiftungsschlauche der Innenfliigeltanks
an die Offnungen oben im Gepackraum anschlie—
Ben.

Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist
nun eine Vorflugkontrolle durchzufiihren. Beim
Punkt 3. "Ruderschlitze in Flugrichtung min.
1,5 mm" ist zu kontrollieren, ob die Fliigelklap-
pen untereinander bzw. gegen den Randbogen oder
das feststehende Fliigelteil an der Wurzel mini-
mal 1,5 mm Schlitzbreite haben. Diese Schlitz-
breite ist notwendig, um sicherzustellen, dap
die Ruder unter Biegeverformung im Betrieb
nicht gegeneinander bzw. an den Fliigelteilen
reiben.

Abriisten

Das Abriisten geht umgekehrt wie das Aufristen vor
sich. Es werden folgende zusatzlichen Hinweise ge-—
geben:

1.

Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges
wechselseitiges Ablegen der Fliigel alles Restwas-
ser ablaufen lassen.

2. Bei der Demontage des Hohenleitwerks den Siche-
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 LBa- 4.6
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rungsstift des Nasenbolzens mit dem gelieferten
Innensechskantschliissel mit Distanzrohr sorgfidl-
tig zuriickschieben, da er sonst beim Heraus-
schrauben des Bolzens leicht beschidigt wird.
Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hin-
teren Fihrung sitzt, gelingt die Demontage bes-
ser mit zwei Mann, die das Leitwerk am Randbogen
wechselweise nach vorn driicken.

. Bei der Demontage des AuBenfliigels, diesen zu-

nachst nur ca. 5 bis 10 cm aus dem Innenfliigel
herausziehen, um die WK-Stopstange entkuppeln zu
konnen.

. Vor der Demontage der Innenfliigel vom Rumpf

nicht vergessen die Entliiftungsschlduche der Was-
sertanks abzuziehen!

4.3 Tagliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes mup das Flugzeug
durch sorgfaltige Kontrolle und Ruderprobe iiber—
priift werden; dies gilt auch fiir in der Halle abge-—
stellte Flugzeuge,da sie erfahrungsgemdp durch Ran-—
gierschiaden und Kleintiere gefahrdet sind.

a)
b)
c)

Hauben offnen und Haubennotabwurf iiberpriifen.
Sind die Hauptbolzen gesichert?

Anschliisse der Querruder, Hohenruder und der
Bremsklappen durch die vorderen Motordeckel im
Rumpf und durch den Bremsklappenkasten iiber—
priifen.

And.

™™
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5.1 Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt LBA—-anerkannte
Werte beziiglich Anzeigefehlern der Fahrtmesseran—
lage und TUberziehgeschwindigkeiten sowie zusédtz-
liche andere Werte und Angaben, die nicht der Aner-
kennung bediirfen.

Die Daten in den Tabellen wurden durch Erprobungs-—
fliige mit einem Segelflugzeug in gutem Zustand und
Zugrundelegung eines durchschnittlichen Piloten-
konnens ermittelt.

5.2 ILBA—anerkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage

Ab einer Fahrtanzeige iiber 756 km/h tritt nur ein ge-—
ringer Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage auf.
Die Abweichungen liegen bei ca. 2 bis 3 km/h =zuviel
Anzeige und bewegen sich damit im Bereich der Ab-
lesefehler bei guten Fahrtmessern.

Anmerkung: Beide Fahrtmesser miissen ihren Gesamt-
druck von dem Staurohr in der Rumpf-
spitze und den statischen Druck von den
Bohrungen in der Rumpfrohre beziehen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Vias = Indicated Air-Speed
vom Fahrtmesser angezeigte
Fluggeschwindigkeit

Vcas = Calibrated Air—Speed
geeichte Fluggeschwindigkeit

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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7.1 Einfiihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt eine Beschreibung
des Segelflugzeuges sowie seiner Systeme und An—
lagen mit Benutzungshinweisen. Details iiber Zusatz—
einrichtungen und —ausriistung finden sich ferner in
Abschnitt 9.

Eine genaue Beschreibung mit Ubersichtszeichnungen
befindet sich im Wartungshandbuch.

Hier soll vor allem eine Beschreibung der Bedien-
elemente im Cockpit, deren Anordnung und Beschilde-
rung gegeben werden.

7.2 Flugwerk

Der Tragfliigel der ASH 25 ist 1iiber die gesamte
Spannweite mit Hinterkantenklappen ausgeriistet. Die
Klappe, die dem Rumpf am n&chsten ist, wird als
Wolbklappe bezeichnet. Diese Wolbklappe wird von
der Quersteuerung nicht verstellt. In der Landestel-
lung schléagt diese Klappe etwa 38° nach unten aus.

Die néchste Klappe wird als mittlere Fliigelklappe
bezeichnet, da sie von einer Fliigelhdalfte betrach-
tet in der Mitte liegt. Diese mittlere Fliigelklappe
macht die selben Wolbausschlage wie die Wolbklappe.
Zusatzlich wird sie von der Quersteuerung mitange—
trieben. In der Landestellung schlédgt diese Klappe
etwa 12° nach unten aus.

Die &auperste Klappe wird als Querruder bezeichnet,
da sie hauptsadchlich von der Quersteuerung angetrie-—

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 7.2
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ben wird. Zusatzlich wird das Querruder auch bei
Wolbklappenausschldgen mitverstellt.

In der Landestellung schléagt das Querruder etwa 6°
nach oben aus. Dadurch bleibt die ASH 25 in dieser
WK-Stellung im Ausrollen nach der Landung gut steu-
erbar.

Das Fliigelprofil verfiigt iiber eine Grenzschichtbe—
einflussung durch Blasturbulatoren auf der Fliigel-
unterseite. Die Luft, die durch die Blasnadeln aus—
geblasen wird, kommt von den Pitot-Diisen auf der
Fliigelunterseite und wird direkt in den Blaskanal
des Fliigels eingeleitet.

7.3 Steuerungsanlage mit Wolbklappen und Trimmung

(1) Quer— und Hoéhensteuer
Diese beiden Steuerungen werden durch die Steu-
erkniippel betédtigt, die fiir beide Piloten vor-
handen sind. An beiden Steuerkniippeln sitzt der
Ausléser fiir die Trimmung. Auf dem vorderen
Steuerkniippel zusétzlich die Funktaste.

(2) Seitensteuer
Fiir beide Sitze sind die Seitensteuerpedale auf
die Beinldnge des Piloten einstellbar.

(a) Vorderer Sitz:
Pedalverstellung: grauer
Knopf rechts des Steuer-
kniippels

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.8s Heide Nov. 87 7.3
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auch immer kontrolliert werden, ob die einzelnen
Gurte auch richtig im Gurtschlop verriegelt sind.
Zeitweise empfiehlt es sich auch, zu iiberpriifen, ob
das Gurtschlop unter Last zu 6ffnen ist.

Liftung:

Im vorderen Cockpit sitzt die Liuf-
tung im vorderen Haubenrahmen und
wird durch den kleinen schwarzen
Knopf betdatigt.

Ziehen 6ffnet die Liiftung.

Sie dient auch als Antibeschlagliiftung fiir die vor-
dere Haube.

Im hinteren Cockpit sitzt eine Luftdiise, die durch
Drehen getffnet und geschlossen werden kann, rechts
vom Instrumentenbrett.

Soll die Antibeschlagwirkung der vorderen Liiftung
unterstiitzt werden, wird diese Luftdiise geschlos—
sen.

Instrumentenbretter:

Aus Unfallschutzgriinden diirfen nur GFK-Bretter mit
dem seriemmépigen Laminierplan verwendet werden.
Gerédte, die schwerer als 1 daN sind, miissen zusétz—
lich zu den Befestigungsschrauben abgestiitzt wer-
den. Dies geschieht mit Alubédndern, die entweder am
vorderen Haubengelenk oder an der Verkleidung des
hinteren Instrumentenbrettes befestigt werden.

Gerdte mit Bedienelementen miissen griffgiinstig ein-
gebaut sein und auch mit angelegten Schultergurten

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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erreichbar sein.

Gerdte zur Flugiiberwachung — wie Fahrt— und Hohen—
messer — missen im Blickfeld des Piloten ange-
ordnet sein.

7.7 Gepackraum

Harte Gegenstéande diirfen nicht ohne spezielle Befe—
stigung im Gepackraum vor oder iiber dem Holm mitge-
fiihrt werden !

Sollen zum Beispiel Barograph oder Batterie an die-
ser Stelle mitgefiihrt werden, so ist fiir diese eine
vom Hersteller empfohlene Halterung zu verwenden.

Der Gepackraum darf maximal nur mit 15 kg beladen
werden.

Beladung des max. 15 kg

Gepéckraums

Der zur Triebwerksaufnahme vorbereitete Motorraum
darf nicht als Gepadckraum genutzt werden!

Motorraum darf nicht als
Gepadckraum genutzt werden!

And.Nr. Dat. ng. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.8ss Heide Nov. 87 7 .11




ASH 25 Flughandbuch

7.10. Anlagen fiir den statischen— und Gesamtdruck

Der Gesamt-Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird
durch das Staurohr in der Rumpfspitze abgenommen,
der statische Druck an den Bohrungen in der
Rumpfroéhre.

Fiilr elektrisch kompensierte Variometersysteme sind
die Driicke, die das Prandtl-Rohr in der Seitenflos-
se liefert, besser geeignet. Es ist darauf 2zu ach-
ten, dap diese Prandtlsonde ganz in die Halterung
eingeschoben wird. Um die O-Ringe, welche die Sonde
abdichten, zu schonen, ist das Sondenende von Zeit
zu Zeit mit Vaseline oder &hnlichem leicht zu
fetten.

7.11 Verschiedene Ausriistungen

Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASH 25 so ausgeriistet werden,
daB vor dem vorderen Pilotensitz Bleiplatten ange-
schraubt werden kénnen.

Dabei ersetzt eine 1 kg Trimmplatte eine Piloten-
masse von 1,3 kg.

Ein Pilot, der 6,5 kg zu leicht ist, muB also 5 kg
Trimmblei mitfiihren.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.ss Heide Nov. 87 7 .14
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Batterie in der Seitenflosse

Ist die Batterie in der Seitenflosse eingeschoben,
so ist die Mindestzuladung im vorderen Sitz im
Alleinflug grépger als 70 kg (einschlieplich Fall-
schirm).

Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind auf den
Seiten 2.10 und 6.3 in diesem Handbuch zu finden.

Uber der Batterie sitzt eine Schaumstoffstange, die
die Batterie nach oben sichert. Diese Schaumstoff-
stange darf nach dem Auswechseln oder dem Wiederein—
bau der Batterie nicht vergessen werden.

Es ist darauf zu achten, dap auch unter der Batte—
rie geniigend Schaumstoff zur Dampfung harter Stope
eingebaut ist.

Sauerstoff

Aus Platzgriinden ist in der fiir den spéateren Trieb-—
werkseinbau vorbereiteten ASH 25 die Unterbringung
von nur einer Sauerstoffflasche im Kasten des Motor-
raumes moglich. Die hintere Aufnahme der Flasche
sowie die vordere rumpfseitige Halterung sind
serienmdpig vorhanden. Die vordere, flaschenseitige
Halterung ist nur auf Wunsch erhdltlich.

Es ist darauf 2zu achten, dap nach dem Einbau der
Sauerstoffflasche die Halterung richtig und fest
sitzt und die Fliigelschraube mit dem Karabinerhaken
gesichert ist.

Anmerkung: Durch den Einbau einer Sauerstoffanlage
verdndert sich die Leermassen—Schwer—
punktlage !

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 30.11.87 2.31 | 30.11.87
0.2 15.04.88 2.32 30.11.87
0.3 30.11.87 2.33 15.04.88
0.4 15.04.88 2.34 30.11.87
0.5 15.04.88 2.35 30.11.87
0.6 30.11.87 3 3.1 30.11.87
1 1.1 30.11.87 3.2 30.11.87
1.2 30.11.87 3.3 30.11.87
1.3 30.11.87 3.4 30.11.87
1.4 30.11.87 3.5 30.11.87
1.5 30.11.87 4 4.1 30.11.87
2 2.1 30.11.87 4.2 30.11.87
2.2 30.11.87 4.3 30.11.87
2.3 15.04.88 4.4 30.11.87
2.4 30.11.87 4.5 30.11.87
2.5 30.11.87 5 5.1 30.11.87
2.6 30.11.87 5.2 15.04.88
2.7 15.04.88 5.3 30.11.87
2.8 15.04.88 5.4 30.11.87
2.9 15.04.88 5.5 30.11.87
2.10 15.04.88 6 6.1 30.11.87
2.11 15.04.88 6.2 30.11.87
2.12 30.11.87 6.3 30.11.87
2.13 30.11.87 6.4 30.11.87
2.14 | 30.11.87 6.5 30.11.87
2.15 30.11.87 6.6 30.11.87
2.16 | 30.11.87 6.7 30.11.87
2.17 30.11.87 6.8 30.11.87
2.18 | 30.11.87 6.9 30.11.87
2.19 | 30.11.87 6.10 30.11.87
2.20 30.11.87 6.11 15.04.88
2.21 30.11.87 6.12 15.04.88
2.22 30.11.87 6.13 30.11.87
2.23 | 30.11.87 6.14 | 30.11.87
2.24 | 30.11.87 6.15 30.11.87
2.25 30.11.87 7 7.1 30.11.87
2.26 | 30.11.87 7.2 30.11.87
2.27 30.11.87 7.3 15.04.88
2.28 | 30.11.87 7.4 30.11.87
2.29 | 30.11.87 7.5 30.11.87
2.30 15.04.88 7.6 30.11.87

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ab- Seite Datum
schnitt
8 8.1 30.11.87
8.2 30.11.87
8.3 30.11.87
9 9.1 30.11.87
9.2 30.11.87
9.3 30.11.87
9.4 30.11.87
9.5 30.11.87
9.6 15.04.88
9.7 30.11.87
9.8 30.11.87
10 10.1 30.11.87
10.2 30.11.87
11 11.1 30.11.87
11.2 30.11.87
12 12.1 30.11.87
12.2 30.11.87
12.3 30.11.87
12.4 30.11.87
12.5 30.11.87
12.6 30.11.87

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.1 Einfiihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgren—
zen, Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschil-
der, die fiir den sicheren Betrieb des Segelflugzeu—
ges ASH 25, seiner werksseitig vorgesehenen Systeme
und Anlagen und der werksseitig vorgesehenen Ausriis-—
tung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angege—

benen Betriebsgrenzen sind vom Luftfahrt-Bundesamt
zugelassen.

2.2 Fluggeschwindigkeit

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung
fiir den Betrieb sind nachfolgend aufgefiihrt:

Geschwindigkeit IAS Anmerkungen
VNE
Zulassige Hochstge- 280 Diese Geschwin—
schwindigkeit bei digkeit darf
ruhigem Wetter nicht iiber—-
schritten wer-
den und der Ru-
derausschlag
darf nicht mehr
als 1/3 betra—
gen
And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 LBA- 2. 2
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stoffstange, die mit zum Massenausgleich zihlt,
durch die Seitenflosse zu einem Schwenkhebel. Von
dort fiihrt eine kurze Stopstange zum Hohenruderan-
trieb. In diesen Antrieb werden bei der Hohenleit—
werksmontage die Ruder eingeschoben und damit auto-
matisch angeschlossen.

2.2.2 Hohenrudertrimmung

An dem 180° Umlenkhebel der Hohensteuerung sitzt
der Trimmfederkolben, der am anderen Ende wiederum
an einen Duralhebel angeschlossen ist, der dann die
Reibstange - auf der auch die Trimmanzeige sitzt -
antreibt, die durch die Feststellbremse der Trim—
mung an der rechten Bordwand fiihrt. Diese Bremse
wird durch die Trimmhebel an den Steuerkniippeln
iiber einen Bowdenzug bedient.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.s8s Heide Nov. 87 2.3
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Der Bordlautsprecher ist in der hinteren Instrumen-
tenbrettabdeckung eingebaut. Falls im 2. Instrumen—
tenbrett ein Kompap vorgesehen ist, so mup der Laut-
sprecher in der unteren Verkleidung des zweiten Sit-
zes oder dem Gepidckraum eingebaut werden.

Die Schwanenhalsmikrofone werden Jjeweils an der
rechten Bordwand befestigt.

Die UKW-Antenne befindet sich in der Nase der Sei-
tenflosse,.

2.6 Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage wird durch den Schaltplan be-
schrieben. (Fig. 2.6-1 und Fig. 2.6-2)

Zur Stromversorgung wird eine wartungsfreie Bleibat-—
terie verwendet.

Batterietyp: 6 Zellen Sonnenschein Dryfit A 200,
1FX5S 2 Volt und 9,5 Ah.

Anmerkung: "Fir jedes elektrische Gerit mup eine
‘ Uberstromschutzeinrichtung vorhanden
sein. Keine Schutzeinrichtung darf fiir
mehr als einen, fiir die Flugsicherheit
wesentlichen Kreis bestimmt sein."
(JAR 22.1365).

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.7 sSauerstoffanlage

Im Kasten des Motorraumes befindet sich serienmépig
die Vorrichtung zur Aufnahme einer 4 Liter Sauer-

stoffflasche.
Auf Wunsch kann die zum Sauerstoffeinbau noch not-

wendige flaschenseitige Halterung, die fest um den
Hals der Sauerstoffflasche montiert wird, mitgelie-
fert werden.

2.8 Druckleitungen‘und.Anschlﬁsse fiir die
Instrumentierung

Siehe hierzu Fig. 2.8.-1

. Hohenmesser

Fahrtmesser

Variometer

Staurohr in der Rumpfspitze

Prandtlrohr (Gesamtdruck und statischer Druck)
Multisonde (Gesamtdruck und statischer Druck
und TE-Kompensation)

7. Statische Druckabnahmen am Rumpf.

(o2 o) BN~ SV IN S

.

Der Anschlup des Prandtlrohrs in der Seitenflosse
ist serienmépig so ausgelegt, dap auch eine Multi-
sonde (Prandtlrohr mit  TEK-Diise) eingeschoben
werden kann. Das Prandtlrohr wird mitgeliefert,
wahrend die Multisonde extra bestellt werden mug.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.ss Heide Nov. 87 2.30




ASH 25 Wartungshandbuch ASH 25 Wartungshandbuch

Fig. 2.8-1 Druckleitungen und Anschliisse fiir die 5.1 Einfiihrung

Instrumentierung
Werden Ruder oder Klappen repariert oder neu lak-

kiert, muf unbedingt iiberpriift werden, ob die Masse
und das riicklastige Moment noch in den zuléssigen
Grenzen liegen. Werden die Grenzwerte iiberschrit-
ten, ist mit der Fa. Schleicher Kontakt aufzuneh-
men.

transparent
Zéi;ndfl Rohr

|rof|

{wahlweise Multi- Sonde)

Zudem muf auch die Verteilung der Massenausgleiche

§ iibber die Spannweite der Ruder und Klappen eingehal-
- g ten werden. Treten bei Reparaturen Anderungen des
0 T 5 6rtlichen, statischen Momentes auf, so ist ein Zu-
% F = ; satzmassenausgleich an der selben Stelle anzu-
5 g \ bringen, mit dem das gleiche statische Moment wie
% = > im Urzustand erreicht wird.
n 2 ]
=] £ 2
< % _J o 6.2 Tabelle der zulissigen Rudermassen und Momente
k- &
= ;-iJ: g Die zulaéssigen Rudermassen und riicklastigen Momente
2 g 5 sind:
= P> o
0 (W=
S Masse [kg] Moment [kgcm]
[« 7} '
@ d | | Seitenruder 2,25 - 3,58 | 17,44 - 25,76
< 2 Hohenruder u. Antrieb [2,16 - 2,76 | 6,86 - 9,10
Querruder 2,11 - 2,71 3,41 - 4,63
R?_ C mittlere Fliigelklappe 3,88 — 4,98 6,13 - 8,68
. S Wolbklappe 3,61 - 4,65 | 6,30 - 8,88
. 3
. b
7T
T
[7,] Q
5 & ¢
@ E g
§ 2 B
And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr. And.Nr. Dat. sSig. Autor batum Seite Nr.
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Die Kunststoffstopstange in der Seitenflosse z&hlt
mit zum Massenausgleich des Hohenruders. Ihre Masse
mupB mindestens 0,29 kg betragen.

Bei der Bestimmung des riicklastigen Rudermomentes
ist darauf zu achten, dap die Lagerung so reibungs-
frei wie moglich ausgefiihrt wird. Im demontierten
Zustand konnen sich die léngeren Ruder, wie die
Wolbklappen oder Querruder, je nach Temperatur nach
vorn oder hinten — in Flugrichtung gesehen — durch-
biegen.

Das verféalscht natiirlich die Momentenbestimmung er-
heblich. Die Aufhi#ngepunkte dieser Klappen miissen
dann so gewdhlt werden, dap dieser Einflup so ge-
ring wie moglich wird. Ist ein Ruder 2zum Beispiel
nach vorn durchgebogen, so empfiehlt es sich, die
Aufhingepunkte so weit aupBen zu wihlen, daB sich
der Abstand zum Massenausgleich in der Rudernase et-
wa ausmittelt. Siehe hierzu auch Fig. 5.2-1 und
5.2-2.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 5.3

2.9 Aufbockpunkte und Transport am Boden

Aufbockpunkte

Um die Schwingungspriifung nicht durch die Federung
des Fahrwerks zu verfédlschen, ist das Flugzeug auf-
zubocken.

Aufbockpunkte fiir die Schwingungspriifung sind:

1. Heckrad
2. Rumpfvorderteil im Bereich des Haubenbogen
mittels einer Konsole.

Die Aufbockpunkte sind auch in Fig. 3.0-1 darge-
stellt

An den Fliigeln konnen Bocke im Bereich der Wurzel-
rippen und in etwa 2/3 der Spannweite untergestellt
werden. Die Bocke sollten gepolstert sein oder es
mu Schaumgummi oder &hnliches untergelegt werden.
Beim Auflegen der Fliigel auf Hutzen und Ruder ach-
ten.

Der Rumpf wird im Bereich des Cockpits durch geeig-
nete Konsolen unterstiitzt.

Beim Wenden des Rumpfes vorher die vordere Haube ab-
nehmen und die hintere Haube verriegeln. Das vorde-
re Instrumentenbrett ist festzulegen oder ganz hoch-
zuklappen.

Unbedingt auch das Luftloch im Deckel des Bremsfliis-
sigkeitsbehdlters mit Klebeband abdichten !

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Nov. 87 :3. 34
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Zuladung im Gepéckraum

Die Masse des Gepacks errechnet sich wie folgt:

max. Masse der nichttragenden Teile = 390 kg

- gewogene Masse der nichttr. Teile* = xxx kg
— maximale Zuladung in den Sitzen = 180 kg
= mogliche Zuladung im Gepidckraum = xx kg
Jjedoch nicht mehr als 15 kg

*ohne Zuladung in den Sitzen.

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme

(1) Ermittlung der Pilotenhebelarme:
Mit den folgenden Berechnungen erhdlt man die
auf der sicheren Seite 1liegenden Pilotenhebel-
arme des vorderen und hinteren Sitzes. Der Fall-
schirm z&dhlt in diesem Fall zum Piloten

(a)

(b)

Tabelle der festliegenden Hebelarme und Massen:

vorderer Sitz

70 kg Pilot mit Fallschirm 1,330m vor BP
mit einer Zunahme der Piloten-

masse um je 5 kg wird der

Hebelarm um 1 mm kleiner und

wird bei

110kg Pilot mit Fallschirm zu 1,322m vor BP

hinterer Sitz

50 kg Pilot mit Fallschirm 0,363m vor BP
mit einer Zunahme der Piloten-—

masse um je 5 kg wird der

Hebelarm um 2 mm kleiner und

bei

110kg Pilot mit Fallschirm zu 0,339m vor BP

Bezeichnung |Dimension [Wert Bemerkung

Xo2 Meter +2,026 |[Serienmédpige Posi-
tion

mo2 kg 5,4 1 Flasche

Xw Meter +0,207 |[Wasserballast ab
BP

XB Meter +5,281 [in Seitenflosse

ms kg 4 Serienmédpige Batterie
einschiebbar in SF

XI1v Meter -2,0 Instrumentenhebel-
arm im vorderen
Instrumentenbrett

XIH Meter -0,85 Instrumentenhebel-
arm im hinteren
Instrumentenbrett

X6 Meter +0,18 |[Gepdck im
Gepéckraum

Beispiel einer Flugschwerpunkt Rechnung

Fir eine ASH 25 wurden bei der letzten Wagung die
folgenden Daten ermittelt:

And.Nr.

Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Nov. 87 6. 10

Leermasse m. = 480 kg und
Leermassen—SP-Lage x. = 0,630 m.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 1 Apr.8s Heide Nov. 87 6. 12
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Es soll nun wie folgt geflogen werden:
Pilot vorn 82 kg incl. Fallschirm mp v
Pilot hinten 90 kg incl. Fallschirm rmpeH

82 kg
90 kg

Fiir die auf der sicheren Seite liegenden Piloten-
hebelarme ergibt sich wie zu Beginn dieses Abschnit-
tes 6.8 beschrieben:

Hebelarm vorderer Pilot xpv = -1,328 m (82 kg)

(Berechnung:
-1330 mm + 1/5 mm/kg * 12 kg = -1327,4 mm
als gerundeten Wert erhdlt man -1,328 m )

Hebelarm hinterer Pilot xepy = -0,347 m (90 kg).

(Berechnung:
-363 mm + 2/5 mm/kg * 40 kg = -347 mm

(2) Berechnung der Flugschwerpunktlage

Dabei sind:

X, ¥my, +xp v Xmp v +Xp H Xmp 1 +Xw Xmw +Xo 2 ¥mo 2 +xs ¥ms +x¢ ¥me

mL +mp v +mp H +w +o 2 +ms +me

Leermassenschwerpunktlage

als Ergebnis erhédlt man -0,347 m )
Mitzunehmendes Gepack:
me = 5 kg
x¢ = +0,18 m
mw = mo2 = 0 kg
XL ¥my +xp v Xmp v +xp 1 Xmp 1 +Xw ¥Xmw +Xo0 2 ¥mo 2 +xs ¥ms +Xc Xmg
Xs =
m +mp v +mp 1 +Iw +mo 2 +Ing +mg
0,63%480-1.328%82-0, 347%90+0, 18%5
Xs = = 00,2483 m
480+82+90+5
~ 0,248 m
And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 G. 13

XL (m)

m (kg) Leermasse

xpv (m) Pilotenhebelarm vorderer Pilot

mpv (kg) Masse vorderer Pilot mit Fallschirm

xpu  (m) Pilotenhebelarm hinterer Pilot

mpy (kg) Masse hinterer Pilot mit Fallschirm

%oz (m) Abstand ab BP der Oz2-Flasche
bei serienmédBigem Einbau

moz (kg) Masse der 0z2-Flasche

Xw (m) Abstand ab BP des Wasserballastes

mw (kg) Masse des Wasserballastes
(1 Liter = 1 kg)

XB (m) Abstand ab BP eventueller Batterie in
der Seitenflosse

ms (kg) Masse der Batterie

Xg (m) Abstand Gepidckraum

me (kg) Masse des Gepidcks im Gepédckraum

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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7. Periodische Nachpriifverfahren

In regelmapigen Zeitabstanden - bei starkem Einsatz
werden 100 Stunden empfohlen- jedoch spiétestens an-—
laplich der Jahresnachpriifung miissen folgende In-—
spektionen durchfiihrt werden:

1. Das ganze Flugzeug mupf auf Lackrisse, Locher
und Beulen untersucht werden, die gegebenen—
falls beseitigt werden miissen.

2. Eine Fremdkorperkontrolle mupB im ganzen Flug-
zeug durchgefiihrt werden, dazu sind die Sitz-
wannen auszubauen.

3. Sind alle Beschldge in zufriedenstellendem Zu-
stand ? Kein Spiel, Risse, Kratzer oder Korro-
sion aufgetreten ?

4. Sind alle ibrigen Metallteile frei von Korro-
sion ? Wenn notig, neu lackieren. Hierbei ist
als Grundierung ein Zinkchromatgrund 2zu ver
wenden.

5. Es darf kein nennenswertes Spiel in den Fliigel/—
Fligel-, Rumpf/Fliigel- und Rumpf/Hohenleitwerks-—
anschliissen sein.

6. Halte— und Sicherungsfeder fiir den Bolzen an
der Fligel/Fligel-Trennstelle auf Sitz und Vor-
spannung iiberpriifen.

ASH 25 Wartungshandbuch

Richti

¢ muf?
sichtbar sein !

Dieses Schild sitzt im Handlochdeckel

@ Motorraum darf nicht als
Gepidckraum genutzt werden!

Dieses Schild sitzt auf den Innenseiten der beiden
vorderen Motorklappen

And.Nr. Dat. Sig. Autor patum Seite Nr.
Heide Nov. 87 7 .2
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Fig. 9.0-1 Cockpitansicht vorn

ASH 25 Wartungshandbuch

And.Nr.

Dat.

sig. Autor Datum
Heide Nov. 87

Seite Nr.

Q.7

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Bei der Steuerung  miissen alle, auch die
schlecht zugiénglichen Lagerstellen, Beschlége,
Gelenke und Steuerseile auf ihren Zustand
iiberpriift werden.

Die Steuerungen einschlieplich der Bremsklappen
miissen einem Betdtigungsversuch und einer Nach-
messung der Steuerausschlédge unterzogen werden.

Falls Steuerungen nicht iiber den ganzen Bereich
freigingig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen.

Der Zustand von Hauptfahrwerk und Heckrad ein—
schliepBlich Reifen und Bremsbeldgen mup iiber—
priift werden.

Die Druckabnahmeoffnungen am Rumpf (Staurohr
und statische Druckentnahmen) und Fliigel
(Pitot-Diisen auf Fliigelunterseite) sind auf Ver-
stopfung und Lecks zu iiberpriifen.

Zustand und Funktion — falls zutreffend, zulas-
sige Betriebszeit — von allen Instrumenten und
UKW-Sende— und Empfangsgeréat iiberpriifen.

An der Schleppkupplung ist eine Zustands— und
Funktionspriifung durchzufiihren. Die Betatigungs—
seilziige miissen freigédngig sein und in verrie-
geltem Zustand der Kupplung noch Spiel haben,
diirfen also nicht unter Spannung stehen.

Die Haubennotabwiirfe miissen betédtigt und auf
Korrosion und Grate usw. untersucht werden; ge—
gebenenfalls ausbessern und in jedem Fall neu
fetten !

And.

™™

Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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x
Batteriekasten 8 250.37 0155
Seitenruder - Steuerleitung 7
Héhenruder - Steuerleitung 6
Hauptrad 5 380 x 150-5
Spornrad 4 210x 65
Halter fir Multisonde 3
UKW - Sperrtopf - Antenne 2
statische Druckabnahme 1 250.11 0015 99.000.0992
Bener.iung L Werkstoff e Bemerkung
i Datum Nome Typ Benennung Manst|
Beard.
l cerrs AsH 25 | Rumpf 710
o Gesamt - Ubersicht
' 60|75 0288 | fianen | TM 1
T A Schieicher Gmhl18(n| Zeichnungsnummer L - 364 Biat
1 5418 Popennacsen 257:11. 57
Zust] Anderung | Datum [ Na Jurspr Est__ |frsd
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum . 2 Seite Nr
) Fig. 2.2-1
T™ 1 Apr .88 Heide Nov. 87
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