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d)

e)

)

g)

h)

i)

J)

k)

1)

Cockpit und Steuerungsbereich nach losen Teilen
und Fremdkorpern untersuchen.

Freigangigkeit und Betatigungskrafte der gesam—
ten Steuerung iiberpriifen.

Volle Ausschléage geben und bei festgehaltenen Be-—
dienhebeln die Steuerung belasten.

Reifen auf Zustand und Luftdruck iiberpriifen:
Hauptrad 3,5 bar
Heckrad 2,5 bar.

Schleppkupplungen auf Funktion und Zustand iiber-
priifen. Ist die Kupplungsbedienung freigangig?
Ausklinkprobe nicht vergessen!

Radbremse auf Funktion und Dichtigkeit iiberprii—-
fen. Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen muf am
Handhebel der elastische Anschlag durch den
Hauptzylinder der Bremse fiihlbar sein.

Fliigelober- und Unterseite auf Beschadigungen
iiberpriifen.

Fliigelklappen einschlieplich Querruder:

Zustand und Freigangigkeit (Ruderschlitze) iiber—
priifen. Hutzen auf Klappen und Fliigel auf Frei-
gangigkeit iiberpriifen.

Bremsklappen:
Zustand und Anschliisse iiberpriifen. Verknien bei-
de Bremsklappen richtig?

Rumpf, besonders die Unterseite, auf Beschadigun-—
gen iberpriifen.
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m) Seiten— und Hohenleitwerk auf richtige Montage,
Spiel und Beschadigung kontrollieren.

n) Druckabnahmen in Seitenflosse:
Ist die Diise richtig eingeschoben und dicht?

o) Statische Druckabnahmen in der Rumpfréhre auf
Sauberkeit iiberpriifen.

4.4 Vorflugkontrolle

Die folgende Checkliste mit den wichtigsten Punk-
ten, ist fiir den vorderen Piloten gut sichtbar ange-
bracht.

Vorflug-Kontrolle

1. Ruderanschliisse und Montagebolzen
gesichert ?

2. Ruderprobe auf Kraftschliissigkeit und
Freigdngigkeit durchgefiihrt ?

3. (Ruderschliitze in Flugrichtung
min. 1,5 mm {)

4. ReiBleine fiir automat. Fallschirm
befestigt ?

5. Schwerpunktlage priifen !
- Beladungsplan beachten !

[

7. Wassertankauslisse und
Entliiftungséffnungen frei ?

Vor dem Start :

. Fallschirm eingehingt ?

. Anschnallgurte fest ?

. Fahrwerk eingerastet ?

. Bremsklappen verriegelt ?

. Trimmung in Startstellung ?

. Wdlbklappe in Startstellung ?

. Héhenmesser eingestelit ?

. Spornkuller abgenommen ?

. Windrichtung priifen !

. Hauben schlieBen und verriegein !

©®NO LA WN~

)
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4.5 Normalverfahren und empfohlene
Geschwindigkeiten

4.5.1 Windenstart

Fir den Windenstart ist die Schwerpunktkupplung vor
dem Fahrwerk zu verwenden.

Die fiir den Windenstart empfohlenen Wolbklappenstel-
lungen sind:

3 (0°) bei Boigkeit und Seitenwind

4 (+6°) bei Windstille und ruhigem Gegenwind.

Die Trimmstellung ist kopflastig fiir alle Schwer-
punktlagen und bei beiden empfohlenen Wolbklappen—
stellungen. Mit dieser Trimmstellung geht die
ASH 25 in einen flachen Steigflug iiber. Nach Errei-
chen der Sicherheitshohe wird durch Ziehen in den
steileren Steigflug iibergegangen.

Im Schleppseil muB eine Sollbruchstelle von 750 bis
900 daN eingebaut sein.
Die maximale Seitenwindkomponente betragt 20 km/h.

Anmerkung: Das Fahrwerk sollte wahrend des
Schlepps nicht eingefahren wer-
den.

Wichtiger Hinweis: Windenstarts mit Wasserballast
werden erst ab einer Gegenwind-
komponente von 20 km/h empfoh—
len. Dem Windenfahrer mup die
Abflugmasse mitgeteilt werden.

Wichtiger Hinweis: Vor dem Start Sitzposition und
Erreichbarkeit der Bedienele—
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mente iiberpriifen. Die Sitzposi-
tion, besonders mit Sitzkissen,
muf3 so sein, dap ein Zuriickrut-
schen beim Anschleppen oder
steilen Steigflug ausgeschlos—

sen ist.

Warnung: Vor Riickenwindschlepps an schwa-
chen Winden wird ausdriicklich
gewarnt !

4.5.2 Flugzeugschleppstart

Falls eine F-Schleppkupplung eingebaut ist, so ist
diese bevorzugt zu verwenden.

Die fiir den F-Schlepp empfohlene Wolbklappenstel-—
lung ist WK 3.

Die Trimmung wird auf kopflastig gestellt. Die
Schleppseilléange betriagt 40 bis 60 m, wobei die Min-
destlange von 40 m einzuhalten ist.

Erfahrene Piloten werden mit der negativsten Wolb-
klappenstellung WK 1 anrollen. In dieser Klappen—
stellung ist die Querlage sehr gut steuerbar. Bei
etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wolbklappenstel-
lung 3 (0°), bei kurzen Startbahnen und Wasserbal-
last auf 4 (+6°) gewolbt. Wiahrend des weiteren
Schlepps ist aus Griinden der Trimmkrafte WK 3 zu ra-
sten.

Fiir Piloten, die noch keine Wolbklappenflugzeuge ge—
flogen haben, wird zum Start und dem restlichen
Schlepp WK 3 empfohlen.
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7.4 Bremsklappen

Die Betédtigung der Bremsklappen erfolgt durch je ei-
nen blauen Handhebel an der linken Cockpitwand un-
ter dem Wolbklappenhebel.

o0 Durch Ziehen des blauen
°° Handhebels werden die
Bremsklappen ausgefahren.

Bei voll gezogenem BK-
Hebel setzt auch die hy-
draulische Scheibenbremse
fiir das Hauptrad ein.

Die Bremsklappen sind doppelstockig und fahren nur
auf der Oberseite aus.

7.5 Fahrwerk

Das Fahrwerk wird durch den schwarzen Handhebel an
der vorderen, rechten Cockpitwand ein- und ausge-
fahren und in beiden Endstellungen verriegelt.

Auf Wunsch kann auch fiir den hinteren Piloten ein
Hebel zur Kraftunterstiitzung eingebaut werden. Al-
lein mit diesem Hebel ist es nicht méglich, das
Fahrwerk in seinen Endstellungen zu verriegeln.

Fahrwerk ausgefahren.
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Fahrwerk eingefahren.
(Hebel hinten)

Reifendriicke: Hauptrad 3,5 bar
Heckrad 2,5 bar.

7.6 Cockpit, Hauben und Sicherheitsgurte

Schleppkupplungsauslésung:

Als weiteres Bedienelement befindet sich links ei-
nes jeden Steuerkniippels ein

[:::::::jf:) gelber Knopf zur Aus-
M 16sung der Schleppkupplung.

Auf Zug werden beide Schleppkupplungen geoffnet.
(Die Flugzeugschleppkupplung wird nur auf Kunden-
wunsch eingebaut).

Beide gelben Auslosekndpfe sind miteinander verbun—
den. Zum Einklinken des Schleppseils ist der gelbe
Knopf zu =ziehen und zum richtigen Verriegeln nur
freizugeben, ohne mit der Hand zu fiihren.

Sitze und Sitzpositionen:

Der vordere Sitz ist so ausgelegt, daB groBe und
mittelgroBe Piloten bequem sitzen und ihre Sitzposi-
tion mit Kissen und der richtigen Wahl von Fall-
schirmen verbessern konnen. Fiir groBe Piloten wird
die Wahl eines diinneren Fallschirms neuer Bauart em—
pfohlen. Extrem kleine Piloten miissen ihre Sitzposi-
tion mit steifen Kissen so korrigieren, dap alle Be—
dienelemente bequem erreichbar sind und bei Startbe—
schleunigungen ( Windenstart ) ein Zuriickrutschen
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7.10. Anlagen fiir den statischen— und Gesamtdruck

Der Gesamt-Druck wird durch ein Prandtl-Rohr in der
Seitenflosse abgenommen. Es ist darauf zu achten,
dap diese Prandtlsonde ganz in die Halterung in der
Seitenflosse eingeschoben wird. Um die O-Ringe, die
die Sonde abdichten, zu schonen, ist das Sondenende
von Zeit zu Zeit mit Vaseline oder ahnlichem leicht
zu fetten.

Die Prandtlsonde liefert auch gleichzeitig einen ge—
nauen, statischen Druck, der fiir elektrisch kompen-—-
sierte Variometersysteme verwendet werden kann.

Der statische Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird

an den Bohrungen in der Rumpfrohre abgenommen.

7.11 Verschiedene Ausriistungen

Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASH 25 so ausgeriistet werden,
daB vor dem vorderen Pilotensitz Bleiplatten ange—
schraubt werden konnen. Ist das Flugzeug mit einer
F-Schleppkupplung ausgeriistet, so werden diese
Trimmplatten seitlich am Kupplungsbeschlag ange—
schraubt.

Dabei ersetzt eine 1 kg Trimmplatte eine Piloten—
masse von 1,3 kg.

Ein Pilot, der 6,5 kg zu leicht ist, mup also 5 kg
Trimmblei mitfiithren.
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Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse

Ist Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse ein-
geschoben, so ist die Mindestzuladung im vorderen
Sitz im Alleinflug groBer als 70 kg (einschlieflich
Fallschirm). Diese erhéhte Mindestzuladung ist dann
auch im Datenschild und Trimmplan im Fithrerraum ein-
getragen. Die mogliche, geringere Mindestzuladung
ohne Trimmballast (Batterie) wird auf Seite 6.4 -Be-
ladeplan- in diesem Handbuch angegeben.

Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind auf der
Seite 2.10 dieses Handbuchs zu finden.

Uber der Batterie sitzt eine Schaumstoffstange, die
die Batterie nach oben sichert. Diese Schaumstoff-
stange darf nach dem Auswechseln oder dem Wiederein-
bau der Batterie nicht vergessen werden. Es ist
darauf zu achten, dap auch unter der Batterie ge-
niigend Schaumstoff zur Diampfung harter Stdfe einge-
baut ist.

Sauerstoff

Die beiden hinteren Aufnahmen fiir die Sauerstoff-
flaschen sind serienmidpig vorhanden.

Die beiden vorderen Flaschenhalter sind auf Wunsch
erhaltlich.

Es ist darauf zu achten, dap nach dem Einbau von
Sauerstoffflaschen diese beiden:'Flaschenhalter rich-
tig und fest sitzen.

Anmerkung: Durch den Einbau einer Sauerstoffanlage
verdndert sich die Leermassen-Schwer-

punktlage !
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Transport am Boden

Die Fliigel konnen an Holmstummel, Wurzelrippen und
Randbogen getragen werden.

Anmerkung: Flugel nicht an iberstehenden Steuer-
stangen tragen !

2.10 Schleppkupplungen

Als Schwerpunktkupplung wird das Muster Tost
"Europa G 73" verwendet (Kennblatt-Nr. 60.230/2).
Als Austauschkupplung kann auch das Muster Tost
"Europa G 72" oder "Europa G 88" verwendet werden.

Als Flugzeugschleppkupplung wird das Muster Tost
"Bugkupplung E 85" verwendet (Kennblatt—Nr.
60.230/1). Als Austauschkupplung kann auch das
Muster Tost "Bugkupplung E 75" oder "Bugkupplung E
72" verwendet werden.

Beim Austausch der Kupplungen ist darauf zu achten,
daB zur Verschraubung wieder die serienmdpigen
Schrauben der Festigkeitsklasse 12.9 eingesetzt
werden.
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4.2 Instandhaltungsverfahren und Geridte mit
Laufzeitbeschriankung

Besondere Instandhaltungsverfahren

In regelmdpBigen Abstdnden von 5 Jahren sind die
EPDM (Athylen-Propylen—Kautschuk von Du Pont) Dicht-
ringe der Wasserballastventile 2zu iiberpriifen und
gegebenenfalls auszutauschen.

In regelmdpigen Abstdnden von 6 Jahren ist der
Bremsschlauch der hydraulischen Bremse auszutau-
schen. Befindet sich der Bremsschlauch in gutem
Zustand, braucht er nicht ausgetauscht werden,
unter Bedingung, dap er mindestens alle 100 h auf
seinen Zustand iiberpriift wird.

Gerdate mit Laufzeitbeschrinkung

Schleppkupplungen

Die serienmédfig eingebauten Kupplungen der Firma
TOST haben nur eine begrenzte Laufzeit wund miissen
in regelmédpigen Abstdnden zur Nachpriifung einge—
schickt werden. Die Laufzeit beginnt mit dem Einbau
in das Luftfahrzeug.

Die Angaben zu den Laufzeiten sind in den Betriebs-—
handbiichern der Kupplungen angegeben.

Instrumente
Die Flugiiberwachungsinstrumente haben normalerweise

keine Laufzeitbeschrankungen.
Im iibrigen gelten die Anweisungen des Herstellers.
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Sauerstoffanlagen

Fir die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uiber-
holzeit, die im zugehorigen Stiickpriifschein angege-—
ben ist. Sauerstoffflaschen miissen unabhingig davon
nach der Druckverordnung nach jeweils fiinf Jahren
durch den TUV nachgepriift werden.
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7. Periodische Nachpriifverfahren

In regelmédpigen Zeitabstdnden — bei starkem Einsatz
werden 100 Stunden empfohlen— jedoch spitestens an—
ldplich der Jahresnachpriifung miissen folgende In-
spektionen durchfiihrt werden:

. Das ganze Flugzeug mup auf Lackrisse, Loécher

und Beulen untersucht werden, die gegebenen-
falls beseitigt werden miissen.

. Bine Fremdkdérperkontrolle mup im ganzen Flug-

zeug durchgefiihrt werden, dazu sind die Sitz-
wannen auszubauen.

. Sind alle Beschlidge in zufriedenstellendem Zu-—

stand ? Kein Spiel, Risse, Kratzer oder Korro-
sion aufgetreten ?

Sind alle iibrigen Metallteile frei von Korro-

sion ? Wenn noétig, neu lackieren. Hierbei ist
als Grundierung ein Zinkchromatgrund 2zu ver
wenden.

. Es darf kein nennenswertes Spiel in den Fliigel/-

Fliigel-, Rumpf/Fliigel- und Rumpf/HGhenleitwerks-
anschliissen sein.

. Halte— und Sicherungsfeder fiir den Bolzen an

der Fliigel/Fliigel-Trennstelle auf Sitz und Vor-
spannung iiberpriifen.

And.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

Bei der Steuerung  missen alle, auch die
schlecht zugénglichen Lagerstellen, Beschlige,
Gelenke und Steuerseile auf ihren Zustand
iiberpriift werden.

Die Steuerungen einschlieplich der Bremsklappen
missen einem Bet&dtigungsversuch und einer Nach-
messung der Steuerausschléage unterzogen werden.

Falls Steuerungen nicht iiber den ganzen Bereich
freigéngig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen.

Der Zustand von Hauptfahrwerk und Heckrad ein—
schlieplich Reifen und Bremsbeldgen mup iiber-
priift werden.

Die Druckabnahmeéffnungen am Rumpf (Pitot— und
statische Druckentnahmen) sind auf Verstopfung
und Lecks zu iiberpriifen.

Zustand und Funktion —~ falls zutreffend, zulas-
sige Betriebszeit - von allen Instrumenten und
UKW-Sende— und Empfangsgerat iiberpriifen.

An den Schleppkupplungen ist eine Zustands— und
Funktionspriifung durchzufiihren. Die Betatigungs—
seilziige miissen freigéngig sein und in verrie-
geltem Zustand der Kupplungen noch Spiel haben,
diirfen also nicht unter Spannung stehen.

Die Haubennotabwiirfe miissen betadtigt und auf
Korrosion und Grate usw. untersucht werden; ge-
gebenenfalls ausbessern und in jedem Fall neu
fetten !

And.
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Dittel FSG 60

FSG 60 M 10.911/72 - -
Dittel FSG 70 10.911/81 - -
Dittel FSG 71 M 10.911/81
Becker AR 2008/25 10.911/48 - -
Becker AR 2009/25 10.911/48 - -
Becker AR 3201

AR 3201-1

AR 3201-3 10.911/76 - -

NAV 3301 10.922/78 - -
Avionic
Dittel ATR 720 A

ATR 720 B

ATR 720 ¢ 10.911/70 - -

12.2 Spezialwerkzeuge

a) Spezial Inbusschliissel zur Hohenleitwerksmontage

b) Betdtigungsstange fiir Bremsklappen (fiir
Verriegelung zum Transport)

c) T-Griff fiir Fliigel-Fliigel-Trennstellen Montage

Nicht mitgeliefertes Spezialwerkzeug:

d) Stirnlochschliissel z. B. Gedore Nr. 44/7"
(fiir Wasserballastventile)

12.3 Bezugsnachweis der Spezialwerkzeuge

Die Spezialwerkzeuge a) bis c) konnen nur iiber die
Firma Schleicher bezogen werden.

Der Stirnlochschliissel d) ist in jedem besseren
Werkzeugladen erhidltlich, kann aber auch von der
Firma Schleicher bezogen werden.
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12.4 Liste der Wartungsunterlagen eingebauter
Gerate

- Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung,

Baureihe: Sicherheitskupplung "Europa G 72" und
Sicherheitskupplung "Europa G 73",

Ausgabe Januar 1989, LBA—anerkannt.

oder:

— Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Sicher-
heitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.

— Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Bugkupp-
lung "E 72" und "E 75",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.

oder:
— Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Bugkupp—
lung "E 85",

Ausgabe Marz 1983, LBA—anerkannt.

12.5 Fahrtmessermarkierungen

Weil3 Gelb
85-140km/h 185 - 280 km/h
o~ IWUkm/n

Grun
96-185km/h_—
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