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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum ||Ab- Seite Datum
schnitt schnitt

0 0.1 |25.11.87 4 IBA-anerk. 4.1 125.11.87
0.2 128.02.91 IBA-anerk. 4.2 }25.11.87
0.3 |28.02.91 IBA-anerk. 4.3 |28.02.91
0.4 |28.02.91 IBA-anerk. 4.4 (25.11.87
0.5 |28.02.91 IBA-anerk. 4.5 |25.11.87
0.6 |25.11.87 IBA-anerk. 4.6 ]25.11.87
1 1.1 |25.11.87 IBA-anerk. 4.7 [25.11.87
1.2 ]25.11.87 LBA-anerk. 4.8 |25.11.87
1.3 |25.11.817 IBA-anerk. 4.9 [25.11.87
1.4 ]25.11.817 IBA-anerk. 4.10 |25.11.87
1.5 |25.11.87 IBA-anerk. 4.11 {25.11.87
2 IBA-anerk. 2.1 (25.11.87 IBA-anerk. 4.12 |25.11.87
[BA-anerk. 2.2 125.11.87 [BA-anerk. 4.13 |25.11.87
IBA-anerk. 2.3 (25.11.87 LBA-anerk. 4.14 |25.11.817
[BA-anerk. 2.4 125.11.87 [BA-anerk. 4.15 |25.11.817
IBA-anerk. 2.5 {25.11.817 1BA-anerk. 4.16 [25.11.87
[BA-anerk. 2.6 (28.02.91 IBA-anerk. 4.17 |25.11.87
IBA-anerk. 2.7 [25.11.817 LBA-anerk. 4.18 [25.11.87
IBA-anerk. 2.8 |25.11.87 [BA-anerk. 4.19 |25.11.87
IBA-anerk. 2.9 ]25.11.87 IBA-anerk. 4.20 {25.11.87
IBA-anerk. 2.10 j28.02.91 LBA~-anerk. 4.21 |25.11.87
3 IBA-anerk. 3.1 [25.11.87 IBA-anerk. 4.22 125.11.87
IBA-anerk. 3.2 }25.11.817 LBA-anerk. 4.23 |25.11.87
[BA-anerk. 3.3 [25.11.87 LBA-anerk. 4.24 [25.11.87
[BA-anerk. 3.4 [25.11.87 5 5.1 [25.11.87
IBA-anerk. 3.5 [25.11.87 IBA-anerk. 5.2 }25.11.87
IBA-anerk. 3.6 125.11.87 IBA-anerk. 5.3 |25.11.87
IBA-anerk. 3.7 [25.11.87 [BA-anerk. 5.4 |25.11.87
IBA-anerk. 3.8 (25.11.87 IBA-anerk. 5.5 [28.02.91
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Roter Strich 280 Zuldssige Hbéchstge-
gchwindigkeit fir alle
Betriebsarten

Gelbes Drei- 90 Anfluggeschwindigkeit

eck

bei Hdchstmasse ohne
Wasserballast.

2.4 Masse (Gewicht)

Hochstzuldssige Startmasse:

mit Wasserballast 750 kg
Héchstzulissige Landemasse: 750 kg
Héchstmasse aller nichttragenden Teile: 390 kg
Hochstmasse im Gepdckraum: ' 15 kg -
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
™™ 6 Feb. Helde Heide Nov. 87 LBa- 2 . 6
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2.5 Schwerpunkt

Die Grenzen der Flugschwerpunktlagen liegen bei:

vordere Grenze 0,19 m hinter BP
hintere Grenze 0,39 m hinter BP

"BP" bedeutet in diesem Zusammenhang "Bezugspunkt"
und ist mit der Fliigelvorderkante an der Wurzel-
rippe identisch.

Ein Beispiel 2zur Schwerpunktlagenberechnung be—
findet sich unter Abschnitt 6 im Wartungshandbuch
der ASH 25.

2.6 Zugelassene Manoéver

Dieses Segelflugzeug ist fiir normalen Segelflug
(Lufttiichtigkeitsgruppe "Utility") zugelassen.

2.7 Manoverlastvielfache

Hochstzulassige Abfanglastvielfache:

Groftes positives Lastvielfaches + 5,3
groptes negatives Lastvielfaches - 2,65
bei einer Fluggeschwindigkeit von 185 km/h
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 LBa- 2.7
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Fir beide Startarten muf eine Sollbruchstelle von
750 bis 900 daN im Schleppseil eingebaut sein.

Fiir den F-Schlepp ist die Mindestldnge des Schlepp-
seils von 40 m einzuhalten.

2.12 Hinweisschild fiir Betriebsgrenzen

Dieses Schild befindet sich im vorderen Fihrerraum
und beinhaltet die wichtigsten Massen- und
Fluggeschwindigkeitsgrenzen

Segelflugzeugbau A. Schieicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster A S H25 Werk-Nr.
DATENSCHILD und TRIMMPLAN
Hbchstmasse: 750 kg
Mindestzuladung im vorderen Sitz
einsitzig: kg
Héchstzuladung im vorderen Sitz: kg
Hochstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkeit fur:
Windenstart 130 km/h
Flugzeugschiepp 185 km/h
Ausfahren des Fahrwerks 185 km/h
Mandvergeschwindigkeit 185 km/h
Soilbruchstelie f. F.- u. W.-Schiepp 750 bis 900 daN
Reifendruck: Hauptrad 3,4 bis 3,6 bar
Spornrad 2,4 bis 2.6 bar

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum selte Nr.
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4.1 Einfiihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten
fiir die tagliche Kontrolle und die Vorflugkontrol-
le. Weiterhin beschreibt er die normalen Betriebs-—
verfahren. Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zu-
satzausriistungen sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abriisten

Das Aufriisten der ASH 25 kann ohne Hilfsmittel von
drei Personen, bei Verwendung eines Rumpfbockes und
einer Fliigelstiitze von 2zwei Personen durchgefiihrt
werden.

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsver-—
bindungen reinigen und fetten.

2. Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahr-
werksverriegelung kontrollieren, falls das Rad
ausgefahren ist.

3. Wolbhebel im Rumpf in Stellung 1 oder 2 bringen.

4. Linken Innenfliigel mit der Holmgabel von der Sei-
te in den Rumpf stecken und - falls vorhanden -
eine Fliigelstiitze unter das Fliigelende stellen.

Anmerkung: Die Wolbklappe mup freigéngig bleiben.

5. Rechten Innenfliigel einfiihren und Hauptbolzen-
achsen zum Fluchten bringen. Hauptbolzen ein-
driicken und sichern. Jetzt erst kann der oder
die Helfer die Fliigel entlasten. Falls das Flug-

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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zeug noch in einer Rumpfhalterung steht, emp-
fiehlt es sich, jetzt das Fahrwerk auszufahren
und auf dem Rad stehend weiter zu montieren. Die
Stopstangen im Rumpf noch nicht ankuppeln, da
die Montage der Aufenflilgel sonst schwieriger
ist.

6. Den T-férmigen Montagegriff fiir duferen Fliigelan-
schlup einschrauben. Bremsklappe des linken Au-
Benfliigels mit Hilfswerkszeug entriegeln.

7. Linken Aufenfliigel in den Holmanschlup des Innen-
fligels stecken und bis auf 5 bis 10 cm Abstand
hineinschieben.

8. Wolbklappenstofstange kuppeln (in Flugrichtung
hinterste Stange) und sichern.

9. Den Aufenfliigel jetzt vollig an den Innenfliigel
heranschieben und Hauptbolzen entgegen Flugrich-
tung eindriicken und durch Drehung im Uhrzeiger-
sinn sichern und T-Griff abschrauben. Der Haupt-
bolzen 1ist dann richtig montiert, wenn der Bol-
zen mit der Fliigelkontur biindig ist. Beim Zusam-
mendriicken der Fliigel beachten, dap sich die
Stopstangen der Querruder- und Bremsklappensteu-
erung nicht an Rippen oder Beschldgen verhdngen.

10. Zweckmdpigerweise wird nun die Fliigelstiitze et-
was nach aufen gerfickt, etwa in die Gegend des
Antriebs der mittleren Fliigelklappe. Dadurch
werden die Lasten. auf Fliigel und Stitze ge-
ringer.

11. Die Montage des rechten Aupenfliigels wird ent-

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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5.2.2 tberziehgeschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h IAS.
(Angezeigte Werte)

Flugmasse

WK-Stellung 540 kg 630 kg 750 kg

WK 1 76 83 90

WK 2 75 81 88

WK 3 72 78 85

WK 4 66 71 78

WK 5 65 70 76

WKL 64 69 75

WK L + BK 67 72 78

1. Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fiir das

aerodynamisch saubere Flugzeug.

2. Die Uberziehwarnung durch Schiitteln des Leit-
werks setzt 5 % iiber den Abkippgeschwindigkeiten
bei hinteren SP-Lagen ein.

3. Ausfahren der Bremsklappen erhoht die Abkippge—
schwindigkeiten im Geradeausflug um ca. 5 km/h

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Nov. 87 LBa- S5 .4
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die Abkippgeschwindigkeit.

Diagramme der Abkippgeschwindigkeiten
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Abschnitt 6

6. Beladeplan und Schwerpunktlage

6.1 Einfithrung

6.2 Beladeplan
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6.1 Einfiihrung

Im vorliegenden Abschnitt wird der Bereich der Zu-
ladung angegeben, in dem die ASH 25 sicher betrie-
ben werden kann.

Das Wigeverfahren und die Berechnung des zuldssigen
Schwerpunktbereichs, sowie eine Auflistung der Aus-
riistung, die bei der Wiagung mit beriicksichtigt wer-
den mup, ist im Wartungshandbuch unter Abschnitt 6
angegeben.

6.2 Beladeplan

Der Beladeplan auf Seite 6.4 gibt die maximalen und
minimalen Zuladungen in beiden Pilotensitzen und
die dabei noch zuldssige Masse im Gepdckraum an.
Wird mit geringer Pilotenmasse geflogen, so Kkann
entsprechend mehr Gepick zugeladen werden, jedoch
nicht mehr als maximal zuldssig.

Dieser Beladeplan wird nach dem =zuletzt giiltigen
Wigebericht berechnet. Die dazu notwendigen Angaben
und Diagramme befinden sich im Wartungshandbuch
unter Abschnitt 6.

Dieser Beladeplan ist nur fiir das Flugzeug mit der
auf der Titelseite dieses Handbuches angegebenen
Werknummer giiltig.

Geringere Pilotenmasse auf dem vorderen Sitz als im
Beladeplan angegeben, kann durch Trimmgewichte vor
dem vorderen Sitz korrigiert werden. Siehe hierzu
auch Abschnitt 7.11.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Um auch doppelsitzig in einen leistungsoptimalen
Schwerpunktbereich zu kommen, kann durch den Einbau
einer speziellen Batterie, oder eines Trimmbal-
lastes in den Batterieschacht der Seitenflosse, das
Flugzeug riicklastiger getrimmt werden.

Natiirlich erhdht sich dadurch die Mindestzuladung
im vorderen Pilotensitz, wenn einsitzig geflogen
verden soll.

Diese erhdhte Mindestzuladung im vorderen  Sitz
wurde auch in das Datenschild und Trimmplan im
Fiihrerraum eingetragen. Die niedrigere, =zuldssige
Zuladung im  vorderen Sitz ohne Trimmballast
(Batterie) in der Seitenflosse wird nur auf der
nachfolgenden Seite im Flughandbuch -Beladeplan-
angegeben.

Im Fihrerraum wird ein Zusatzschild angebracht:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
gsiehe Flughandbuch Seite 6.4

Siehe hierzu auch Abschnitt 7.11 in diesem Handbuch

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASH 25 Flughandbuch

Zuladung durch Wasserballast

Piloten-
masse Leermasse [ kg ]
+ Fall-
schirm
+ Gepdck | 470 | 480 | 490 | 500 | 510 | 520 | 530
70 180* | 180*| 180*| 180*{ 170 160 | 150
80 180*| 180*| 180*| 170 | 160 | 150 | 140
90 180* | 180*| 170 | 160 | 150 | 140 | 130
100 180 | 170 | 160 | 150 | 140 | 130 | 120
110 170 | 160 | 150 | 140 | 130 | 120 | 110
120 160 | 150 | 140 130 | 120 | 110 100
130 150 146 130 120 | 110 100 90
140 140 130 | 120 110 | 100 90 80
150 130 | 120 | 110 100 90 80 70
160 120 | 110 | 100 90 80 70 60
170 110 100 90 80 70 60 50
180 100 90 80 70 60 50 40

* Nur wenn im Innenfliigel Wassersdcke eingebaut sind
( dieser Einbau erfolgt nur auf Wunsch ), sind diese

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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180 Liter die maximale Wasserballastmenge.

Die serienmipigen Wassersdcke im Aufenfliigel haben
insgesamt ein Fassungsvermbégen von 120 Liter.

And.Nr.
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7.8 Wasserballastanlage

Die Betatigung der Wasserballastven—
tile in den Fligeln erfolgt elek-
trisch. Zu diesem Zweck ist vor dem
vorderen Steuerkniippel eine Schalt-
tafel eingebaut.

Schalttafel Wasserballast:

//J%%ﬁne Diode leuchtet:
Ventil auf !
© O O G

AuBen- Innen- aM Dreistellungsschalter:
@‘Tanks @‘Tanks Mittelstellung spart

Strom ! .
©Imks© @mh!@\

|__auBen innen innen  auBen rote Diode leuchtet:
Ventil geschlossen !

Die Leuchtdioden der Innentanks blinken natiirlich
nur, wenn Wassertanks im Innenfliigel eingebaut
sind. Diese Tanks sind nicht serienmdpig und werden
nur auf Wunsch eingebaut.

Die oben abgebildete Schalttafel zeigt die zwei
3-Stellungs—Schalter fiir die beiden Aupentanks
(= Ventile der Tanks im AuBenfliigel) und die beiden
Innentanks (= Ventile der Tanks im Innenfliigel).
Dadurch, dap die Schaltung des jeweils rechten und
linken AuBen— /Innen—Tanks zusammengefapt ist, wird
ein unbeabsichtigtes O0ffnen eines Tankventils mit
dabei entstehender einseitiger Beladung unmoglich.

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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Ferner erlaubt die elektrische Schaltung das Offnen
der Aupentankventile erst, nachdem die Innentank-
ventile gebffnet wurden.

Die Leuchtdioden (oben griin = Ventile offen; oder
unten rot = Ventile geschlossen) sind Riickmeldean-
zeigen fiber die Ventilstellung, die an Endschaltern
am Ventil abgegriffen wird. Wird versehentlich der
Cockpitschalter fiir die AuPentanks zuerst auf
"offen" geschaltet, so zeigen die Leuchtdioden rot,
weil sich die Ventile nicht 6ffnen. Bei anschliefen-
dem Betdtigen des Innentankschalters nach oben, 6ff-
nen dann gleichzeitig alle Ventile und alle oberen
Leuchtdioden zeigen griin.

Um Batteriestrom 2zu sparen, missen die Schalter
nach der Betdtigung der Ventile wieder in Mittel-
stellung gebracht werden.

Dadurch werden auch die Leuchtdioden ausgeschaltet.

7.9 Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage wird durch eine 12 Volt-Bat-
terie gespeist. Auf Wunsch ist eine zusdatzliche
Batterie erhdltlich. Im vorderen Instrumentenbrett
ist dann ein Hauptschalter eingebaut, der das Bord-
system auf eine der beiden Batterien um- oder ganz
abschaltet.

Jedes elektrische Gerdt ist mit einer eigenen Siche-
rung versehen. Auch in den Kabeln zu den Batterien
ist kurz vor jeder Batterie eine Sicherung einge-
baut.

Die Wasserballastanlage wird mit 6 V betrieben, was
auch bei leerer Batterie eine Betdtiqung der Ven-
tile erlaubt. Die 6 V-Spannung wird durch einen in-
tegrierten Schaltkreis ( IC ) aus der Batteriespan-
nung erzeugt.

And.Nr. Dat. sig. Autor Détum Selite Nr.
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7.10. Anlagen fiir den statischen- und Gesamtdruck

Der Gesamt-Druck wird durch ein Prandtl-Rohr in der
Seitenflosse abgenommen. Es ist darauf zu achten,
dap diese Prandtlsonde ganz in die Halterung in der
Seitenflosse eingeschoben wird. Um die O-Ringe, die
die Sonde abdichten, zu schonen, ist das Sondenende
von Zeit zu Zeit mit Vaseline oder dhnlichem leicht
zu fetten.

Die Prandtlsonde liefert auch gleichzeitig einen ge-
nauen, statischen Druck, der fiir elektrisch kompen-
sierte Variometersysteme verwendet werden kann.

Der statische Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird
an den Bohrungen in der Rumpfrdhre abgenommen.

7.11 Verschiedene Ausriistungen

Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASH 25 so ausgeriistet werden,
dap vor dem vorderen Pilotensitz Bleiplatten ange-
schraubt werden kénnen. Ist das Flugzeug mit einer
F-Schleppkupplung ausgeriistet, so werden diese
Trimmplatten seitlich am Kupplungsbeschlag ange-
schraubt.

Dabei ersetzt eine 1 kg Trimmplatte eine Piloten-
masse von 1,3 Kkg.

Ein Pilot, der 6,5 kg zu leicht ist, mup also 5 kg
Trimmblei mitfihren.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse

Ist Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse ein-
geschoben, so ist die Mindestzuladung im vorderen
Sitz im Alleinflug gréper als 70 kg (einschlieBlich
Fallschirm). Diese erhéhte Mindestzuladung ist dann
auch im Datenschild und Trimmplan im Fihrerraum ein-
getragen. Die mdgliche, geringere Mindestzuladung
ohne Trimmballast (Batterie) wird auf Seite 6.4 -Be-
ladeplan- in diesem Handbuch angegeben.

Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind auf der
Seite 2.10 dieses Handbuchs zu finden.

Uber der Batterie sitzt eine Schaumstoffstange, die
die Batterie nach oben sichert. Diese Schaumstoff-
stange darf nach dem Auswechseln oder dem Wiederein-
bau der Batterie nicht vergessen werden. Es ist
darauf zu achten, dap auch unter der Batterie ge-
niigend Schaumstoff zur Ddmpfung harter Stdéfe einge-
baut ist. :

Sauerstoff

Die beiden hinteren Aufnahmen fiir die Sauerstoff-
flaschen sind serienmdpig vorhanden.

Die beiden vorderen Flaschenhalter sind auf Wunsch
erhdltlich.

Es ist darauf zu achten, dap nach dem Einbau von
Sauerstoffflaschen diese beiden'Flaschenhalter rich-
tig und fest sitzen.

Anmerkung: Durch den Einbau einer Sauerstoffanlage
verdndert sich die Leermassen-Schver-

punktlage !
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schokola-
de, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese er—
fahrungsgemdp Kleintiere anlocken, die Schéaden im
und am Flugzeug verursachen koénnen.

(2) Stragentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH sind Skiz-
zen fir einen geschlossenen Transportwagen erhalt—
lich sowie die Anschriften von Herstellern erprob-
ter Transportwagen.

Wichtig ist in allen Fdllen, dap die Fliigel in gut
angepapten Scheren liegen oder aber an den Holmstum—
meln moglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert
werden. .

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beach—
ten!) und Heckrad; evtl. die Querkraftbolzen (Gegen-
lager aus Kunststoff z. B. Nylon anfertigen!) und
der Bereich unter dem Haubenbogen.

Fir ein so hochwertiges Flugzeug kann ein offener
Anhdnger (auch mit Planenabdeckung) nicht empfohlen
werden, sondern nur noch ein geschlossener Wagen
mit Kunststoff-, Blech— oder Planenhaut, der in je-
dem Fall moglichst helle Oberflachen aufweisen und
im Stand gut geliiftet sein mup, um hohe Temperatu—
ren und hohe Luftfeuchte zu vermeiden.

Strapentransport mit Wasserballast ist nicht zu-
lassig!

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Wichtiger Hinweis: Bei dem zum Segelflugzeug ge-
hérenden Transportanhdnger ist
unbedingt darauf zu achten, dap
der Hohenruder-Mitnehmer des Se-
gelflugzeuges in keiner Weise in
seiner Bewegungsfreiheit durch
Auflagen im Anhdnger einge-
schrankt wird.

Sollte dies beispielsweise durch einen Schaumgummi-
klotz der Fall sein und der Mitnehmer dadurch in
seiner Bewegungsfreiheit eingeschrankt sein, so
kann es bei sehr langen Strafentransporten zu einem
Ermiidungsbruch am Mitnehmer Xkommen. (Siehe hierzu
die Abbildung im Wartungshandbuch Abschnitt 7).

Hier ist unbedingt Abhilfe zu schaffen.

Die untenstehenden Skizze zeigt, wie ein Schaum-
gummiklotz zuzuschneiden und zu positionieren ist.
Sinnvoll ist auch ein am Anhdngerboden befestigter
Zurrqgurt, der sich um die Rumpfréhre am Seitenflos-
sen-Ubergang legt. Auf jeden Fall mup gewahrleistet
sein, dap sich der Hohenruder-Mitnehmer frei bewe-
gen kann. Auch bei voll gezogenem Steuerkniippel mup
er ungehindert nach oben ausschlagen kénnen.

Schaumgummiklotz
foam rubber block

Hohenruder - Mitnehmer
the engaging actuator of the elevator

Anhdnger
trailer

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 6 Feb. Helde Heide Nov. 87 8.5
91




ASH 25 Flughandbuch

8.5 Reiniqung und Pflege

Entgegen der falschen Annahme, Kunststoffe wéren
Feuchte- und UV-Licht-bestdndig, wird an dieser
Stelle ausdriicklich darauf hingewiesen, dap auch mo-
derne Segelflugzeuge nicht wartungs- und pflegefrei
sind.

Feuchtigkeit

Feuchtigkeit beschddigt auf Dauer auch Faserverbund-
stoffe, da sie in die Epoxidharzmatrix eindringt,
diese quellen 14Bt und auch die dichte Vernetzung
der Kunststoffmolekiile teilweise aufsprengt.
Insbesondere die Kombination von hoher Temperatur
und hoher Feuchte ist zu vermeiden!

(z.B. schlecht beliifteter Anhdnger, in dem sich
Feuchtigkeit ansammelt und der dann von der Sonne
beschienen wird.)

Auch die beste Lackkonservierung der Oberfldchen
oder die Kunststoff- bzw. Gummifolien der Wasser-
tanks konnen die Wasserdampfdiffusion grundsdtzlich
nicht verhindern, sondern nur verlangsamen. Falls
sich eingedrungenes Wasser nicht mit Schwamm oder
Leder entfernen 1li#pt, so ist das Flugzeug zu demon-
tieren und das Wasser in einem méglichst trockenen,
aber nicht 2zu heipen Raum bei 6fterem Wenden des
Bauteils herauszutrocknen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Sonnenlicht

- insbesondere der UV-Anteil davon - 14t den wei-
Ben Polyestergelcoat verspréden, ebenso die Plexi-
glashaube. Auch die Wachsschicht auf dem Gelcoat
oxidiert und vergilbt schneller, wenn man das Flug-
zeug unnotigerweise harter Sonnenstrahlung aus-
setzt. Es Dbefindet sich zur Zeit kein Lack auf dem
Markt, der fiir Kunststoffsegelflugzeug geeignet ist
und ohne Pflege die Lebensdauer der Kunststoffstruk-
tur der Zelle erreicht.

Da der weiBe Polyestergelcoat durch eine Wachs-
schicht relativ dauerhaft geschiitzt ist, vertrigt
er auch mehrmaliges Waschen mit kaltem Wasser, dem
etwas Reinigungsmittel zugegeben worden ist. Die
Wachsschicht braucht bei normalem Betrieb nur ein-
mal im Jahr durch schwabbeln erneuert zu werden.
Unter gemidpigten europdischen Bedingungen geniigt
es, wenn zusatzlich zweimal ein Lackpflegemittel
angewendet wird. In Gegenden mit hoherer Sonnen-
scheindauer und hdrterer Strahlung wird diese An-
wendung in kiirzeren Zeitabstdnden notwendig.

Fir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden,
die kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreini-
ger-D 2, Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder
Reiniqungspolish, Fa. Lesonal).

Klebstoffreste von Klebebdndern werden mit Wasch-
benzin (Autobenzin ist giftig!) oder Lackverdiinnung
entfernt.

Anschliefend sind die gereinigten Stellen nachzu-
wachsen.
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Anmerkung: Die Warn- und Zierbemalung ist aus
Nitro- oder Acrvllack aufgebaut; deshalb
darf keine Verdiinnung daraufgebracht wer-
den. Auch Waschbenzin.sollte nicht ldnge-
re Zeit einwirken koénnen.

Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte
nur mit einem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexi-
klar) oder mit viel klarem Wasser gereinigt werden.
Auf keinen Fall trockene Lappen etc. zum Abstauben
und Reinigen verwenden.

Die Anschnallqurte sind laufend auf Anrisse, Stock-
stellen und Verschleip bzw. Korrosion der Beschldge
und Verschliisse 2zu kontrollieren. Die einwandfreie
Offnung der Verschliisse - auch wunter simulierter
Last - mup gelegentlich ilberpriift werden.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 30.11.87 2.21 30.11.87
0.2 28.02.91 2.22 30.11.87
0.3 28.02.91 2.23 30.11.87
0.4 28.02.91 2.24 30.11.87
0.5 28.02.91 2.25 30.11.87
0.6 30.11.87 2.26 30.11.87
1 1.1 30.11.87 2.21 30.11.87
1.2 30.11.87 2.28 30.11.87
1.3 30.11.87 2.29 30.11.87
1.4 30.11.87 2.30 30.11.87
. 1.5 30.11.87 2.31 28.02.91
2 2.1 30.11.87 2.32 30.11.87
2.2 30.11.87 2.33 30.11.87
2.3 30.11.87 2.34 30.11.87
2.4 30.11.87 2.35 30.11.87
2.5 30.11.87 3 3.1 30.11.87
2.6 30.11.87 3.2 30.11.87
2.1 30.11.87 3.3 30.11.87
2.8 30.11.87 3.4 30.11.87
2.9 30.11.87 3.5 30.11.87
2.10 30.11.87 4 4.1 30.11.87
2.11 30.11.87 4.2 30.11.87
2.12 30.11.87 4.3 30.11.87
2.13 30.11.87 1.4 28.02.91
2.14 30.11.87 4.5 30.11.87
2.15 30.11.87 5 5.1 30.11.87
2.16 28.02.91 5.2 30.11.87
2.117 30.11.87 5.3 30.11.87
2.18 30.11.87 5.4 30.11.87
2.19 30.11.81 5.5 30.11.87
2.20 30.11.87 6 6.1 28.02.91
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
6.2 28.02.91 9.6 28.02.91
6.3 28.02.91 9.1 28.02.91
6.4 28.02.91 9.8 28.02.91
6.5 28.02.91 10 10.1 30.11.87
6.6 28.02.91 10.2 30.11.87
6.1 28.02.91 11 11.1 30.11.87
6.8 28.02.91 11.2 30.11.87
6.9 28.02.91 12 12.1 30.11.87
6.10 28.02.91 12.2 30.11.87
6.11 28.02.91 12.3 30.11.87
6.12 28.02.91 12.4 30.11.87
6.13 28.02.91 12.5 30.11.87
6.14 | 28.02.91 12.6 30.11.87
6.15 28.02.91 .
6.16 28.02.91
6.17 28.02.91
6.18 28.02.91
i 7.1 30.11.87
7.2 30.11.87
7.3 30.11.87
7.4 30.11.87
1.5 28.02.91
1.6 28.02.91
1.1 28.02.91
8 8.1 30.11.87
8.2 30.11.87
8.3 30.11.87
9 9.1 30.11.87
9.2 30.11.87
9.3 30.11.87
9.4 30.11.87
9.5 30.11.87
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selte Nr.
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Reifengropen:

Hauptrad: 380 x 150-5 (15 x 6.00-5)
Reifen mit Schlauch 5.00

Spornrad: 210 x 65 Reifen mit Schlauch

Luftdriicke:
Hauptrad: 3,4 bis 3,6 bar
Spornrad: 2,4 bis 2,6 bar
Bremssystem

Fiir die Wartung und Nachstellung der hydraulischen
Bremse mup die hintere Sitzwanne ausgebaut werden.
Wird schlechte oder keine Bremswirkung beobachtet,
so kann dies folgende Griinde haben:

1. Bremsbelidge sind abgenutzt und missen erneuert
werden.

2. Luft befindet sich im System und ein Entliiften
der Bremse wird notwendig.

3. Keine Bremsfliissigkeit im System; Bremsanlage
auf Dichtigkeit kontrollieren, Bremsfliissigkeit
nachfiillen und Anlage entliiften.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Anmerkung: Da die hydraulische Radbremse und die
Bremsklappen durch einen gemeinsamen
Hebel im Fithrerraum betdtigt werden,
ist es notwendig, dap beide Systeme
richtig aufeinander eingestellt sind.

Da der Hauptbremszylinder auch als An-
schlag fir die Bremsklappensteuerung
dient, mup durch drehen der Kolben-
stange (siehe Fig. 2.3-1) das hydrau-
lische System 80 eingestellt werden,
dap es als Anschlagsddmpfung wirkt.

Zusitzlich mup aber darauf geachtet
werden, dap die Bremsklappen weit genug
ausfahren bevor die Radbremse einsetzt.

Einstellanweisung: Ist das Flugzeug aufgeriistet, so
wird zur Uberprifung die Hohe
der Oberkante des BK-Abdeckban-
des zur Fliigeloberseite gemes-
sen. Dieses Map sollte etwa 140
mm betragen, wenn die Radbremse
gerade zu wirken beginnt. In dem
Schlitz in der vorderen Sitz-
wanne sollte dabei die Hinter-
kante des BK-Hebels etwa 23 mm
von dessen hinterem Ende ent-
fernt sein.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 2.6-2 Schaltplan Wasserballast
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4.2 Instandhaltungsverfahren und Gerdte mit Lauf-
zeitbeschrdankung

Besondere Instandhaliungsverfahren

In regelmipigen Abstinden von 5 Jahren sind die
EPDM (Athylen-Propylen-Kautschuk von Du Pont) Dicht-
ringe der Wasserballastventile zu #berprifen und
gegebenenfalls auszutauschen.

In regelmipigen Abstinden von 6 Jahren ist der
Bremsschlauch der hydraulischen Bremse auszutau-
gchen. Befindet sich der Bremsschlauch in gutem
Zustand, braucht er nicht ausgetauscht werden,
unter Bedingung, daB er mindestens alle 100 h auf
seinen Zustand tiberpriift wird.

Gerdte mit Laufzeitbeschrdnkung

Schleppkupplungen

Die serienmdpig eingebauten Kupplungen der Firma
TOST haben nur eine begrenzte Laufzeit und miissen
in regelmifigen Abstdnden zur Nachpriifung
eingeschickt werden. Die Laufzeit beginnt mit dem
Einbau in das Luftfahrzeug.

Die Angaben zu den Laufzeiten sind in den Betriebs-
handbiichern der Kupplungen angegeben.

Instrumente

Die Flugiiberwachungsinstrumente haben normalerweise

keine Laufzeitbeschrdnkungen.
Im iibrigen gelten die Anweisungen des Herstellers.

And.Nr. pDat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Sauerstoffanlagen

Fiir die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uber-
holzeit, die im zugehorigen Stiickpriifschein angege-
ben ist. Sauerstoffflaschen miissen unabhéngig davon
nach der Druckverordnung nach jeweils fiinf Jahren
durch den TUV nachgepriift werden.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 6

6. Wigeverfahren und Schwerpunktermittlung

6.1 Einfiihrung

6.2 Wdgeverfahren

6.3 Wagebericht

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

6.5 Masse der nichttragenden Teile

6.6 Beladeplan

6.7 Zuladung

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme
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6.1 Einfiihrung

Im vorliegenden Abschnitt werden die Verfahren =zur
Bestimmung der Leermasse und des Leermassenmoments
des Segelflugzeuges beschrieben. Dariiber hinaus wer-
den Verfahren zur Ermittlung von Schwerpunktlagen
angegeben.

Eine Liste der vorhandenen Ausriistung befindet sich
im jeweils letzten giilltigen Priifbericht.

Da die Schwerpunktlage gropen Einflup auf die siche-
re Durchfiihrung von Fliigen hat, sind die vorgegebe-
nen Grenzen unbedingt einzuhalten.

Besonders nach Reparaturen, nach Einbau zuséatzli-
cher Ausriistung und Lackierung ist darauf =zu ach-
ten, dap der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zu-
lissigen Grenzen bleibt. Ist dies nicht durch ein
rechnerisches Verfahren durchzufithren, so muB eine
Wagung durchgefiihrt werden.

6.2 Wigeverfahren

Bezugspunkt (BP) fiir die Schwerpunktwdgung- und
Rechnung ist die Fliigelvorderkante an der Wurzel-
rippe.

Zur Wiqung auf zwei Waagen wird das Flugzeug so aus-
gerichtet, dap die Oberkante der Rumpfrdéhre waage-
recht ist.

And.Nr. Dat. sig. Autor patun Seite Nr.
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@Bezugspunkf

m Oberkante
L Rumpfrohre

waagerecht
= [

Formel : my - b

L my

-a hinter BP

m=m,+m,

Das Flugzeug mup sich zur Wagung in folgendem Zu-
stand befinden:

1. Fahrwerk ausgefahren und Wélbklappen in

Stellung 3

2. Fluginstrumente eingebaut und Hauben
geschlossen

3. mit Sitzkissen oder entsprechender
Polsterung

. mit Bordbuch und Flughandbuch
. ohne eventuellen Trimmballast (Batterie) in

der Seitenflosse
6. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast im

Cockpit

(S

7. ohne Fallschirme
8. Sauerstoffflasche ausgebaut
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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6.3 Wdgebericht

Uber die Wdqung ist ein Wagebericht mit zugehériger
Ausriistungsliste anzufertigen (z.B. DAeC-Vordruck),
der in der Lebenslaufakte abzulegen ist.

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

Leermasse und Leermassenmoment sind wie unter 6.2
beschrieben durch Wigung zu ermitteln oder kdénnen
aus dem letztgiiltigen Priifbericht entnommen werden.

Anhand dem nachfolgenden Diagramm Fig. 6.4-1 kann
nun festgestellt werden, welche maximalen oder
minimalen Zuladungen in den beiden Pilotensitzen
moéglich sind.

Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballastes in
der Seitenflosse, miissen die Angaben zu Beispiel 2b
unter Abschnitt 6.6 briicksichtigt werden.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 6.4-1 Diagramm der Leermassen-Schwerpunktlage

x, [mm] hinter BP

~
o
(=)

Leermassen - Schwerpunktlage

e o’

520

Leermasse (siehe Seite 6.3) [kg)
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6.5 Masse der nichttragenden Teile

Maximal darf die Masse der nichttragenden Teile
390 kg betragen.

In dieser Masse der nichttragenden Teile sind ent-
halten:

-~ Rumpf mit Leitwerken

- Ausriistung im Rumpf wie zur
Wdgung unter 6.2

- Piloten und Fallschirme (max. 180 kg)

~ Gepack

- Ausriistung, die zum Fluge mitgefihrt wird
und nicht unter 6.2 mitgewogen wird.

- Herausnehmbarer Trimmballast (Batterie)
in der Seitenflosse zdhlt nicht zu den
nichttragenden Teilen, wenn das Flugzeug

ohne diesen Ballast, wie in 6.2
beschrieben, gewogen wird und innerhalb
der Grenzen des Diagramms Fig. 6.4-1
liegt,

And.Nr. bat. sig. Autor Datum seite Nr.
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6.6 Beladeplan

Der Beladeplan befindet sich unter Abschnitt 6 im
Flughandbuch. In diesen werden nach einer durchge-
fiihrten Wigung mit Hilfe des Diagramms unter 6.4
die maximalen und minimalen Zuladungen in den Sit-
zen und im Gepdckraum eingetragen.

Damit ist im Betrieb gewdhrleistet, dap bei Beach-
tung des Beladeplans, im Flughandbuch, der Flug-
schwerpunkt immer im “sicheren, nachgewiesenen Be-
reich liegt.

Herausnehmbarer Trimmballast (Batterie) in der
Seitenflosse:

Wichtiger Hinweis:

Wenn herausnehmbarer Trimmballast in der
Seitenflosse vorgesehen ist, so wird aus
Sicherheitsgriinden im Datenschild und
Trimmplan im Fihrerraum die erhéhte Min-
destzuladung, die sich durch den Ballast
ergibt, angegeben.

Durch ein Hinweisschild am Datenschild
und Trimmplan im Fihrerraum wird auf das
Flughandbuch Seite 6.4 verwiesen, duf der
die geringere =zuldssige Mindestzuladung
ohne Trimmballast in der Seitenflosse ein-
zugetragen ist.

Nachfolgend wird an zwei Beispielen die Anwendung
des Diagramms 6.4-1 und der Eintrag der Zuladungen
in den Beladeplan, Seite 6.4 im Flughandbuch, be-
schrieben.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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(1) Eine Wigung nach Abschnitt 6.2 ergab folgende

BEISPIELE:
Werte:

m = 480 kg

xt = 0,630 m

(Leermasse)
(Leermassenschwerpunkt)

Mit dem Diagramm-auf Seite 6.5 ergibt sich:

g

(187

i %,

2700 % '9 %

5 % L

| T Z

7,
2 %
2) 4
227 i
i

{1) %

50

wy

%1 %)
%,

510 520

Leermasse [siehe Seite 63) [kg)

Der Punkt Pl liegt un-
ter der Linie mit
70 kg Mindestzuladung
im vorderen Sitz und
oberhalb der Linie
der maximalen Zula-
dung von 180 kg.
Daraus folgt:

Das Flugzeug liegt
innerhalb der gefor-
derten Grenzen und
kann von einem 70 kg
Piloten (einschliep-
lich Fallschirm)
alleine und von 2 Pi-
loten mit einer Ge-
samtmasse von 180 kg
einschlieplich  Fall-
schirme und Wasserbal-
last bis zu einer Ab-
flugmasse von 750 kg
geflogen werden.
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(2a) Eine zweite Wiagung ergab:

mr
XL

485 kg und
0,650 m

LT}

Der Punkt P2 liegt im Diagramm iliber der Linie mit
70 kg Mindestzuladung im vorderen Sitz. Die Mindest-
zuladung wiirde nun = 74 kg betragen.

Um im Rahmen der Bauvorschrift zu bleiben kann in
der Rumpfnase fester Ballast eingebaut werden.

Aus Schwerpunktgriinden ist die maximale Zuladung
durch Piloten einschlieflich Fallschirme auf 180 kg
beschrdnkt.

(2b) Soll nun fiir dieses Flugzeug herausnehmbarer
Trimmballast in der Seitenflosse vorgesehen werden,
so muf entweder neu, also mit dem Trimmballast in
der Seitenflosse, gewogen werden, oder es wird wie
nachfolgend eine Korrekturrechnung durchgefiihrt.

XL *mL +XB *MB

XtB = —moTmmoooos
mL +ms
0,650%485+5,4*4
Xp = —mmmmmmmmmee = 0,689 m
485+4

Mit diesen Werten :

me = 489 kg

Xxtg = 0,689 m
erhdlt man den Punkt P3 im Diagramm bei einer Min-
destzuladung von = 85 kg im vorderen Sitz.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selte Nr.
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Fiir den Beladeplan ergibt sich aus den beiden Bei-
spielen folgendes:

1. Beispiel:

Fiir dieses Beispiel kann eine Mindestzuladung von
70 kg im vorderen Sitz fiir den einsitzigen Flug
eingetragen werden. Die maximale Zuladung im vor-
deren Sitz ist, einsitzig und doppelsitzig, 110 kg
einschlieplich Fallschirm.

Bei der Wigung zum ersten Beispiel wurde eine Masse
der nichttragenden Teile von 196 kg gewogen.

max. Masse der nichttragenden Teile = 390 kg
- gewogene Masse der nichttr. Teile* = 196 kg
- maximale Zuladung in den Sitzen = 180 kg
= mdgliche Zuladung im Gepdckraum = 14 kg

* ohne Zuladung in den Sitzen.

2. Beispiel:
(2a) Wenn kein fester Ballast in der Rumpfnase

eingebaut wird, so ist eine Mindestzuladung von
74 kg (einschlieplich Fallschirm) fir den
einsitzigen Flug im Beladeplan und im Datenschild
und Trimmplan im Fiihrerraum einzutragen.
Doppelsitzig kénnen 180 kg einschlieplich
Fallschirme in den beiden Sitzen zugeladen werden,
wobei im vorderen Sitz die Maximalzuladung 110 kg
einschlieplich Fallschirm ist.

Fir Gepick im Gepickraum ergibt sich in diesem
Fall: (es wurden 201 kg nichttragende Masse ge-

wogen)
390 kg - 201 kg - 180 kg = 9kg Gepick

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selte Nr.
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(2b) Fir den Fall des herausnehmbaren Trimmballas-
tes in der Seitenflosse wird eine Mindestzuladung
von 85 kg im Datenschild und Trimmplan im Fihrer-
raum eingetragen. Neben diesem mup das folgende
Schild angebracht werden:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Im Flughandbuch auf Seite 6.4 wird der Beladeplan
nach folgendem Beispiel ausgefiillt:

Datum der {Leer- |Leermassen- |Zuladung vorderer |Zuladung hinterer |Zuladung im|Signatur des
Wigmg [masse |schwerpunkt|Sitz incl. Schirm|Sitz incl. Schirme [Gepickraum [Priifers
{kg] |m h. BP einsitzig fkg] [max. bei 110 kg im [kg] Priif stempel
min. max. vorderen Sitz.
485 650
ome Trimm-
ballast in 74 110 70 9
der Seiten
flosse
?2.22.91 XXX
489 689
mit 4 kg
Trimmbal- 85 110 70 9
last in der
Seitenfl.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
T™ 6 Feb. Heide Heide Nov. 87 6.11
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6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-
flupt und begrenzt:

(1) Masse der nichttragenden Teile
(mup kleiner als 390 kg sein)

(2) Flugschwerpunktlage
(mup bei jeder Zuladung zwischen
0,19 und 0,39 m hinter BP sein)

(3) Maximale Abflugmasse
(darf 750 kg nicht iiberschreiten und be-
trifft hauptsdchlich die Wasserballast-
zuladung

Zuladung im Gepdckraum

Die Masse des Gepidcks errechnet sich wie folgt:
max. Masse der nichttragenden Teile = 390 kg
gewogene Masse der nichttr. Teile* = xxx kg

- maximale Zuladung in den Sitzen xxx kg
= mbégliche Zuladung im Gepdckraum = XX kg
jedoch nicht mehr als 15 kg

* ohne Zuladung in den Sitzen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme

(1) Ermittlung der Pilotenhebelarme:

Mit den folgenden Berechnungen
auf der
schirm zdhlt in diesem Fall zum Piloten

(a) vorderer Sitz

(b)

70 kg Pilot mit Fallschirm
mit einer Zunahme der Pilotenmasse um je bkg
wird der Hebelarm um 1mm kleiner und bei
110kg Pilot mit Fallschirm zu 1,322m vor BP

hinterer Sitz

50 kg Pilot mit Fallschirm

mit

erhilt man die
sicheren Seite liegenden Pilotenhebel-
arme des vorderen und hinteren Sitzes. Der Fall-

1,330m vor BP

0,363m vor BP
einer Zunahme der Pilotenmasse um je 5kg

wird der Hebelarm um 2mm kleiner und bei
110kg Pilot mit Fallschirm zu 0,339m vor BP

And.Nr.
™™ 6

Dat.

Feb.
91
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(2) Berechnung der Flugschwerpunktlage

Dabei sind:

XL *mL +Xp v *Mp v +Xp 1 *Mp B +Xw*Mw+Xo 2 *Mo 2 +XB *MB +X6 *Me

me +mp v +Mp g +Mw+Mo 2 +MB +Me

XL {m) Leermassenschwerpunktlage

m (kg) Leermasse

xpv  (m) Pilotenhebelarm vorderer Pilot

mev (kg) Masse vorderer Pilot mit Fallschirm

xeg  (m) Pilotenhebelarm hinterer Pilot

merr (Kg) Masse hinterer Pilot mit Fallschirm

Xoz (m) Abstand ab BP der beiden Oz-Flaschen
bei serienmdpigem Einbau

moz (kg) Masse der Oz-Flasche(n)

Xw (m) Abstand ab BP des Wasserballastes

Mw (kg) Masse des Wasserballastes (1lLiter=1kg)

XB (m) Abstand ab BP der eventuellen Batterie
in der Seitenflosse

ms (kg) Masse der Batterie

X6 (m) °~ Abstand Gepdckraum

e (kg) Masse des Gepdcks im Gepdckraum

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Tabelle der festliegenden Hebelarme und Massen:

Bezeichnung |Dimension |Wert Bemerkung

Xoz2 Meter +0,7 Serienmifige Posi-
tion

Mo 2 kg 9,7 2 Flaschen

Xw Meter +0,207 |Wasserballast ab

) BP

XB Meter +5,4 in Seitenflosse

mp kg 4 Serienmipige Batterie
einschiebbar in SF

X1v Meter —2,0 Instrumentenhebel-
arm im vorderen
Instrumentenbrett

X1H Meter -0,85 Instrumentenhebel-
arm im hinteren
Instrumentenbrett

Xe Meter +0,18 Gepdck im
Gepdckraum

Beispiel einer Flugschwerpunkt Rechnung

Fiir eine ASH 25 wurden bei
folgenden Daten ermittelt:

der letzten Wiqung dig

Leermasse me = 480 kg und
Leermassen-SP-Lage x. = 0,630 m.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selite Nr.
™ 6 Feb. Heide Heide Nov. 87 6.15
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Es soll nun wie folgt geflogen werden:
Pilot vorn 82 kg incl. Fallschirm mpv
Pilot hinten 90 kg incl. Fallschirm mes

82 kg
90 kg

Fir die auf der sicheren Seite liegenden Pilotenhebel-
arme ergibt sich wie zu Beginn dieses Abschnittes 6.8
beschrieben:

Hebelarm vorderer Pilot xXev = -1,328 m (82 kg)

(Berechnung:
~-1330 mm + 1/5 mm/kg * 12 kg = -1327,6 mm
als gerundeten Wert erhdlt man -1,328 m )

Hebelarm hinterer Pilot xes = -0,347 m (90 kg).

(Berechnung:
-363 mm + 2/5 mm/kg * 40 kg = -347 mm
als Ergebnis erhdalt man -0,347 m )
Mitzunehmendes Gepack:
me = 5 kg
X¢ = +0,18 m
mw = Moz = 0 Kg
XL *mL +Xp v *Mp v +Xp 1 XMp g +Xw *Mw+Xo 2 *Mo 2 +XB *Me +X6 *Me
Xg = —mmmmmmm e e m e — e —
mL +Mp v +Mp g +Mw +Mo 2 +MB +Me
0,63*480-1.328*82-0,347%90+0,18%*5
Xs = —-——————---——————o———ms———— oo =0,2483 m
480+82+90+5
= 0,248 m
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 6 Feb. Helde Heide Nov. 87 6.16
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Es soll nun noch die Batterie mit 4 kg in die Sei-
tenflosse eingeschoben werden.

B = 4 kg

Xp = +5,4 m

2

XL *ML +Xp v *Mp v +Xp B XMp B +Xw *Mw+Xo 2 *Mo 2 +X8 *Ms +X¢ *Mg
XS:: ———————————————————————————————————————————————
mL +mp v +p g +Mw+Mo 2 +MB +Me

0,63*%480-1.328%82-0,347%90+0,18*5+5,4*4
Xg = ———————-———————-—o— oo T oS moo oo
480+82+90+5+4

Xs = 0,2795 m = 0,280 m
Des weiteren soll diese ASH 25 noch auf eine Abflug-
masse von 750 kg aufgetankt werden.

480+82+90+5+4
750-661

661 kg
89 kg

Abflugmasse ohne Wasser
max. Wasserballast

XL *my +Xp v *Mp v +Xp B *Mp B +Xw *Mw+Xo 2 *Mo 2 +XB *Mp +Xe *Me

m +mp v +Mp g +Mw+Mo 2 +Mp +Mg

0,63%480-1.328%82-0,347*90+0,18*5+5,281*4+0,207*89
Xg = —— e m
480+82+90+5+4+89

s = 0,2709 m = 0,271 m hinter BP

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Bei allen Beispielen lag der Flugschwerpunkt im giil-
tigen Bereich von 0,19 bis 0,39 m hinter BP.

And.Nr.
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Dat.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Die Wassersédcke und —-ventile sind auf Dichtig-
keit und Funktion zu iiberpriifen (Siehe Ab-
schnitt 2.4).

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist 2zu messen
und mit der Angabe im letzten Priifbericht zu
vergleichen. Fiir die Schwingungspriifung mup der
Rumpf in zwei Konsolen starr gelagert sein, um
vergleichbare Werte 2zu erhalten; zur Lage der
Konsolen siehe Fig. 3.0-1 !

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem
Ausriistungsverzeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung
sind Leermasse und Schwerpunktlage durch Rech-
nung oder Wdgung neu zu ermitteln und in einer
Ubersicht festzuhalten.

Seitenruder abbauen und Seilrolle der Seitenru-
dersteuerseile iiberpriifen.

Alle Ruder— und Klappenspalte auf richtige Ab-
dichtung iiberpriifen. Wichtig ist, dap unter dem
elastischen Band die Abdichtung des Klappenspal-
tes durch das Teflonband gewdhrleistet ist.
Dies betrifft besonders die Fliigelunterseite
und die Hohenleitwerksoberseite. Eine Durchstro-—
mung des Ruderspaltes kann Flattern begiinsti-
gen.

Das elastische Abdeckband an der Fliigelunter
und —-oberseite und an der Hohenleitwerks—Ober-—
seite muB mit leichter Vorspannung auf den
Rudern aufliegen. Abstehende Bénder fithren zu
Leistungsverlusten. Weitere Angaben zu Punkt 20
und 21 sind im Anhang in der Wartungsanweisung
A zu finden.

And.

Nr. Dat. sSig. | Autor Datum Seite Nr.
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22. Der Hbhenruder-Mitnehmer ist anhand der wunten-

stehenden Zeichnungen an den gekennzeichneten
Stellen auf Rissbildung zu kontrollieren. Wenn
gewdhrleistet ist, dap z.B. unter Zuhilfenahme
eines kleinen Winkelspiegels die Schweifverbin-
dung rundherum um das Rohr genaustens gepriift
werden kann, braucht der Mitnehmer nicht ausge-
baut zu werden.
Der 2zu dem Flugzeug gehdérende Anhdnger ist nach
denen im Flughandbuch -Abschnitt 8- unter
"Strapentransport” aufgefithrten Kriterien =zu
untersuchen und gegebenenfalls abzudndern.

hier auf mogliche
Ermiidungsrisse untersuchen!
check here

for fatigue cracks !

Einzelheit
detail drawing

And.Nr. Dat. sig. Autor patum Seite Nr.
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7.1 Besondere Priifverfahren

Nach harten Landungen

1.

~N SO

Fahrwerksaufhdngung am vorderen Hauptspant
kontrollieren !

. Fahrwerksschwinge sowie Knick- ,H- und Z-Stre-

ben auf Verbiegung kontrollieren !

. Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch

in Ordnung ?

. Holmgabel und Zunge auf weife Stellen nach-

sehen !

. Fliigelanschliisse am Rumpf nachsehen !
. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren
. Fliigelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit

dem Wert im letzten Priifbericht vergleichen !
Bei Abweichungen um mehr als 5 %, Kontakt mit
der Fa. Schleicher aufnehmen ! Aufbockpunkte

siehe Fig. 3.0-1.

Nach Drehlandungen

1.

w

Rumpfréhre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des Hohenleitwerks an der Seiten-
flosse kontrollieren !

. Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren !
. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren
. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-

rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

Nach Betrieb mit Wasserballast

Beim Abmontieren des Flugzeuges die Fliigel am dufe-
ren Ende kurz hoch halten und kontrollieren, ob
sich hinter der Wurzelrippe aus den Wassersdcken
ausgetretenes Wasser ansammelt.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Wird hier Wasser gefunden, so ist der Wassersack
auf undichte Stellen zu iberpriifen, ebenso die Ven-
tile. Undichte, tropfende Ventile miissen unbedingt
nach Abschnitt 2.4 gewartet werden.

Fliigel austrocknen nicht vergessen !

Flugzeug mit gedffneten Ventilen abstellen !

Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist ein Betankungsversuch
durchzufithren. Dabei mup auf ausgetretenes Wasser
aus den Tanks und auf tropfende Ventile geachtet
werden.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Falsch
@ Richtig wrong
correct
Zu
closed
Kontrolloch
check hole

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe  Flughandbuch Seite 6.4

Vor dem Start Gewicht
der Trimmplatten und festen

Sitz derselben iiberpriifen

Eine Trimmplatte entsprichi
1,3 kg Pilotenmasse

And.Nr.
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Fig. 9.0-1 Cockpitansicht vorn

®
(®
=
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spittlth Y .
Fig. 9.0-»2 o ;1//;,?3{#
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