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Flughandbuch

sprechend den Punkten 6. bis 9. durchgefithrt, wobei nur zu be—
achten ist, daf der Hauptbolzen durch Drehung gegen den Uhrzei-

11.

gersinn zu sichern ist.

a) Falls gewilnscht kdnnen nun die Flidgelver-
lingerungen mit Winglets gegen den abnehmbaren
Randbogen getauscht werden. Zur Montage wird
der Sicherungsbolzen mit einem Imbusschlilssel
nach hinten geschoben. Querruder richtig einfé-
deln! Nach der Montage Sicherungsbolzen nach
vorn schieben.

. Zuerst dieQ.\erurdenars}dappmstaxemrxgindenW

kiisten anschliefen und sichern, dann erst die sechs Anschliisse
im Rumpf, die durch den Handlochdeckel erreichbar sind.

Alle Schnellverschliisse missen durch Sicherungselemente wie
z.B. Federstecker (Fig. 4.1) gegen unbeabsichtigtes Offnen gesi-
chert werden. Bequemer ist allerdings die Verwendung von soge-
nannten Wedekind-Sicherungen (Fig. 4.2). Nur die Verbindung der
WSlbklappensteverung an der Fligel-Fligel-Trennstelle wird aus
Platzgriinden mit einer fest installierten Feder gesichert. Bei
dieser Art der Sicherung ist folgendes zu beachten: Zur Montage
der Schnellverschliisse wird entweder die Sicherungshiilse aus
Aluminium zurlickgeschcben bis der Keil der Schnellverbindung
vollstindig eingedriickt werden kann, oder es wird die Feder aus
dem Sicherungsloch des Keils entfernt. Nach der sorgfdltigen
Montage der Schnellverbindung ist zu kontrollieren, ob die
federbelastete Sicherungshiilse wieder vollstindig den Keil
sichert. An der Verbindung der Wolbklappensteuerung bei der
Fliigel-Fligel-Trennstelle wird die Feder in das Sicherungsloch
geschoben.

Bel allen Sicherungsarten nach der Montage alle Schnellver-
schliisse durch Ziehen an den Staf3stangen - von den Kopfen weg -
mit etwa 5 daN belasten und sich vergewissern, daf die Sicherun—
gen in der richtigen Position sind. Der Anschluf3 der Wolbklap-
pensteverung kamn in Wolbhebelstellung L durch den Bremsklap-
penkasten inspiziert werden.

Fig. 4.1
Federstecker
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Fig. 4.2
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13. Nach dem Siubern und leichtem Einfetten der Steckverbindungen
des Hshenrnuders wird das Hohenleitwerk von vorn auf die
Seitenflosse geschoben. Dabei miissen beide Hohenruderhdlften in
die Anschliisse eingefilhrt werden. Vor dem Zurlickschieben muB
die elastische Abdeckung des Ruderschlitzes auf den
_Ruderanschluf3 aufgelegt werden. Das Hohenleitwerk muf3 nun
soweit zurlickgeschcben werden, daB sich die Innensechskant-
schraube an der Nase einschrauben 1dBt. Diese ist mit Spannung
festzuziehen. Die Sicherung der Schraube ist entweder ein -
federbelasteter, Sicherungsstift der iiber den Schraubenkopf bis
zum Innensechskant hinwegschnappen muf3, oder ein
Kugelschnapper, dessen Kugel sich in die seitlichen Rillen der
Schraube eindriicken muf3.

14. Das RAbkleben aller Schlitze der feststehenden Teile der Fligel-
tremnstellen mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand er-
heblichen Leistungsgewinn.

Auch der Handlochdeckel auf dem Rupf sowie der Hohenflossen—
Seitenflossen-{lbergang sollten abgeklebt werden. Die Haube darf
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3. Einstellwinkel und Ausschlédge der Ruder und
Klappen

zur HLW-Sehne ’ + 3,5°
Fliigeleinstell- —

winkel \

zur Rumpfrohrenachse + 3°

zur Fliigelsehne - 3,5°
Hohenleitwerks— g
anstellwinkel
zur Rumpfrohrenachse - 0,5°

Meppunktentfer—|Ausschlag|Toleranz
nung zur Dreh- (+mm) (mm)
achse (MPE)
(mm)
Seitenruder 445 +215 nach| *15
links und
rechts
Hohenruder 161 -61 nach oben 6
+47 nach unten *6
1

Um den Ausschlag des inneren Querruders 2zu messen,
wird am inneren Klappenende eine Holzleiste auf den
Boden aufgestellt und mit einer Schraubzwinge an ei-
nem Bock befestigt. Nun wird in Mittelstellung des
Steuerkniippels und bei Wolbklappenstellung 3 die
Nullstellung der Klappe auf die Holzleiste iibertra-
gen und von diesem Punkt aus die weiteren Ausschléa-
ge gemessen.
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Zum Messen der Ruderausschlige am Fligel ist die
Fliigelverlingerung gegen den Randbogen zu tauschen.

Maximal zuldssiges Ruderspiel
An den gleichen MeBpunkten, an denen die Ruderaus-

schldge gemessen werden, kann auch das maximal zu-
lissige Spiel gemessen werden. Dabei die Steuerung
im Fihrerraum festlegen.

MPE zuldssiges

(rom) Spiel (mm)
Seitenruder 445 5
Héhenruder 161 3
Querruder 72 1,5
mittlere Fliigelklappe 142 2,5
WSlbklappe 151 2,5

Die Querruderverbindung zur Fliigelverlangerung muf
spielfrei sein!

Hinweis: Der Abstand 2zu diesen Grenzwerten sollte
ausreichend grof8 sein, um ein tiberschrei-
ten bis zur ndchsten Jahresnachpriifung
mdglichst ausschlieflen zu k&nnen.

Bei langerem Aufenthalt in extrem trocke-
nem Klima kdnnen die Sperrholzspante im
Rumpf schrumpfen und Spiel erzeugen.
Verbleibt das Flugzeug in diesem Klima, so
ist durch Nachziehen der Verschraubung
dieses Spiel zu entfernen.
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Fig. 3.0.-1 Ruderausschlage
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Fig. 3.0.-2 Tabelle der Ruderausschlége
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4. Angaben iiber Lebensdauer und Laufzeit

4.1 Priifprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

Einfihrung

Die Betriebsfestigkeitsversuche an CFK-Fligeln und
CFK-Tragfliigelholmen haben ergeben, daB fiir diese
Bauteile eine Lebensdauer von 12000 h ohne weiteres
erreichbar 1ist. Da bei diesem Priifprogramm nicht
das gesamte aus CFK und GFK gefertigte Segelflug-
zeug untersucht wurde, kann diese Lebensdauer von
12000 h nur erreicht werden, wenn fiir jedes Stiick
(iber die obligatorischen Jahresnachprifungen hin-
aus) in einem speziellen Mehrstufenpriifprogramm die
Lufttiichtigkeit unter dem Aspekt der Lebensdauer er-
neut nachgewiesen wird.

Frigten

1. Stufe:

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000,
6000 und 9000 Flugstunden erreicht, so 1ist eine
Nachpriifung nach einem vorgeschriebenen Priifpro-
gramm durchzufilhren, welches beim Hersteller ange-
fordert werden mufB3. Bei positivem Ergebnis dieser
Nachpriifung bzw. nach ordnungsgemdfier Reparatur der
festgestellten Mingel wird die Betriebszeit des Se-
gelflugzeuges nach der 9000 h-Kontrolle um 1000 h,
also auf insgesamt 10000 Flugstunden erhdéht.

2. Stufe:

Das vorgenannte Priifprogramm ist zu wiederholen,
wenn 10000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Er-
gebnisse positiv bzw. die festgestellten Midngel ord-
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nungsgemd3 repariert, so kann die Betriebszeit auf
11000 h erh6ht werden. Dies wird so weitergefiihrt,
bis 12000 Flugstunden erreicht sind. Vorausgesetzt
auch hier sind die Ergebnisse positiv bzw. die fest-
gestellten Mangel wurden ordnungsgemidfl repariert

Fir einen evtl. Betrieb iiber 12000 Flugstunden hin-
aus werden zu gegebener Zeit noch Einzelheiten fest-
gelegt.

Prifprogramm

Das Priifprogramm wird nach Bedarf aktua;isier;,
deshalb mufl immer das aktuellste, Jjeweils giiltige
Priifprogramm beim Hersteller angefordert werden.

Die Priifungen diirfen nur vom Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischen Betrieb (LTB) mit ent-
sprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbe-
richt aufzufiihren, wobei zu jeder MaBnahme wie vor-
geschrieben Stellung zu nehmen ist. Werden die Prii-
fungen nicht beim Hersteller sondern bei einem LTB
vorgenommen, mu3 der Firma Alexander Schleicher
eine Kopie des Befundberichts zur Auswertung ge-
schickt werden!

Nach Eingang und Durchsicht des Berichtes wird dann
von Firma Schleicher eine Eingangsbescheinigung aus-
gestellt und dem Luftfahrtzeughalter umgehend zuge-
sandt. Danach kann der Priifer die ErhShung der Le-
bensdauer wie im Priifprogramm angegeben im Bordbuch
und in den Priifunterlagen bescheinigen.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende Jahres-
nachpriifung bleibt durch diese Regelung unberiihrt.
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4.2 Instandhaltungsverfahren und Gerdte mit Lauf-
zeitbeschriankung

Besondere Instandhaltungsverfahren

In regelmidBigen Abstdnden von 5 Jahren sind die
EPDM (Athylen-Propylen-Kautschuk von Du Pont) Dicht-
ringe der Wasserballastventile zu {berpriifen und
gegebenenfalls auszutauschen.

In regelmdBfigen Abstdnden von 6 Jahren ist der
Bremsschlauch der hydraulischen Bremse auszutau-
schen., Befindet sich der Bremsschlaach in gutem
Zustand, braucht er nicht ausgetauscht werden,
unter Bedingung, daf er mindestens alle 100 h auf
seinen Zustand iberpriift wird.

Nach 3000 Betriebsstunden sind die Seitenruder-Steu-

erseile und die Kupplungs-Betdtigungsseile zu erneu-
ern!

Gerdte mit Laufzeitbeschriankung

Schleppkupplungen

Die serienmidfig eingebauten Kupplungen der Firma
TOST haben nur eine begrenzte Laufzeit und miissen
in regelmidBigen Abstinden zur Nachpriifung einge-
schickt werden. Die Laufzeit beginnt mit dem Einbau
in das Luftfahrzeug.

Die Angaben zu den Laufzeiten sind in den Betriebs-
handbiichern der Kupplungen angegeben.
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Instrumente

Die Flugiiberwachungsinstrumente haben normalerweise
keine Laufzeitbeschrdnkungen.
Im {ibrigen gelten die Anweisungen des Herstellers.

Sauerstoffanlagen

Fiir die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uber-
holzeit, die im zugehdrigen Stiickpriifschein angege-
ben ist. Sauerstoffflaschen miissen unabhdngig davon
nach der Druckverordnung nach jeweils fiinf Jahren
durch den TUV nachgepriift werden.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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7. Periodische Nachpriifverfahren

In regelmdpigen Zeitabstdnden — bei starkem Einsatz
werden 100 Stunden empfohlen— jedoch spédtestens an—
laplich der Jahresnachpriifung miissen folgende In-
spektionen durchfiihrt werden:

l. Das ganze Flugzeug mup auf Lackrisse, Locher
und Beulen untersucht werden, die gegebenen-
falls beseitigt werden miissen.

2. Eine Fremdkorperkontrolle muB im ganzen Flug-
zeug durchgefiihrt werden, dazu sind die Sitz-
wannen auszubauen.

3. Sind alle Beschldge in zufriedenstellendem Zu-
stand ? Kein Spiel, Risse, Kratzer oder Korro—
sion aufgetreten ?

4, Sind alle iibrigen Metallteile frei von Korro-—
sion ? Wenn noétig, neu lackieren. Hierbei ist
als Grundierung ein Zinkchromatgrund 2zu ver
wenden.

5. Es darf kein nennenswertes Spiel in den Fliigel/-
Fliigel-, Rumpf/Fliigel- und Rumpf/Hohenleitwerks-
anschliissen sein.

6. Halte— und Sicherungsfeder fiir den Bolzen an
der Fliigel/Fliigel-Trennstelle auf Sitz und Vor-
spannung iiberpriifen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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7. Bei der Steuerung missen alle, auch die
schlecht zugidnglichen Lagerstellen, Beschlédge
und Gelenke auf ihren Zustand iberpriift werden.
Bei den Seitenruder-Steuerseilen und den Kupp-
lungs-BetAtigungsseilen sind die zugdnglichen
Bereiche 2zu priifen. Bei dem Steuerseil beson-
ders der Bereich, der bei den hauptsdchlich be-
nutzten Pedalstellungen an den Enden der s-fdr-
migen Seildurchfiihrungen der Pedale gebogen
wird.

Hinweis: Der innerhalb der s-férmigen Pedal-
Seildurchfiihrungen laufende Bereich
des Seitenruder-Steuerseiles ldBt sich
durch Lésen der vorderen Seilbefesti-
gung und Verschieben der Pedale voll-
stdndig priifen.

In den Bereichen, in denen die Steuerseile oder
Kupplungsseile gerade in Tecalan-Rohren gefiihrt
sind, unterliegen die Seile keiner auBerordent=
lichen Belastung, so dafB hier im Gegensatz zu
den oben beschriebenen Stellen keine auBerge-
wdhnliche Abnutzung entsteht und bei der Jahres-
nachpriifung keine besondere Priifung notwendig
ist.

Bei der Kontrolle des Kupplungsseiles ist beson-
ders auf Korrosion zu achten, bei den freilie-
genden Stellen ausgelést z.B. durch Hand-
schweifl, in den einsehbaren, transparenten Teca-
lan-Rohren durch eventuelle Feuchtigkeit.

Hinweise zur Uberpriifung der Steuer- und Kupp-
lungsseile befinden sich im Handbuch "AIRCRAFT
INSPECTION AND REPAIR" FAA AC 43.13-1A im Kapi-
tel 4 unter Punkt 198

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Die Steuerungen einschliefllich der Bremsklappen
miissen einem Betdtigungsversuch und einer Nach-
messung der Steuerausschldge unterzogen werden.
Das Ruderspiel ist anhand der Angaben im War-
tungshandbuch Abschnitt 3 zu iberpriifen.

Falls Steuerungen nicht iber den ganzen Bereich
freigidngig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen.

Der Zustand von Hauptfahrwerk und Heckrad ein-
schlieBBlich Reifen und Bremsbeldgen muf3 iiber-
priift werden.

Die Druckabnahmedffnungen am Rumpf (Pitot— und
statische Druckentnahmen) sind auf Verstopfung
und Lecks zu iiberpriifen.

Zustand und Funktion - falls zutreffend, zulas-
sige Betriebszeit - von allen Instrumenten und
UKW-Sende- und Empfangsgerat iiberpriifen.

An der/den Schleppkupplung/en ist eine Zu-
stands- und Funktionspriifung durchzufiihren. Die
Betdtigungsseilziige miissen freigdngig sein und
in verriegeltem Zustand der Kupplung noch Spiel
haben, diirfen also nicht unter Spannung stehen.

Die Haubennotabwiirfe miissen betdtigt u. auf Kor-
rosion und Grate usw. untersucht werden; ggf.
ausbessern und in jedem Fall neu fetten !

Die Wassersicke und -ventile sind auf Dichtig-
keit und Funktion zu iberpriifen (Abschn. 2.4).

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem
Ausriistungsverzeichnis zu vergleichen.
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17.

18.

19.

20.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung
sind Leermasse und Schwerpunktlage durch Rech-
nung oder Wagung neu zu ermitteln und in einer
Uibersicht festzuhalten.

Alle Ruder- und Klappenspalte auf richtige Ab-
dichtung iberpriifen. Wichtig ist, daB unter dem
elastischen Band die Abdichtung des Klappenspal-
tes durch das Teflonband gewdhrleistet ist.
Dies betrifft besonders die Fliigelunterseite
und die HShenleitwerksoberseite. Eine Durchstrd-
mung des Ruderspaltes kann Flattern begiinsti-
gen.

Das elastische Abdeckband an der Fliigelunter
und -oberseite und an der H8henleitwerks-Ober-
seite muB wmit leichter Vorspannung auf den
Rudern aufliegen. Abstehende Binder fiithren zu
Leistungsverlusten. Weitere Angaben zu Punkt 20
und 21 sind im Anhang in der Wartungsanweisung
A zu finden.

Der H8henruder-Mitnehmer ist anhand der folgen-
den Zeichnungen an den gekennzeichneten Stellen
auf Rissbildung zu kontrollieren. Wenn gewihr-
leistet ist, daB z.B. unter Zuhilfenahme eines
kleinen Winkelspiegels die Schweiflverbindung
rundherum um das Rohr genaustens gepriift werden
kann, braucht der Mitnehmer nicht ausgebaut zu
werden.

Der zu dem Flugzeug gehSrende Anhdnger ist nach
denen im Flughandbuch -Abschnitt 8- unter
"Straflentransport"” aufgefithrten Kriterien 2zu
untersuchen und gegebenenfalls abzuindern.
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21.

hier ouf mogliche
Ermudungsrisse untersuchen!

Die L Hotellier-Schnellverschliisse sind nach
der jeweils aktuellen Wartungsanweisung der
Fa. L Hotellier 2zu uberpriifen. AufschluB iiber
die neueste Version gibt die LTA-Nr. 93-001 in
der Jjeweils gililtigen Ausgabe. Diese Wartungsan-
weisung muB8 im Wartungshandbuch Abschnitt 12
, (Wartungsanweisungen) eingefiigt werden.

7.1 Besondere Priifverfahren

Nach harten Landungen

5.
6.

Fahrwerksaufhangung am vorderen Hauptspant
kontrollieren !

Fahrwerksschwinge sowie Knick- ,H- und 2-Stre-
ben auf Verbiegung kontrollieren !

Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch
in Ordnung ?

Holmgabel und Zunge auf weife Stellen nach-
sehen !

Fligelanschliisse am Rumpf nachsehen !

Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren

nd.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Nach Drehlandungen

1. Rumpfrdhre am tibergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des HShenleitwerks an der Seiten-
flosse kontrollieren ! :

2. Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren !

3. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren

4. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-
rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

Nach Betrieb mit Wasserballast

Beim Abmontieren des Flugzeuges die Fliigel am &ufle-
ren Ende kurz hoch halten und kontrollieren, ob
sich hinter der Wurzelrippe aus den Wassersédcken
ausgetretenes Wasser ansammelt.

Wird hier Wasser gefunden, so ist der Wassersack
auf undichte Stellen zu iberpriifen, ebenso die Ven-
tile. Undichte, tropfende Ventile miissen unbedingt
nach Abschnitt 2.4 gewartet werden. L
Fligel austrocknen nicht vergessen |

Flugzeug mit gebffneten Ventilen abgtéllen !

Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist ein Betankungsversuch
durchzufiihren. Dabei muB3 auf ausgetretenes Wasser
aus den Tanks und auf tropfende Ventile geachtet
werden.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Nov. 87 7.7
TM 6/14 Marz 98 Heide




ASH 25 Wartungshandbuch

8. Schmierplan

Kugellager:

Die verwendeten Rillenkugellager sind mit einer
Dauerfettfiilllung versehen und gekapselt; ein Nach-
fetten ist nicht notig.

Die 14 C 6 Schwenkkugellager in den Stopstangen und
Duralschwinghebeln sind gefettet und mit Filz-Dich-
tungen abgedeckt und benoétigen ebenfalls iiber lange
Zeit keine Pflege.

Das gleiche gilt fiir die Kugellager der Stofstangen—
fithrungen.

Die Haubenverschliisse, vor allem der Notabwurf
vorn, sind gut gefettet zu halten.

Verschmutzte Kupplungen reinigt man am besten mit
Druckluft, Pinsel und durch Bewegen der Kinematik;
anschlieBend konnen Sie dann wieder mit Spriihol
oder dergleichen geschmiert werden.

Fett und 01 auf MoSz2-Basis sind fiir Lager mit Mes-
sing-, Bronze- oder Kupferteilen nicht geeignet, je-
doch sehr gut fiir Stahl/Stahl-Lager und Walzlager.

And . Nr. Dat. ng Autor Datum Seite Nr.
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8.0-1 Schmierplan
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