ASH 25 FLUGHANDBUCH

ihre angenehmen Flugeigenschaften fiir den Einsatz
in leistungsorientierten Vereinen.

Die ASH 25 ist ein Schulterdecker mit gedampftem
T-Leitwerk und gefedertem Einziehfahrwerk mit hy-
draulischer Scheibenbremse. Der Fligel verfigt Uber
Hinterkantenklappen, die lber die ganze Spannweite
laufen und eine Profiloptimierung beziiglich des
Widerstandes Uber der Fluggeschwindigkeit erlauben.
In der Landestellung schlagen diese Klappen so aus,
daB bei guter Steuerbarkeit ein hoher Widerstand
entsteht, der zusammen mit den Bremsklappen auf der
Flugeloberseite sehr kurze Landeanfliige erlaubt.

Durch die TM 17 wird die Spannweite durch eine an-
steckbare Fligelverlangerung mit Wingiet erhoht.

Technische Daten:

SpannWeite 25,0 m 25,6 m 26,0 m
Rumpflange 9,0m < <
Hohe (LW/Heckrad) 1,7 m < <
max. Abflugmasse 750 kg < <
Winglethohe — 0,35 m 0,53 m
Fligeltiefe

(mittl. aerodyn.) 0,687 m 0,683 m 0,680 m
Flagelflache 16,31 m? 16,46 m? 16,62 m?
Flachenbelastungen

min. zweisitzig 33,0 kg/m2|33,2 kg/m2|33,2 kg/m?
max. zweisitzig 46,0 kg/m2|45,6 kg/m2|45,1 kg/m2
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Fir beide Startarten muf eine Sollbruchstelle von
750 bis 900 daN im Schleppseil eingebaut sein.

Fir den F-Schlepp ist die Mindestldnge des Schlepp—-
seils von 40 m einzuhalten.

2.12 Hinweisschild fiir Betriebsgrenzen

Dieses Schild befindet sich im vorderen Fiihrerraum
und beinhaltet die wichtigsten Massen—- und
Fluggeschwindigkeitsgrenzen

Segelflugzeugbau A. Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen

Muster: ASH 25 Werk-Nr.:
Datenschild und Trimmplan
25m 256 m 26 m

Leermasse: kg

Hochstmasse: 750 kg
Mindestzulad im vorderen Sitz

einsizig: o voreeren St kg
Héchstzuladung im vorderen Sitz: kg
Héchstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg

Hochstgeschwindigkeit fiir

Windenstart 130 km/h
Flugzeugschlepp 180 km/h
Ausfahren des Fahrwerks 180 km/h
Mandvergeschwindigkeit 180 km/h

Sollbruchstelle f. F.-u. W.-Schlepp [ 750 bis 900 daN |

Reifendruck: Hauptrad 1 3,4 bis 3,6 bar ]
Spornrad [ 2,4 bis 2,6 bar ]
Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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zieheigenschaften sehr harmlos, da durch den be-
grenzten Hbhenruderausschlag nicht mehr die groften
Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt keine Uberziehwar-
nung durch Schitteln ein, dafiir koénnen aber grofe
Quersteuerausschldge gegeben werden, ohne dap das
Flugzeug abkippt.

Auch bei hinterer Schwerpunktlage konnen im {iberzo-
genen Flugzustand noch etwa halbe Querruderausschla-
ge bei Seitenruder 1in Mittelstellung gegeben wer-
den, um das Flugzeug im Sackflug =zu halten. Sinn-
voll ist natiirlich das Flugzeug nur mit Seitensteu-
er zu halten und das Querruder in Neutralstellung
zu belassen. ’

Heftige Ausschldge von Seiten- und Quersteuer fiih-
ren je nach Schwerpunktlage zur Steilspirale, Tru-
deln oder zu einem Schiebeflugzustand.

Da sich durch die Winglets die Mindestgeschwindig-

keit etwas erniedrigt, wird der Abkippvorgang mit
Winglets geringfiigig schneller.

Wichtiger Hinweis:
Héhenverluste beim Abkippen aus
dem Geradeaus- oder Kurvenflug
sind sehr stark von der Flugzeug-
masse abhdngig:

H6henverlust aus dem Geradeausflug
mit rechtzeitigen  GegenmaPnahmen

= 40 m
Héhenverlust aus dem Kreisflug
bis 150 m !
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Dabei gilt im einzelnen:

Schwerpunkt—|WK SR und QR in die SR und QR entgegen-

lage gleiche Richtung gesetzt

ganz hinten |3-5]| Trudein stationir Trudeln stationdir
In der 2Bm-Version we- In der 28m-Version stei-
sentlich steileres Tru- |leres Trudeln und Uber-

deln u. zUgiger Ubergang|gang in den Kurvenslip
in eine Steilspirale

in der 3-5| Trudein mit Ubergang Trudeln mit Ubergang in
Mitte zur Steilspirale einen Schiebeflugzustand
ganz vorn 3-5| = 1/2 Trudelbewegung, Schiebef lugzustand

dann Steilspirale

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen ist nicht
wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.

Das Trudelverhalten des Flugzeuges mit den 25,6m—F1U-
gelverldngerungen und Winglets ist nicht wesentlich
verdndert gegeniber der 25m-Version ohne Winglets.

In der 26m-Version fadllt das Trudeln eipndeutig stei-
ler aus und selbst in der hintersten Flugschwerpunkt-
lage geht die Trudelbewegung nach einer Umdrehung in
eine Steilspirale Uber.

4.5.4 Landeanflug

Rechtzeitig zu einer Landung entschlieBen und trotz
guter Flugleistung spatestens bei 100 m {ber Grund
die Wolbklappenstellung 4 oder 5 wolben und das Fahr-
werk ausfahren.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Der Rest der Platzrunde wird mit etwa 90 km/h (gelbes
Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.

Dabei ist das Segelflugzeug auf 90 bis 100 km/h aus-
zutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.

Wichtiger Hinweis: Erst wenn man v611ig sicher ist,
die Schwelle der Landebahn im ge-
raden Endanflug zu erreichen, wird
die Landestellung L (+38°) des
WK-Handhebels gerastet.

Bei Fluggeschwindigkeiten (ber 100 km/h steigen die
Handkrdfte zum Umrasten in Landestellung deutlich an.
Aus diesem Grund wird dieser Umwdlbvorgang bei Flugge-
schwindigkeiten iiber 100 km/h nicht empfohlen. Die
Handkrafte entstehen durch die starke positive Stel-
lung der inneren Wolbklappen. Diese schlagen 38° nach
unten aus, wdhrend die mittlere Klappe bei +10° ste-
hen bleibt und das 4&duBere Querruder auf =-6° aus-
schldgt. Durch diese starke Verwindung des Fliigels
nimmt das Eigensinken, besonders bei Fluggeschwindig—
keiten zwischen 120 und 130 km/h stark zu.

Durch eine L&angsneigungsdnderung (ziehen und drik-
ken), kann also der Gleitwinkel 1in einem weiteren
Bereich variiert werden.

Zusatzlich koénnen natirlich wie liblich auch die dop-
pelstockigen Bremsklappen zur Gleitwinkelsteuerung
herangenommen werden.

Anmerkung: Bei starkem Gegenwind wird die Verwendung
der WK-Stellung L wegen der Gefahr des Auf-
setzens vor der Landebahn nicht empfohlen!

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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— Wer noch nicht mit Wolbklappen als
Landehilfe vertraut ist, sollte bei
Gegenwind zundchst nur WK-Stellung 5
zur Landung verwenden.

Wichtiger Hinweis: Das Einfahren von Wolbklappen in
Bodennadhe ist wegen der Gefahr
des Durchsackens nicht ratsam.
Dies gilt auch fir das Zuriick-
woélben aus WK-Stellung L in Stel-

"lung 5 oder 4.

Dieses Zuriickwolben aus der Lan—
destellung bei der Gefahr des Zu-
kurzkommens, darf nur mit genii—
gend Sicherheitshohe (mindestens
40 m) gentigend Fahrt (mindestens
95 km/h) und nach Ubung in gro-
Berer Hohe durchgefiihrt werden.

4.5.5 Landung
Zur Landung ist der Wasserballast abzulassen.

Fiir den Notfall (z.B. Startabbruch) ist ausreichen-
de Festigkeit fiir die Landung mit der zuléssigen
Maximalmasse nachgewiesen.

Ist in der Landestellung mit groferen Langsneigun—
gen angeflogen worden, ist darauf zu achten, dap
rechtzeitig mit dem Ausrunden zu beginnen ist, um
eine saubere 2-Punkt-Landung durchzufiihren.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASH 25 Wartungshandbuch

1.1 Einfiihrung

Das vorliegende Wartungshandbuch wurde erstellt, da
die Sicherheit und Lufttiichtigkeit eines Flugzeuges
in starkem MaB auch von der sorgfaltigen Wartung
aller seiner Komponenten abhingt. Die Lufttiichtig-
keit ist nur dann gewdhrleistet, wenn die ASH 25
entsprechend den Handbilchern gewartet und betrieben
wird.

1.2 Beschreibung des Flugzeuges

Doppelsitziges Segelflugzeug in Mitteldeckerausfiih—
rung mit Wolbklappen, T-Leitwerk, Einziehfahrwerk
und Wasserballastbeladung. Die doppelstdckigen
Sturzflugbremsen mit federnden Abdeckbandern fahren
nur auf der Oberseite aus.

1.2.1 Fligel

4~teiliger Flugel mit CFK-Hartschaum—Sandwich Ober-—
flache. Der I-Holm besteht aus Kohlefasergurten mit
GFK-Hartschaum-Steg. Die Fligel werden durch Zunge-
Gabel-Verbindung und zwei zylindrische Hauptbolzen
im Rumpf montiert. Die Fligel-Fliigel-Verbindung bei
3,8 m wird, nachdem der Holmstummel des AuBenfli-
gels in den Holmtunnel des Innenfligels eingefihrt
wurde, mit einem zylindrischen Schiebebolzen mit
Drehsicherung hergestellt. Die Flugelverldngerungen
oder Randbdgen werden mit einem federbelasteten
Bolzen gesichert.

Die Querruderverbindung zur Fligelverlangerung wird
durch eine Uberlappung (25,6m) oder eine Nut- und
Federverbindung (26,0m) hergestellt.

ASH 25 Wartungshandbuch

1.4 Technische Daten

Fligel
Spannweite 25,00 m 25,60 m 26,00 m
Fligeloberflache 16,31 m2 16,46 m2 16,62 m?
Streckung 38,32 39,82 40,67
V-Stellung (Holmobers.) 3,5°
Pfeilung

(beide Innentrapeze) 0°

(4uBeres Trapez) +0,8°

(Flugelverldngerung) +4,45° +4°
winglethohe 0,35 m 0,53 m
Wingletflache 0,05 m? 0,072m2
wingletpfeilung (Voderkante) 38° 30°
Wo1bklappenstellungen -9°, -5°, 0°, +6°, +8°, +38°

Profile HQ17 (14,38% Dicke) und
DU 84-132V3 an der Fligelspitze,
DU 86-084/18 am Winglet 25,6m
DU 98-125(100) M1 am Winglet 26m

Rumpf

Rumpflange 9,00 m
Héhe am T-Leitwerk

mit Heckrad 1,70 m
Cockpitbreite 0,705 m
Cockpithdhe 0,98 m

Seitenleitwerk

H6éhe ab Rumpfoberkante 1,38 m

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fldche 1,705 m2

Profil FX 71-L-150/30 mit 12 % Dicke
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASH 25 Wartungshandbuch

Seitenruder

Rudertiefenverhaltnis 31 %

Flache 0,512 m?

Hohenleitwerk

Spannweite 3,125 m

Flache 1,27 m?

Streckung 7,69

Profil Wortmann FX 71-L150/30 mit 12 % Dicke
Hbhenruder

Rudertiefenverhdltnis 30 %

Fl&ache 0,381 m?

Bremsklappen (Schempp—-Hirth nur auf Oberseite)

Lange 1,20 m
Flache (beide) 0,336 m2
Hbhe 0,15 m
Massen

Leermasse ca.470 kg
Zuladung 195 kg
Masse der nichttragenden

Teile max. 390 kg
max. Flugmasse 750 kg

Flachenbelastungen 33,1 - 46,0 kg/m2

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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1.2.2 Rumpf

Die Rumpfschale ist in Hybrid-Technik aufgebaut.
Das Fasergemisch aus Kohle- und Aramidfaser ergibt
eine 1leichte, steife Struktur, die auch in der Lage
ist, die Piloten im Falle eines Unfalles zu schiit-
zen. Die zusdtzliche Aussteifung im Cockpitbereich
erhOht weiter die Sicherheit der Piloten.

Um die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht
zu Dbeeintrdchtigen, ist die Seitenflosse aus GFK-
Hartschaum-Sandwich aufgebaut.

1.2.3 Leitwerke und Klappen

Die Hbhenleitwerksflosse des geddmpften T-Leitwer-
kes 1ist aus CFK-Sandwich. Ruder und Klappen sind in
SFK-Hartschaum-Sandwichbauweise gefertigt.

SFK = Synthetikfaserverstdrkter Kunststoff

1.3 Haupt- und Nebenstruktur

Zur Hauptstruktur zdhlen:

- Fligelholme und Wurzelrippen

- Fliigelschalen

- Rumpfrohre ab Fliigelanschlufbereich bis
Seitenflosse

- Seitenflosse und Hohenleitwerksflosse

- alle Beschlags- und Steuerungsteile

Nebenstruktur sind:

- Ruder und Klappen
- Rumpf im Cockpitbereich

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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5.1 Einfihrung

Werden Ruder oder Klappen repariert oder neu lak-
kiert, muf unbedingt Uberprift werden, ob die Masse
und das ricklastige Moment noch 1in den zuldssigen
Grenzen liegen. Werden die Grenzwerte (berschritten,
ist mit der Fa. Schleicher Kontakt aufzunehmen.

Zudem muB auch die Verteilung der Massenausgleiche
iiber die Spannweite der Ruder und Klappen eingehalten
werden. Treten bei Reparaturen Anderungen des
ortiichen, statischen Momentes auf, so ist ein Zusatz-
massenausgleich an der selben Stelle anzubringen, mit
dem das gleiche statische Moment wie im Urzustand
erreicht wird.

5.2 Tabelle der zulassigen Rudermassen und Momente

Die zuldssigen Rudermassen und riicklastigen Momente
sind:

Masse [kg] Moment [kgcm]
Seitenruder 7,18 - 9,23 8,48 - 16,53
Hohenruder u. Antrieb 2,16 - 2,76 6,86 — 9,10
Querruder 2,11 - 2,71 3,41 - 4,63
mittlere Fligelklappe |3,88 - 4,98 6,13 - 8,68
Wolbklappe 3,61 — 4,65 6,30 - 8,88
Querruder, Wingl. 25,6{0,14 - 0,19 0,26 - 0,35
Querruder, Wingl. 26,0(0,18 - 0,27 0,25 - 0,40
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Die Kunststoffstopstange in der Seitenflosse zdhlt
mit zum Massenausgleich des Hohenruders. Ihre Masse
muf mindestens 0,29 kg betragen.

Bei der Bestimmung des riicklastigen Rudermomentes
ist darauf zu achten, dap die Lagerung so reibungs-—
frei wie moglich ausgefithrt wird. Im demontierten
Zustand konnen sich die 1léngeren Ruder, wie die
Wolbklappen oder Querruder, je nach Temperatur nach
vorn oder hinten - in Flugrichtung gesehen — durch-
biegen.

Das verfadlscht natiirlich die Momentenbestimmung er-
heblich. Die Aufhéngepunkte dieser Klappen miissen
dann so gewdhlt werden, dap dieser Einflup so ge-
ring wie méglich wird. Ist ein Ruder zum Beispiel
nach vorn durchgebogen, so empfiehlt es sich, die
Aufhangepunkte so weit aupBen 2zu wahlen, dap sich
der Abstand zum Massenausgleich in der Rudernase et-
wa ausmittelt. Siehe hierzu auch Fig. 5.2-1 und
5.2-2.

And.Nr. Dat . Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Segelflugzeugbau A. Schieicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster: ASH 25 Werk-Nr.:
Datenschild und Trimmplan
25m 256 m 26m
Leermasse: kg
Hoéchstmasse: 750 kg
Mindestzuladung im vorderen Sitz Ki

einsitzig: g
Héchstzuladung im varderen Sitz: kg
Héchstzulad'ung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hoéchstgeschwindigkeit fur
Windenstart 130 km/h
Flugzeugschlepp 180 km/h
Ausfahren des Fahrwerks 180 km/h
Mangvergeschwindigkeit 180 km/h
Sollbruchstelle f. F.-u. W.-Schlepp [ 750 bis 900 daN ]
Reifendruck: Hauptrad ( 3,4 bis 3,6 bar

Spornrad [ 2,4 bis 2,6 bar ]

Beladung des
ok max. 15 kg
Gepackraums

Dieses Schild sitzt zwischen
den Schultergurtbeschlagen

an der Cockpitriickwand

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

Diese beiden Schilder sitzen an den Innenfligeln

hinter den Wassereinfilléffnungen.

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

And.Nr./Datum Sig. Autor
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auRen  innen innen  auBen

A. Schleicher
6416 Poppenhausen

Muster : ASH 25
Werk-Nr: 25 XX X
Kennzeichen :

Made in West-Germany

Cockpit-

rlickwand

Vorqug-KontroIIe

1. Ruderanschlisse und Montagebolzen
gesichert ?

2. Ruderprobe auf Kraftschlissigkeit und

Freigdngigkeit durchgefihrt ?
3. (Ruderschlitze in Flugrichtung
min. 1,5 mm )

4. ReiBleine fiir automat. Fallschirm
befestigt ?

5. Schwerpunktlage priifen !
. Beladungsplan beachten !

7. Wassertankauslisse und
Entliftungséffnungen frei ?

)

Vor dem Start:

. Fallschirm eingehdngt ?

. Anschnallgurte fest ?

. Fahrwerk eingerastet ?

. Bremsklappen verriegelt ?

. Trimmung in Startstellung ?
. Wélbklappe in Startstellung ?
. Héhenmesser eingestellt ?

. Spornkuller abgenommen ?

. Windrichtung priifen !

VWENOLAWNS

-
Q

. Hauben schlieBen und verriegein !

SCHNELLFLUG
FAST

1

@

b 4 3 2

THERMIK

THERMALLING

nur im Endteil
for final only

L

LANDUNG
LANDING

And.Nr.

Dat. sig. Autor Datum

Heide Nov.

87

Seite Nr.

9.5




ASH

25 Wartungshandbuch

2@ A ten
- —_— 5)X6Y)7 f) Ciaschleg {. Tuggestinge Fu-tl
T Soch f. lupgestinge
| — C? @ 00253 % Sperrholl 1. Fi-beschl. Fi-Spamt AL
R o FESpaat hinten
3 ¢ AT 217 Sperrholz . Lagerb. Mi-Torsionsh
) 5 5X22123)2% Lagerbock T, i-Torsioashebel
ugband f FW Tz021.000 / \ - [~ Wetze . O-Torsioasrobr
| leatlifteny !., wasserballast 250.76.0041 \ [ 1 Lagerd] . OR-Torsionsrohr
icherem fie 230:11.0010 - \ distaarbuckse 91082
" sullu 4. Harting - [ Torsionshebel 7. BE-St
[ Abdec . Steckiwplusg tals ; U Torsi v f, ob-st
Hagrareda 1. Totfeior 7 0005260 41,
:hlulEE T_ SteverTeiteny Bala 40) Benennung
ﬂ#m% 53.008.5270 %
[ | Serkraftrobe vera /3¢ oy
[~ Tiaperbeck T Stobe Fi-ietitionn s
[Tt . Fi-beiiipng % R 1
Fi-fall t re. = M |
st Benennung I Tert wov- DIN-Ne Bemerkung \ \ Hb 0 5 .
[ & T — s
&Y ’ ~ - T
L 5 126 —_— R -
/ e TTe— 4
O < T ~
211304 | T \
o111 % 7Y il
/ /) H \
f -
\ ) —
\ & \] /
— unkt \BP | i I S
— - ‘
- N
_ -7 T — \
— : \
. | ! \
N \ I \
N \ | \
\
- . - 3 \ | | _ =
. |
- . oo e B
= o !
_ ] ( *
_ i i
o ! i
S i ¢
—— & ) | !
/ ! ;
= — / " ! }
- —_— = : 1
/ p— —
/ 29)
- ! i ; L ]
L =70 @ &
A b / S T T oSt
- ~1 4 [ __ ] el
44
/ 165 —
/ P ]
B B - L .
-] A s
by ! 20110162
] 75040014
] (X
- Instresontonschl., Cabel
7 | | schlauchschelle Je aach Msstot
[ 1 Swerstoffspant 25.11.8160
Swerstofffasche 4} 1108
| [ Sodesbrett f. Wixer 250.13.9119
@ Verstirkug I Bodewbrett 20.11.0128
Wiaer f WSt i, —
7 Ninten 250, .
99(% 97)56)%X5)(D) @) HEIEE@E@EEEEE) | tleteing 1. b-lesce Y &)
YVorstirkueg I. Klesoring 0a-f1. 250..
10 T, U-dock Gasdruckf, 250.
— Aj
o Tt i R i et o a
[ {dnchont listn L12. ) T A= TN [Hosterughuite £ LTt 5.
Deppel-¥dech . 1» 250.21.0024 — - tha )
[ Poitrwet bistse - 2y 79110178 79 ] __M—'g_:%‘ﬁ;!lm (TN werrobt 1. Mashoml 5,
] (T R AL T ] 250.49.0010 o00.70% , Iapebisder T 23 ) tiizm [ Mol T &
[ Stopstange 11T = st 127 250.48.0008 78 ] rtheschl Sasdrichister biston B Dom Endiogend.
T T oIn v et F s Cinlmibsbel 111 1. ST L 750.48.0000 73
ol ur ® 125 35 0 77 - Hiokel f. P Schoings [T Verstolliop? mosas 7 Stagst i1 250.43.0010
- 1% ECH o Tacker % ——H S (AT 750.43.0005
- o BV 1. 112 123 Jarn e TS Anschlag 1. Goplehr wasbdee 750.11.0199 59.018.0650
12 75 —Tﬁgﬁ—— 1 750.11.0200
[ Toxwitwrilues e tesd 1y —%&%Eu AT 750.11.0100
4 Toecbl T. Forichse - [ vers ste T, Golclr B L
Staverseitantail ro. 18 e 2 Capichrossbodes re. 11,0106
[ S W i v berran Foderbels @:mn TabeThasal re. FERINE]
—w i S ] 17 WS ol Solim f. T-Strebe 250.21.0000 [ Llets P Th-taschl, Goplelr . 0.21.0102
—| e Loperbock 1 Walemthebel WSE 1| 100 Ctaickstreve f. FY 2 [ { pertirkugsiaiste £._basicle. . BLILOLGT
L - e : b T L. 130.21.000 Verstirkum T UHbock I i 8.1 02
— T 1 Stovervelle 7. W05t ” Seilpobinde F—t-terstivueng L DAl lasbeagel M. . TR
= N i spant {11 histes ] Broasschlouchleituny 250.23.0011 - Ty =
. h' St ! ::; i tever Nistes 7 ’_T—M" I. Al — ﬁl._!;ﬂ:l e
- i 112 700 927 1%  Rerkules | Kabelbinder 118 24 8 Fi-{laope re. v, JOmalle Bemerkung
Triaghebel(niseposcivash.) e * [T irisefeder Towlett Esume I— & oo DR
= i i e —
1l T;] [ Stewerspaat IV hinten [ nicEtrese F. ACdetitipons Berernarg oSt
1 f. Trimenzei 108 9. | Soudenzug f. Trimming 0,6} igl%ﬁ e §
T N i Tt - R S— AsH 25 |Rumpf - Mittelteil [, d
- miui;m. 165 PRECATR stange f. Trisssag Seiteavarkleidung Fi re. 250.11.017¢ rechts
dckes . W-SchuThoe] 1 [ itionny | iriamey TR Zechmingsrammer L - 364 =
. Sitatri Il A * S—
- bl T._m-st 162 2uglager f_ Tri Scheide #[19-2 — 250.11.56 ]
PSTI Benennung - Workstoft Bemerkung Benennung Toi. eoec DWN-Nr St Benennung Tev:_oger DIN-Nr acse | Carm e ) ocse £rs d
And.Nr. Dat. sSig. Autor . Seite Nr.
. Fig. 2.2-5 = 11
Heide 87 -




ASH 25 Wartungshandbuch

rechter Innenfliigel linker Innenflugel

280 (ASW22]
335 (ASH25]
i R 3
! |
; }
| o T 1 T
§ E———
e =E00 8K |
T ,‘ Asl L ar\|
) BE= = ¥ — =43 WK
fr— f o |
1 |

P T ==l

) il

nicht angenietet
mcht angenietet

rechter Auflenfliigel

)

¥ s e

= e

o<\

44 dagl J@ZI@/@;

2
s
i Spannweite 25,6m Spannweite 25m Spannweite 25m
- mit Trennstelle 12,2m und Winglet mit Trennstelle 12,2m und Randbogen ohne Trennstelle 12,2m
<
<
& %—
T
) ’ '
—4 — -
2:_*’_.__ #‘ : .
2 |Mixer f WK-u.QR- S1. 35 220. 45. 1001 Lagerbock , schrig 1% ] 220. 51. 0048 99 000 4132
2 | Versteltkopt Me 7% 220 43. 0010 99 000 8941 2 | UnlenkhebelBr WK-Aatrieb 3 220.45/46.0010
2 | Stonstange vII £ aR 33 250_221 41 0022 2 | stonstange XIV £_WK-Antried | 12 22045, 0019
2 | Umlenkhebe! IT # QR 53 2501221, 41762, 0028 2 Vi £ 8K 32 220._43. 0009 2 | Stonstange Va f. WK 77 22045, 0051
Spannweite 26m 2 | Lagerback 2 250~ 221. 510050 99 000 4134 7 [ Stobstange IX t WK 31 220450047 2 | Stodstange V_£._ QR ) 220410029
mit Trennstelle 12,2m und Winglet 2 | Stonstange XI £ QR 51 2507221, 41. 0026 4 | Hebel £ 8K 30 220.43/64.0002 19 hlag 1 3 220.51. 0055 99 000 2140
2 |Stolstange X1 £.QR-Antrieb | 50 2507 221 41. 0014 2 | Gelenkkopt Hirschmann SHCPS | 29 ISE 0461/86-9 M8x34 | verdeckt AL vé-13 8 |SIMRIT auf Bas. CR
%__, 4 | Lasche T £ GR M 220 41.0027 2 Vit 8K 28 220 43. 0008 7 | StoBstange V r._ WK 7 220450042
I 2 | Unlenkhebel T £. WK “ 220.45/46 0002 2 | Kniehebel ¢ 8K 27 250 43.0016 990003443 | 4 | Gelenkkopf SKF 365800 6 9614 /M8 <40
=~ 2 | Stonstange VI f QR 47 2505 221.41. 0023 2 | Differenzierhebel f. QR 26 220.41/42.0016 2 | Stofistange IV f BK 5 220.43. 0026
\ J 2 | Stobstange  XII £.WK 4 250~ 22145, 0050 2 | Haltewinkel f BK-Kniehebel | 25 220.43/44.00 13 2 | Stonstange IV ¢ GR . 220 41, 0019
 ——a T 2 | U-Bock £ WK-Unlenkhebel 5 250-221_51. 0025 14 | Faltenbalgbeschlag Il 2 220.51. 0049 99 304 0007 2 | Stopstange 1V £ wK 3 220. 45, 0041 s
r:’—ﬂl'i ' ] 7 [ Umlenkhebel T . WK M 2501 221, 45/46. 0001 7 | stonstange v_t. 8K 3 220,43, 0028 z 7 WK-st. 2 22045, 0046 | 99,000, 2350
2 | stonstange X t QR-Antriet ) 220. 41. 0011 2 | Stolstange VI f. WK 22 22045, 0045 2 | Gelenkkopf f. QR-St versteltbar | 1 220.41. 0024 99.000.2351
« | Lasche I £ GR-Antried ) 220410010 4 | Anschlagschelle £, WK 21 220 45. 0052 99 000 0140 o —" W i " -
2 | Stodstange IX £ GR 41 220_41.0009 2 | Stonstange VI £_GR 20 220 41,0021 T T e Bemw "'m
2 | Umlenkhebe! IT £. QR @ 220. 41/62. 0007 20 | StofAstangenlager 19 2505 221. 51. 0045 [Bears 220187 Juw ASW2ZB/BE Fliigel-Ubersichf
2 | U-Bock £ QR ebel 39 220 51 0027 4 | F m 12 220. 51. 0046 i::' ASH 25 BK- QR- u. WK- 11:10
2 | Umlenkhebel IV £ WK 38 220. 45.0020 ” * t 1 Steuerung
2 | Stonstange X £ WK 37 220450049 2 | Stopstange vII £_WK 16 220450044 ' 2 Schieicher - —
7| Stobstange XI £ WK % 220 45,0048 7 |Stolistange VI F. WK 75 220 45. 0043 : ; erche g;";‘_’ 2’“509?; /“52' "SL;S 17364
T} Fermete st Beronnune oa Wernern- " SL% Poppenhousen d - L]
st Benennung L Warkstoft Tod et O Bererkung ronaing o erns w4 Cemers. st anderng | Datom . No | Urspr Tre Ten s
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Fig. 2.2-6 Seite Nr.
. R . .
T™ 17 Dez.00 Heide Heide Nov. 87 2. 12






