ASH 25 E Flughandbuch

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ab- Seite Datum |[Ab- Seite Datum
schmitt schnitt

0 0.1 |13.10.89 [BA-anerk. 3.3 [13.10.89
0.2 [28.02.91 IBA-anerk. 3.4 [13.10.89

0.3 {13.10.89 IBA-anerk. 3.5 |13.10.89

0.4 128.02.91 IBA-anerk. 3.6 {13.10.89

0.5 128.02.91 IBA-anerk. 3.7 {13.10.89

0.6 |28.02.91 IBA-anerk. 3.8 1{13.10.89

0.7 {13.10.89 IBA-anerk. 3.9 |13.10.89

1 1.1 {13.10.89 IBA-anerk. 3.10 [13.10.89
1.2 113.10.89 IBA-anerk. 3.11 [13.10.89

1.3 [13.10.89 IBA-anerk. 3.12 |13.10.89

1.4 ]13.10.89 4 IBA-anerk. 4.1 [13.10.89

1.5 (13.10.89 1BA-anerk. 4.2 [13.10.89

1.6 {13.10.89 IBA-anerk. 4.3 {13.10.89

2 IBA-anerk. 2.1 [13.10.89 IBA-anerk. 4.4 |13.10.89
IBA-anerk. 2.2 }13.10.89 I1BA-anerk. 4.5 [13.10.89
IBA-anerk. 2.3 {13.10.89 IBA-anerk. 4.6 [13.10.89
ILBA-anerk. 2.4 }13.10.89 IBA-anerk. 4.7 [13.10.89
IBA-anerk. 2.5 {13.10.89 [BA-anerk. 4.8 [13.10.89
[BA-anerk. 2.6 |13.10.89 [BA-anerk. 4.9 }13.10.89
IBA-anerk. 2.7 [28.02.91 IBA-anerk. 4.10 {13.10.89
IBA-anerk. 2.8 128.02.91 IBA-anerk. 4.11 {13.10.89
IBA-anerk. 2.9 {13.10.89 IBA-anerk. 4.12 ]13.10.89
[BA-anerk. 2.10 {13.10.89 IBA-anerk. 4.13 [13.10.89
IBA-anerk. 2.11 {28.02.91 IBA-anerk. 4.14 }13.10.89
IBA-anerk. 2.12 |13.10.89 IBA-anerk. 4.15 [13.10.89
IBA-anerk. 2.13 |28.02.91 IBA-anerk. 4.16 |13.10.89

3 IBA-anerk. 3.1 13.10.89 IBA-anerk. 4.17 [13.10.89
IBA-anerk. 3.2 [13.10.89 IBA-anerk. 4.18 (13.10.89
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
™ 4 Feb. Helde Heide okt. 89 0.4
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Ab- Seite Datum |jAb- Seite Datum
schnitt schnitt

IBA-anerk. 4.19 |28.02.91 6.3 [13.10.89
IBA-anerk. 4.20 ]13.10.89 6.4 113.10.89
IBA-anerk. 4.21 |13.10.89 6.5 [13.10.89
IBA-anerk. 4.22 [13.10.89 7 7.1 ]13.10.89
IBA-anerk. 4.23 [13.10.89 7.2 ]13.10.89
1BA-anerk. 4.24 |13.10.89 7.3 13.10.89
IBA-anerk. 4.25 |13.10.89 7.4 }13.10.89
IBA-anerk. 4.26 |[13.10.89 7.5 113.10.89
[BA-anerk. 4.27 |13.10.89 7.6 ]13.10.89
LBA-anerk. 4.28 |[13.10.89 7.7 {13.10.89
IBA-anerk. 4.29 [13.10.89 7.8 [13.10.89
IBA-anerk. 4.30 |13.10.89 7.9 [13.10.89
IBA-anerk. 4.31 [13.10.89 7.10 }13.10.89
IBA-anerk. 4.32 |13.10.89 7.11 [13.10.89
IBA-anerk. 4.33 [13.10.89 7.12 ]113.10.89
IBA-anerk. 4.34 {13.10.89 7.13 |13.10.89

5 5.1 |13.10.89 7.14 ]13.10.89
IBA-anerk. 5.2 [13.10.89 7.15 |13.10.89
IBA-anerk. 5.3 [13.10.89 7.16 §13.10.89
IBA-anerk. 5.4 [13.10.89 7.17 |13.10.89
IBA-anerk. 5.5 {13.10.89 7.18 |13.10.89
1BA-anerk. 5.6 ]13.10.89 7.19 113.10.89

5.7 113.10.89 7.20 }13.10.89

5.8 ]13.10.89 7.21 |13.10.89

5.9 113.10.89 7.22 113.10.89

6 6.1 |13.10.89 8 8.1 |13.10.89
6.2 ]13.10.89 8.2 }13.10.89

And.Nr. Dats sig. Autor Datum seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 0O.5
91
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2.4 Triebwerk

Motorhersteller: Bombardier-Rotax GmbH

Motor: Rotax Type 275

Hochstleistung, Start: 17,6 kW/24 PS 7000 1/min
Dauerbetrieb: 17,6 kW/24 PS 7000 1/min

Hochstzuldssige Startdrehzahl : 7000 1/min

Hochstzuldssige Dauerdrehzahl : 7000 1/min

Hochstzuldassige Drehzahl, kurzzeitig : 7200 1/min

Hochstzuldssige Zylinderkopftemperatur: 250°C
Schmierstoff: Gemischschmierung, Mischungsver-
hdltnis 1:50 mit Super 2-Takt-01

Getriebe: Zahnradgetriebe mit Untersetzung 1:3
Nachfolgende Propeller der Firma MT-Propeller sind
zugelassen:

MT 130 L 95 -1 B

MT 130 L 108 - 1 B

2.5 Markierungen der Triebwerksinstrumente

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der
Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der verwen-
deten Farben an.

ASH 25 E Flughandbuch

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

TM 2/8/4 Feb. Helde Heide okt. 89 LBa- 2 .7
91 anerk.

Ab- Seite Datum |{Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
8.3 |13.10.89
8.4 113.10.89
8.5 128.02.91
8.6 |28.02.91
8.7 128.02.91
8.8 [28.02.91
9 9.1 [13.10.89
9.2 }13.10.89
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum sSeite Nr.
™ 4 Feb. Heide Hetide okt. 89 0.6
91
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Instrument |[Rote Griner Gelber Rote
Linie= Bogen= Bogen= |Linie=
Mindest- |Normaler |Warnbe- |HOchst-
grenze Betriebs- |reich grenze

bereich

Drehzahl- i 3000 - 7000 - 7200

messer 7000 7200 [ 1/min ]

Zylinder-

kopftem-

peratur- - ——= -—= 250°C

anzeiger

Kraftstoff |nicht

mengenan- |ausflieg-

zeiger bar

2.6 Masse (Gewicht)

H6chstzuldssige Startmasse:

mit Wasserballast .............. 750 kg

ohne Wasserballast und

mit Kraftstoff im Fligel ....... 735 kg
Hochstzuldssige Landemasse: 750 kg
H6chstmasse aller nichttragenden Teile: 425 kg
Hbchstmasse im Gepdckraum: 15 kg
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 2/4 Feb. Helde Heide okt. 89 LBA- 2 - 8

91 anerk.
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Ausfliegbare Kraftstoffmenge:
mit Rumpftank (Kunststoff) .....38,1 Liter
mit Rumpftank aus Alu .......... 35,1 Liter

Nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge :..... 0,4 Liter

Zugelassene Oktanzahl: mindestens 95 ROZ.
Zugelassene Kraftstoffarten: Super (KFZ)
AVGAS 100LL

Treibstoffsorten wie Euro-Super und
Super-plus sind zuldssig.

Zweitakt-01: Super 2-Takt-81 nach TSC 3
Es wird ein voll-synthetisches, selbst-
mischendes 2-Takt-Motorendél nach TSC 3
empfohlen.

2.13 Mindestausriistung

Die Mindestausriistung ist:

1 Fahrtmesser bis 300 km/h im vorderen
Instrumentenbrett

Hohenmesser im vorderen Instrumentenbrett
vierteilige Anschnallgurte (symmetrisch)

Magnetkompaf im vorderen Instrumentenbrett

[

Drehzahlmesser bis 8000 1/min neben dem
vorderen Sitz

1 Zylinderkopf-Temperaturanzeige bis 300°C
neben dem vorderen Sitz

1 Kraftstoffanzeige ( fiir den Piloten sichtbar)

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 Lpa- 2 -1

g1 anerk.
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2.15 Hinweisschild fiir Betriebsgrenzen

Dieses Schild Dbefindet sich im vorderen
Fiihrerraum und beinhaltet die wichtigsten
Massen- und Fluggeschwindigkeitsgrenzen

Segelflugzeugbau A.Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen
Mmuster ASH 25 E Werk-Nr. 25
DATENSCHILD UND TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Hochstmasse: 750 kg
Mindestzuladung im vorderen Sitz kg
einsitzig:
Héchstzuladung im vorderen Sitz: kg
Hochstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkeiten
bei eingefahrenem Triebwerk:
ruhiges Wetter 280 km/mh
Mandvergeschwindigkeit 185 km/nh
Windenstart, Kraftfahrzeugschlepp 130 kmh
Flugzeugschlepp 160 km/h
bei Betrieb mit Triebwerk:
Triebwerk aus- und einfahren 90 km/h
ausgefahrenes Triebwerk 160 kmmh
h&chste Dauerleistung 130_km/h
Sollbruchstelle fiir alle
zugelassenen Startarten: 750 bis 900 daN
Reifendruck : Hauptrad 3.4 bis 3.6 bar
Spornrad 2.4 bis 2.6 bar

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
™ 4 Feb. Heide Heide okt. 89 LBa- 2 -13
91 anerk.
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Bei Schulung zusdtzlich:
1 Fahrtmesser bis 300 km/h im hinteren
Instrumentenbrett
1 Hohenmesser im hinteren Instrumenten-
brett

Fiir Wolkenflige muB zusdtzlich folgende Ausriistung
vorhanden sein:

1 Wendezeiger mit Scheinlot

1 Variometer

FUr Fllige, die lber die Umgebung des Startplatzes
hinausgehen, 1ist ein Flug-Funkgerdt vorgeschrieben.
Zusdtzlich muB bei Motorbetrieb ein Kopfhorer ver-
wendet werden.

Die zugelassene Ausriistung ist im Wartungshandbuch
unter Abschnitt 12.1 aufgelistet.

2.14 Flugzeugschlepp, Winden—- und Kraftfahrzeug—
schlepp

Die hdchstzulassigen Schleppgeschwindigkeiten sind:

Im Flugzeugschilepp 160 km/h
Im Windenschlepp 130 km/h
Im Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h

Fir alle genannten Startarten muB eine Sollbruch-
stelle von 750 bis 900 daN.im Schleppseil eingebaut
sein.

Fiir den F-Schlepp ist die Mindestlidnge des Schlepp-
seils von 40 m einzubalten.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 LBa- 2 .. 12
anerk.
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mente Uberpriifen. Die Sitzposi-
tion, besonders mit Sitzkissen,
mup so sein, dap ein Zuriickrut-
schen beim Anschleppen oder
steilen Steigflug ausgeschlos-

sen ist.

Warnung: Vor Riickenwindschlepps an schwa-
chen Winden wird ausdriicklich
gewarnt !

4.5.3 Kraftfahrzeugschleppstart
(1) mit Triebwerksunterstiitzung

Fir den Kraftfahrzeugschleppstart gelten die selben
Hinweise wie unter 4.5.2 Windenstart aufgefiihrt.

Der Motor wird entsprechend 4.5.1 nach dem Einklin-
ken des Schleppseils angelassen und iiberpriift. Bis
zum Anrollen das Triebwerk im Leerlauf drehen
lassen. Wenn das Schleppfahrzeug angezogen hat und
ein UOberrollen des Schleppseils unwahrscheinlich
ist, wird ziligig Vollgas gegeben.

Die Schleppseilldnge sollte mindestens 130 m betra-
gen. Es ist die selbe Anordnung von Seilfallschirm,
Vorseil und Sollbruchstelle (750 bis 900 daN) wie
im Windenschlepp zu verwenden.

Wichtiger Hinweis: Die Anmerkungen, Hinweise und
Warnungen fir den Windenschlepp-
start (Abschnitt 4.5.2) gelten
auch fiir diese Startart.

in den Fliigeltanks ist nicht zuldssig!

Wichtiger Hinweis: Bei dem zum Segelflugzeug ge-
horenden  Transportanhdnger ist
unbedingt darauf zu achten, dap
der Hohenruder-Mitnehmer des Se-
gelflugzeuges in keiner Weise in
seiner Bewegungsfreiheit durch
Auflagen im Anhdnger einge-
schrankt wird.

Sollte dies beispielsweise durch einen Schaumgummi-
klotz der Fall sein und der Mitnehmer dadurch in
seiner Bewegungsfreiheit eingeschriankt sein, so
kann es bei sehr langen Strafentransporten zu einem
Ermidungsbruch am Mitnehmer kommen. (Siehe hierzu
die Abbildung im Wartungshandbuch Abschnitt 7).

Hier ist unbedingt Abhilfe zu schaffen.

Die untenstehenden Skizze zeigt, wie ein Schaum-
gummiklotz 2zuzuschneiden und zu positionieren ist.
Sinnvoll ist auch ein am Anhdngerboden befestigter
Zurrgurt, der sich um die Rumpfrohre am Seitenflos-
sen-Ubergang legt. Auf jeden Fall mup gewdhrleistet
sein, dap sich der H6henruder-Mitnehmer frei bewe-
gen kann. Auch bei voll gezogenem Steuerkniippel mup
er ungehindert nach oben ausschlagen kdnnen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Heide okt. 88 Lea- 4 .19

91 anerk.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
™ 4 Feb. Helde Heide okt. 89 8.5
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8.5 Reiniqung und Pflege

Entgegen der falschen Annahme, Kunststoffe wdren
Feuchte- und UV-Licht-bestdndig, wird an dieser
Stelle ausdriicklich darauf hingewiesen, dap auch mo-
derne Segelflugzeuge nicht wartungs- und pflegefrei
sind.

Feuchtigkeit

Feuchtigkeit beschddigt auf Dauer auch Faserverbund-
stoffe, da sie in die Epoxidharzmatrix eindringt,
diese quellen 14pt und auch die dichte Vernetzung
der Kunststoffmolekiile teilweise aufsprengt.
Insbesondere die Kombination von hoher Temperatur
und hoher Feuchte ist zu vermeiden!

(Z.B. schlecht beliifteter Anhdnger, in dem sich
Feuchtigkeit ansammelt und der dann von der Sonne
beschienen wird.)

Auch die beste Lackkonservierung der Oberfldchen
oder die Kunststoff- bzw. Gummifolien der Wasser-
tanks konnen die Wasserdampfdiffusion grundsatzlich
nicht verhindern, sondern nur verlangsamen. Falls
sich eingedrungenes Wasser nicht mit Schwamm oder
Leder entfernen 14Bt, so ist das Flugzeug zu demon-
tieren und das Wasser in einem moéglichst trockenen,
aber nicht zu heifen Raum bei G&6fterem Wenden des
Bauteils herauszutrocknen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 4 Feb. Helde Heide okt. 89 8.6
g1

Wichtiger Hinweis: Auf eine ausreichende Lange des
Flugplatzes muB geachtet werden.
Zudem sollte aus Grinden der
Larmbeldstigung mit der grogtmog-
lichen Seilladnge gestartet wer-
den.

(2) mit eingefahrenem Triebwerk

Diese Startart ist nur zweckmdBig, wenn Flugplatz
und Schleppseil geniigend lang sind, um eine Mindest-
schlepphdhe von etwa 200 Metern zu erreichen.

Es ist, wie unter 5.4.2 Windenschlepp beschrieben,
vorzugehen.

4.5.4 Flugzeugschleppstart
(1) mit eingefahrenem Triebwerk

Falls eine F-Schleppkupplung eingebaut ist, so st
diese bevorzugt zu verwenden.

Die fir den F-Schlepp empfohlene Wolbklappenstel-
Tung ist WK 3.

Die Trimmung wird auf kopflastig gestellt. Die
Schleppseilldnge betragt 40 bis 60 m, wobei die Min-
destldange von 40 m einzuhalten ist.

Erfahrene Piloten werden mit der negativsten Wolb-
klappenstellung WK 1 anrollen. In dieser Klappen-
stellung 1ist die Querlage sehr gut steuerbar. Bei
etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wolbklappenstel-
lung 3 (0°), bei kurzen Startbahnen und Wasserbal-
last auf 4 (+6°) gewdlbt. Wiahrend des weiteren
Schlepps ist aus Grinden der Trimmkrafte WK 3 zu ra-

Rnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

anerk.

Heide Okt. 88 Lea- 4 .20
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Sonnenlicht

- insbesondere der UV-Anteil davon - 1dpt den wei-
Ben Polyestergelcoat versproden, ebenso die Plexi-
glashaube. Auch die Wachsschicht auf dem Gelcoat
oxidiert und vergilbt schneller, wenn man das Flug-
zeug unnétigerweise harter Sonnenstrahlung aus-
setzt. Es befindet sich zur Zeit kein Lack auf dem
Markt, der fiir Kunststoffsegelflugzeug geeignet ist
und ohne Pflege die Lebensdauer der Kunststoffstruk-
tur der Zelle erreicht.

Da der weiBe Polyestergelcoat durch eine Wachs-
gchicht relativ dauerhaft geschiitzt ist, vertragt
er auch mehrmaliges Waschen mit kaltem Wasser, dem
etwas Reinigungsmittel zugegeben worden ist. Die
Wachsschicht braucht bei normalem Betrieb nur ein-
mal im Jahr durch schwabbeln erneuert zu werden.
Unter gemipigten europdischen Bedingungen geniigt
es, wenn zusdtzlich zweimal ein Lackpflegemittel
angevendet wird. In Gegenden mit héherer Sonnen-
scheindauer und hédrterer Strahlung wird diese An-
wendung in kiirzeren Zeitabstdnden notwendig.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel 2zu vervenden,
die kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreini-
ger-D 2, Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder
Reinigungspolish, Fa. Lesonal).

Klebstoffreste von Klebebindern werden mit Wasch-
benzin (Autobenzin ist giftig!) oder Lackverdiinnung
entfernt.

Anschliepend sind die gereinigten Stellen nachzu-
vachsen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 8.7
91 ‘
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Anmerkung: Die Warn- und Zierbemalung ist aus
Nitro- oder Acryllack aufgebaut; deshalb
darf keine Verdiinnung daraufgebracht wer-
den. Auch Waschbenzin sollte nicht ldnge-
re Zeit einwirken kénnen.

Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte
nur mit einem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexi-
klar) oder mit viel klarem Wasser gereinigt werden.
Auf keinen Fall trockene Lappen etc. zum Abstauben
und Reinigen verwenden.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse, Stock-
stellen und Verschleip bzw. Korrosion der Beschlége
und Verschliisse zu kontrollieren. Die einwandfreie
Offnung der Verschliisse - auch unter simulierter
Last - mup gelegentlich iliberpriift werden.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Beide okt. 89 8.8
91
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Berichtigungsstand

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ander- Betroffene(r) Datum d. || Datum der | Zeichen/
ungs—-  |[Ab- Seite{n) |Berich- || Einfiigung | Unter-
nuver  |schnitt tigung schrift
0 10.2;0.4;0.5
0.6
1 1.6
2 |2.17;2.21 -
™ 2/3/4 2.24;2.37 28.02.91
5 5.6 ; 5.7
6 6.3;6.4;6.11
7 1.5 ;1.9
9 9.4
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
TM 2/3/4 Feb. Helde Heide okt. 8¢ o.2

91

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 31.10.89 2.14 | 31.10.89
0.2 28.02.91 2.15 31.10.89
0.3 31.10.89 2.16 31.10.89
0.4 28.02.91 2.17 28.02.91
0.5 28.02.91 2.18 31.10.89
0.6 28.02.91 2.19 31.10.89
0.7 31.10.89 2.20 | 31.10.89
1 1.1 31.10.89 2.21 28.02.91
1.2 31.10.89 2.22 28.02.91
1.3 31.10.89 2.23 28.02.91
1.4 31.10.89 2.24 28.02.91
1.5 31.10.89 2.25 31.10.89
1.6 28.02.91 2.26 31.10.89
1.7 31.10.89 2.21 31.10.89
2 2.1 31.10.89 2.28 31.10.89
2.2 31.10.89 2.29 31.10.89
2.3 31.10.89 2.30 | 31.10.89
2.4 31.10.89 2.31 31.10.89
2.5 "1 31.10.89 2.32 31.10.89
2.6 31.10.89 2.33 31.10.89
2.7 31.10.89 2.34 | 31.10.89
2.8 31.10.89 2.35 31.10.89
2.9 31.10.89 2.36 31.10.89
2.10 | 31.10.89 2.37 28.02.91
2.11 31.10.89 2.38 31.10.89
2.12 31.10.89 2.39 31.10.89
2.13 31.10.89 2.40 | 31.10.89
And.Nr. Dat. S1g. Autlor Datum Selte Nr.
T™M 2/3/4 Feb. Helde Heide Okt. 89 0.4

91
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Berichtigungsstand

ASH 25 E V¥Vartungshandbuch
Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum

schnitt schnitt
2.41 31.10.89 3.2 31.10.89
2.42 31.10.89 3.3 31.10.89
2.43 31.10.89 3.4 31.10.89
2.44 31.10.89 3.5 31.10.89
2.45 31.10.89 4 4.1 31.10.89
2.46 31.10.89 4.2 31.10.89
2.47 31.10.89 4.3 31.10.89
2.48 31.10.89 4.4 31.10.89
2.49 31.10.89 4.5 31.10.89
2.50 31.10.89 4.6 31.10.89
2.51 31.10.89 5 5.1 31.10.89
2.52 31.10.89 5.2 31.10.89
2.53 31.10.89 5.3 31.10.89
2.54 31.10.89 5.4 31.10.89
2.55 31.10.89 5.5 31.10.89
2.56 31.10.89 5.6 28.02.91
2.57 31.10.89 5.7 28.02.91
2.58 31.10.89 6 6.1 31.10.89
2.59 31.10.89 6.2 31.10.89
2.60 31.10.89 6.3 28.02.91
2.61 31.10.89 6.4 28.02.91
2.62 31.10.89 6.5 31.10.89
2.63 31.10.89 6.6 31.10.89
2.64 31.10.89 6.7 31.10.89
2.65 31.10.89 6.8 31.10.89
2.66 31.10.89 6.9 31.10.89
2.67 31.10.89 6.10 31.10.89

3 3.1 31.10.89 6.11 28.02.91
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 2/8/4 Feb. Heide Heide okt. 89 0.5
91 ‘

Ander- Betroffene(r) Datum d. Datum der Zeichen/
ungs- Ab- Seite(n) Berich- Einflugung Unter-
nummer schnitt tigung schrift
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt.88 0.3
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Rumpf

Rumpflange 9,00 m

Hohe am T-Leitwerk mit Heckrad 1,70 m

Cockpitbreite 0,705 m

Cockpithohe 0,98 m

Seitenleitwerk

Hohe ab Rumpfoberkante 1,38 m

Flache 1,705 m?

Profil FX 71-L-150/30 mit 12 % Dicke

Seitenruder

Rudertiefenverhdltnis 31 %

Flache 0,512 m?

Hohenleitwerk

Spannweite 3,126 m

Flache 1,27 m2

Streckung 7,69

Profil Wortmann FX 71-L150/30 mit

12 % Dicke

Hohenruder

Rudertiefenverhdlitnis 30 %

Flache 0,381 m?
Bnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ab- |[Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
6.12 | 31.10.89 10 10.1 31.10.89
6.13 31.10.89 10.2 31.10.89
6.14 31.10.89 11 11.1 31.10.89
6.15 | 31.10.89 11.2 31.10.89
6.16 | 31.10.89 12 12.1 31.10.89
6.17 31.10.89 12.2 31.10.89
6.18 | 31.10.89 12.3 31.10.89
1 7.1 31.10.89 12.4 31.10.89
7.2 31.10.89 12.5 31.10.89
7.3 31.10.89 12.6 31.10.89
1.4 31.10.89 12.7 31.10.89
1.5 28.02.91 12.8 31.10.89
7.6 31.10.89
1.7 31.10.89
7.8 31.10.89
1.9 28.02.91
8 8.1 31.10.89
8.2 31.10.89
8.3 | 31.10.89
9 9.1 31.10.89
9.2 31.10.89
9.3 31.10.89
9.4 28.02.91
9.5 31.10.89
9.6 31.10.89
9.7 31.10.89
9.8 31.10.89
9.9 31.10.89
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 2/3/4 Feb. Helide Belde okt. 89 0.6
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Bremsklappen (Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange 1,20 m

Fliche (beide) 0,336 m2

Hohe 0,15 m

Triebwerk

Motorhersteller: Bombardier-Rotax GmbH
Motor: Rotax Type 275
Hochstleistung, Start: 17,6 kW/24 PS 7000 1/min
Dauerbetrieb: 17,6 k¥W/24 PS 7000 1/min
Hbchstzulassige Startdrehzahl: 7000 1/min
H6échstzulassige Dauerdrehzahl: 7000 1/min

Hochstzulidssige Drehzahl,kurzzeitig: 7200 1/min
Hochstzul. Zylinderkopftemperatur: 250°C

Schmierstoff:Gemischschmierung. Méglichst riick-
standsfrei verbrennendes 2-Takt-01
verwenden, wie es bei einem synthe-
tischen 01 gegeben ist.

Mischungsverhdltnis: 1:50 mit 2-Takt-81 (TSC 3)

Getriebe: Zahnradgetriebe mit Untersetzung 1:3
Getriebedl: SAE 140, API GL 5, ca. 300ccm
Es sollte folgendes Getriebedl nach
obiger Spezifikation verwendet wer-
den: Mobil Gear SHC 460

Propeller-Hersteller: -MT-Propeller
Bezeichnung: MT 130 L 95 - 1 B oder:
MT 130 L. 108 - 1 B

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.3 Triebwerk

2.3.1 Motor, Getriebe und Spindel

Das Triebwerk 1ist an drei gummigelagerten Punkten
zwischen zwei Schwenkhaltern aufgehangt, die in der
Halterung fir Klapptriebwerk im Rumpf gelagert
sind. Mit einer elektrischen Spindel, die an einem
Querverbindungsrohr zwischen den Schwenkhaltern an-
gelenkt ist, wird das Triebwerk ein- und ausgefah-
ren. Eine Gasdruckfeder, die parallel zur Spindel
angeordnet 1ist, unterstitzt diesen Vorgang. Am
Rumpfboden ist die Spindel in einem U-Beschlag gela-
gert.

Als Triebwerk findet ein 1-Zylinder 2-Takt Otto
Motor mit Stauluftkiihlung, Gemischschmierung, Wech-
selstrom-Lichtmaschine und Einfach- Magnetziindung
Verwendung. Die genaue Triebwerksbezeichnung des
Herstellers Bombardier-Rotax GmbH lautet:

Rotax Motor Type 275.

Auf der rechten Seite des Motors befindet sich der
Membranvergaser BN 38, dessen Gas- und Luftklappen
ber Bowdenziige durch ein Regulierhebelpaar im vor-
deren Cockpit betatigt werden. Vom Gas—Regulierhe-
bel fiihrt eine Zugstange zum hinteren Cockpit, um
diesen auch von dort bedienen zu konnen. An der
Riickseite des Triebwerkes befindet sich der Rick-
holstarter. Ein Stahlseil, das mit der Anwerfer-
schnur des Riickholstarters verbunden ist, fihrt
{iber zwei Umlenkrollen zum vorderen Cockpit. Der
Startergriff befindet sich an der rechten Cockpit-
wand neben dem Instrumentenbrett. Alle anderen Be-
dien- und Anzeigeelemente wie Hauptschalter, Wipp-
schalter zum Ein- und Ausfahren, Zindschalter, Dreh-
zahimesser und Zylinderkopfthermometer, sind in der

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 88 2.16
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2.3.3 VWartung und Kontrollen

Anmerkung: Falls die ASH 25 E nicht mit einem Be-
triebsstundenzdhler ausgeriistet ist, so
mufp die Motorlaufzeit nach jedem Flug im
Bordbuch dokumentiert werden.

a.) Einmalige Wartungsarbeiten

nach 1 Std. und jeweils 1 Std. nach Wiedereinbau
des Propellers: -

- Zentrale Propellerschraube SW 19 -Linksgewinde-
nachziehen (Drehmomentangaben in Abschnitt 5.3
beachten).

- Die sechs Befestigungsschrauben am Flansch des
Propellers nachziehen (Drehmomentangaben in
Abschnitt 5.3 beachten).

nach 25 Std.:
- Zylinderkopfmuttern nachziehen (Drehmomentangaben
im Motorhandbuch beachten).

- Getriebedl wechseln. Spezifikation siehe  Ab-
schnitt 1.4 in diesem Handbuch.

b.) Immer wiederkehrende Wartungsarbeiten

Taglich (vor dem Flug):

Angaben im Flughandbuch unter 4.3 !

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Heide okt. 89 2 .21
91




ASH 25 E Vartungshandbuch

ASH 25 E VWartungshandbuch

alle 5 Std.:

- Die sechs Befestigungsschrauben am Flansch des
Propellers nachziehen (Drehmomentangaben beach-
ten).

- Die Befestigungsschraube SW 19 an der Propeller-
achse nachziehen (Drehmomentangaben beachten).

- Gummiziige der Motorraumklappen und der Zugseile
des Triebwerkes tiberpriifen. Bei Beschidigung
austauschen.

(Tabelle der Schraubenanzugsmomente siehe  Ab-
schnitt 5.3 in diesem Handbuch).

alle 12% sStd.:

- Zuindkerze erneuern.
- §lstand des Getriebes priifen.

alle 25 Std.:

- Zustand der Kabel und elektrischen Anschliisse
iiberpriifen, auf evtl. Scheuerstellen achten.

- Zindwiderstand iberpriifen (siehe Motorhandbuch).

- Zundkerzenstecker erneuern. (Nur Originalstecker
verwvenden: NGK Nr. LBO5EZ und Messinginnenteil
mit Loctite 242 oder 648 sichern.)

- Zindpunkt kontrollieren (siehe Motorhandbuch).

- Seilziige und Betdtiqgungen auf Schwergdngigkeit
und Scheuerstellen tiiberpriifen.

- Wenn nodtig, Leerlaufdrehzahl einstellen (siehe
Abschnitt 2.3.6).

- Magnetschraube (Getriebetlablap) reinigen.

- Befestigungsschrauben am Motor auf festen Sitz

rechten Armlehne des vorderen Cockpits unterge-
bracht.

An der Motorvorderseite ist ein Propeller-Redukti-
onsgetriebe angeflanscht, das die Drehzahl des Mo-
tors um den Faktor 1:3 reduziert. Die Vorteile die-
ser Untersetzung sind im besseren Wirkungsgrad des
Propellers sowie in der geringeren Ldrmbeldstigung
zu sehen.

Das Getriebe ist durch eine Wellen-Nabenverbindung
mit dem Flansch des Propellers verbunden.

Eine elektrische Kraftstoffpumpe, die im Flugzeug-
rumpf untergebracht ist, sorgt fir die Kraftstoff-
zufuhr.

2.3.2 Typ und Montage des Propellers

Fiir die ASH 25 E kénnen folgende Luftschrauben ver-
wendet werden:
Firma MT-Propeller

MT 130 L. 95 - 1B

MT 130 L 108 - 1B
Es handelt sich dabei um starre, 2-bldttrige
Fest-Propeller.
Die Luftschraube sitzt mit einem Flansch auf der
konischen Propellerwelle des Getriebes, wo er durch
eine in axialer Richtung angebrachten Schraube mit
Linksgewinde gehalten wird.

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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nicht austrocknet und vorzeitig versagt.

Zusatzlich kann die ASH 25 E mit Fligelkraftstoff-
tanks in Form von Kunststoffsdcken ausgeriistet wer-
den. Je ein Tank mit einem Fassungsvermogen von 15
Litern kann in dem Nasenbereich des Innenfliigels
einer Seite untergebracht werden. Vom Cockpit aus
betdtigte Magnetventile steuern den Kraftstoff zu-
und Ablauf. Von diesen Ventilen aus fihren die
Kraftstoffschliuche durch die Wurzelrippen in den
Rumpf. Mit Schnellkupplungen werden im Gepdckraum
beide Fliigeltanks mit dem Rumpftank verbunden. Zum
Betanken der Fliigeltanks wird die externe Betan-
kungsanlage ebenfalls an diese Schnellkupplungen
angeschlossen. Am duferen Ende der Kunststoffsdcke
ist an einem Uberdruckventil der Entliftungs-
schlauch angeschlossen. Dieser wird an der Endrippe
des Innenfliigels nach unten aus dem Fliigel heraus-
gefiihrt.

Es besteht auch die Moglichkeit, die ASH 25 E mit
nur einem Fliigeltank (asymmetrisch) auszuriisten.

2.4.2 Aus- und Einbau der Fliigelkraftstofftanks

In den folgenden beiden Abschnitten wird beschrie-
ben, wie die Fliigelkraftstofftanks aus- und wieder
eingebaut werden. Wartung, Reparatur oder Einbau
von Wasserballastsdcken in die Innenfliigel, koénnen
diesen Vorgang notwendig machen. Die zugehdrige Ein-
bauzeichnung befindet sich unter Fig. 2.4-2 im er-
sten Teil dieses Abschnitts.

prifen und ggf. nachziehen (Drehmomentangaben in
Abschnitt 5.3 beachten!) Drahtsicherungen der
Schrauben an der oberen Triebwerksaufhdngung so-
wie an der Motorhalterung im Rumpf kontrollieren!

- Gasfeder an der Ausfahrspindel kontrollieren.
Dauert das Ausfahren wesentlich 1ldanger als das
Einfahren, ist die Gasfeder auszutauschen.

- Gummielemente der Triebwerksaufhdngung auf Risse
und sonstige Verdanderungen prifen.

- Stahl- und Nylonseil des Handstarters auf Zustand
und Scheuerstellen iiberpriifen.

- Scharniere der Motorraumdeckel auf festen Sitz
und Anrisse priifen.

- Propellerbremse auf Funktion idberpriifen und wenn
notwendig Bremsbelag erneuern.

- Zugseile des Triebwerkes auf Scheuerstellen und
Knicke {iiberprifen. Sind noch alle Abweiserbleche
in einwandfreiem Zustand, sodap ein Verhaken der
Seile ausgeschlossen ist ?

alle 100 std.:

- Nylonseil des Handstarters austauschen.

nach 300 Std. spatestens jedoch nach 6 Jahren:

- Grundiiberholung des Triebwerkes im Herstellerwerk
oder in einem, vom Hersteller und der jeweiligen

Luftfahrtbehdrde autorisierten, luftfahrttech-
nischen Betrieb.

einmal jahrlich:

- Der transparente Schlauch der Kraftstoffanzeige
muf jadhrlich erneuert werden.

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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- Triebwerk und Motorraum von Verschmutzung durch
61, Abgase oder Kraftstoff sdubern.

- Kraftstoffilter im Rumpf austauschen (z.B. Typ
Pierburg PE 1569, auf keinen Fall Papierfilter

verwenden) .
- Kraftstoffleitungen auf Zustand, Dichtheit und
Scheuerstellen priifen.

2.3.4 Triebwerk aus- und einbauen

Die folgenden beiden Abschnitte beschreiben, wie
das Triebwerk aus- und wieder eingebaut wird. War-
tung, Reparatur sowie Gewichtersparnis oder Regel-
erfiillung bei Wettbewerbsfliigen, kdénnen diesen Vor-
gang notwendig machen. Im Rumpf zuriick bleiben
lediglich Kraftstoffanlage, Schwenkhalter, Ausfahr-
spindel sowie alle Motorbedienteile im Cockpit.

Triebwerk ausbauen

1. Vor dem Ausbauen des Triebwerkes die Hinweise
zur Motorkonservierung und Lagerung beachten
(siehe Motorhandbuch).

2. Zindkerzenstecker (1) abziehen.

3. Steckerverbindung C) des Thermorings an der
Zindkerze ldsen.

4. Steckerverbindung f. Wechselspannung und Zind-
spule an den Steckerleisten () 16sen (drei

Fliigelkraftstofftanks ausbauen:

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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- Fig. 2.4-2 zur Hilfe nehmen.

- Steckerleiste an der Wurzelrippe des Innenfligels
abschrauben und die Anschlisse 7, 14 u. 9/10 fir
das Magnetventil und die Masseverbindung des F1i-
gelkraftstofftankes l1osen.(Kabel vorher erst kenn-
zeichnen).

Anmerkung: Sich evtl. unter dem Halteblech befin-
dende Unterlegscheiben miissen bei der
Wiedermontage genauso angeordnet sein,
da sonst das Zusammenstecken der Fli-
gel erschwert oder sogar unmdglich
wird.

- Entliftungsschlauch an der Trennstelle II (Innen-
fligel/AuBenfliigel-Trennstelle) vom Winkelstiick
(Nr.15 Fig. 2.4-2) abziehen und Halteseile (Nr.1
und Nr.16 Fig. 2.4-2) entknoten.

- Beide Seile verbleiben nach dem Ausbauen 1im F1i-
gel und werden zum Wiedereinziehen von Kraftstoff-
tank und Entliftungsschlauch bendtigt.

- Kabelbinder zur Schlauchbefestigung zerschneiden
(an Wurzelrippe und Trennstelle II) und das Halte-
seil (Nr.17 Fig. 2.4-2) von dem Halteblech der
Steckerleiste (Nr.13 Fig. 2.4-2) l16sen.

- Kraftstofftank mittels Halteseil (Nr.17)aus der
Wurzelrippe herausziehen (Tank dabei etwas zu-
sammenfalten).

Anmerkung: Seile (Nr.1 und Nr.16) nicht herauszie-
hen, sie werden im Fliigel festgelegt.

- Steckerleiste wieder anschrauben (auf Unterleg-
scheiben achten!).

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 2.38




ASH 25 E Wartungshandbuch

ASH 25 E Vartungshandbuch

Fig. 5.2-2 Durchgebogene Ruder

Auflage

Durch Peilen Uber die Lagerachsen ermitteln, welche zwei
Lager als Auflagepunkte geeignet sind.

{ Durchbiegung in der Skizze verstarkt dargestellt!)

Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Propellers:

Zentrale Propellerschraube M 12x1.5:

siehe Motorhandbuch !

Fir die Schrauben M 6, mit denen Propeller auf der
Nabe befestigt ist, sind die Werte in der Betriebs-
Einbauanweisung des Propellers angegeben. Da die
Stoppmuttern ein zusdtzliches Drehmoment erzeugen,
werden zu dem angegebenen Wert 0,3 Nm hinzuaddiert.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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5.3 Tabelle der Schraubenanzugsmomente

Tabelle der maximal erlaubten_ Anzugsmomente von
Schrauben fiir Standardverbindungen (nicht fiir Trieb-
werk und Propeller!)

Gewinde daNm (mkp)
M4 0,18
M5 0,36
M6 0,64
M8 1,60
M10 3,20
M12 5.70
M14 9,20

Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Triebwerkes:

gsiehe Motorhandbuch !

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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@Bezugspunkf

XL
QOberkante
S ST
- o éé;k\\“ ]
esp m,
m, b
a
Formel :
X =__ﬂ_‘_2;f§_ —-a  hinter BP
L my

mL= l‘TLI + mz

Das Flugzeug mup sich zur Wagung im folgenden Zu-
stand befinden:

1.

[0 -

Fahrwerk ausgefahren und Wolbklappen in
Stellung 3

. Fluginstrumente eingebaut und Hauben

geschlossen

. mit Sitzkissen oder entsprechender

Polsterung

. mit Bordbuch und Flughandbuch
. ohne evtl. Trimmballast (Batterie) in

der Seitenflosse

ASH 25 E VWartungshandbuch

6. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast im
Cockpit
7. ohne Fallschirme
8. Triebwerk eingefahren
9. nur die nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge
im Tank
10. Motorbatterie im Gepackraum
11. Sauerstoffflasche ausgebaut
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fall: (es wurden 238 kg nichttragende Masse ge-
wogen)
425 kg - 238 kg - 180 kg = 7Tkg Kraftstoff
im Rumpftank
oder Gepdck

(2b) Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballasts
in der Seitenflosse wird eine Mindestzuladung von
85 kg 1im Datenschild und Trimmplan im Fihrerraum
eingetragen. Unter diesem mup das folgende Schild
angebracht werden:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Im Flughandbuch auf Seite 6.4 wird der Beladeplan
nach folgendem Beispiel ausgefiillt:

[patm der JLer— |Leermssen-|zuladung vorderer [Zulatimg hinterer |Zuladung im|Signatur des
¥agung |masse |schwerpunkt[Sitz incl. Schimm|Sitz incl. Schirme|Gepickram |Priffers
{kg} |mmh. BP einsitzig Tkl . bei 110 kg im kgl Prifstempel
min. max. vorderen Sitz.
535 635
jome Trimo-
ballast in L 110 70 1
der Seitenm—
flosse
22.22.89 XOO0KXX
539 670
mit 4 kg
{Trismbal—~ 85 110 70 7
last in der
Seitenfl.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-
fluBt und begrenzt:

(1) Masse der nichttragenden Teile
(muB kleiner als 425 kg sein)

(2) Flugschwerpunktlage
(muB bei jeder Zuladung zwischen
0,21 und 0,40 m hinter BP sein)

(3) Maximale Abflugmasse
(darf 750 kg nicht Uberschreiten und be-
trifft hauptsdchlich die Wasserballast-
zuladung

Zuladung im Gepackraum

Die Masse des Gepacks errechnet sich wie folgt:

max. Masse der nichttragenden Teile = 425 kg

- gewogene Masse der nichttr. Teile* = xxx kg
- maximale Zuladung in den Sitzen = xxX kg
- Kraftstoff im Rumpftank = xxx kg
= mogliche Zuladung im Gepackraum = xx kg
jedoch nicht mehr als 15 kg

1 Liter Treibstoff = 0,7 kg

*ohne Zuladung in den Sitzen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

6.3 Wagebericht

Uber die Wagung ist ein Wdgebericht mit zugehériger
Ausriistungsliste anzufertigen (z.B. DAeC-Vordruck),
der in der Lebenslaufakte abzulegen ist.

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

Leermasse und Leermassenmoment sind wie unter 6.2
beschrieben durch Wiqgung zu ermitteln oder kénnen
aus dem letztgiiltigen Priifbericht entnommen werden.

Anhand dem nachfolgenden Diagramm Fig. 6.4-1 kann
nun festgestellt werden, welche maximalen oder
minimalen Zuladungen in den beiden Pilotensitzen
mdglich sind.

Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballastes in
der Seitenflosse, missen die Angaben zu Beispiel 2b
unter Abschnitt 6.6 briicksichtigt werden.

Heide Okt. 89 6. 12
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22.

Leistungsverlusten. Weitere Angaben zu Punkt 20
und 21 sind im Anhang in der Wartungsanweisung
A zu finden.

Der HOhenruder-Mitnehmer ist anhand der unten-
stehenden Zeichnungen an den gekennzeichneten
Stellen auf Rissbildung zu kontrollieren. Wenn
gewdhrleistet ist, dap z.B. unter Zuhilfenahme
eines kleinen Winkelspiegels die SchweiBfverbin-
dung rundherum um das Rohr genaustens gepriift
werden kann, braucht der Mitnehmer nicht ausge-
baut zu werden.

Der zu dem Flugzeug gehdrende Anhdnger ist nach
denen im Flughandbuch -Abschnitt 8- unter
"StraBentransport” aufgefihrten Kriterien zu
untersuchen und gegebenenfalls abzudndern.

hier auf mogliche
Ermiidungsrisse untersuchen!

check here
for fatigue cracks !

Einzelheit
detail drawing
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Segelflugzeugbau A.Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster ASH 25 E Werk-Nr. 25
DATENSCHILD UND TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Hochstmasse: 750 kg
‘ d ladung im vard: Sitz kg
einsitzig:
Hachstzuladung im vorderen Sitz: kg
Héchstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hbéchstgeschwindigkeiten
bei eingefahrenem Triebwerk:
ruhiges Wetter 280 kmh
'Mandvergeschwindigkeit 185 kmh
Windenstart, Kraftfahrzeugschlepp 130 kmh
Flugzeugschlepp 160 kmh
bei Betrieb mit Triebwaerk:
Triebwerk aus- und einfah 90 km/h
ausgefahrenes Triebwerk 160 kmh
h&chste Dauerleistung 130_knvh
Solbruchstelle fr alle
zugelassenen Startarten: 750 bis 900 daN
Reifendruck : Hauptrad 3.4 bis 3.6 bar
Spornrad 2.4 bis 2.6 bar

Beladung des max 15 kg

Gepdckraums

Dieses Schild sitzt
zwischen den Schul-
tergurtbeschlégen an
der Cockpitrickwand.

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN!

Diese beiden Schilder sitzen an den Innen-
fldgeln hinter den Wassereinfilloffnungen.

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN!

7.1 Besondere Priifverfahren

Nach harten Landungen

1. Fahrwerksaufhdangung am vorderen  Hauptspant
kontrollieren !

2. Fahrwerksschwinge sowie Knick- ,H- und Z-Stre-
ben auf Verbiegung kontrollieren !

3. Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch
in Ordnung ?

4. Holmgabel und Zunge auf weife Stellen nach-
sehen !

5. Fligelanschlisse am Rumpf nachsehen !

6. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren

7. Fligelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit
dem Wert 1im letzten Priifbericht vergleichen !
Bei Abweichungen um mehr als 5 %, Kontakt mit
der Fa. Schleicher aufnehmen ! Aufbockpunkte
siehe Fig. 3.0-1.

Nach Drehlandungen

And.Nr.
™ 4

Dat. sig. Autor

Feb. Helide Helde
91

Datum Seite Nr.

okt. 89 9.4

1. Rumpfrohre am Ubergang zur Seitenflosse und die

Befestigung des Hohenleitwerks an der Seiten-

flosse kontrollieren !

Flugelanschliisse am Rumpf kontrollieren !

. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren

4. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-
rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

w N

And.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 7 .6




ASH 25 E Vartungshandbuch

Einmalige Wartungsarbeiten ] nach Stunden: 01 | 25

-~ Schrauben am Propellerflansch nach- C)
ziehen (6 Stiick)

— Schraube SW 19 am Propeller nachziehen O

- Zylinderkopfmuttern nachziehen O

— Getriebedl wechseln Q)

@W@EE

Wartungsintervalle des Triebwerkes

Durchzufithrende Wartungsarbeiten - nach Stunden:

Wartungsarbeiten nach anderen Intervallenl Stundenbereich:

0-100 [ ] 100-200 [ ] 200-300 [_]

1%

IT%

62% 87%

- Schrauben am Propellerflansch nach-
ziehen (6 Stiick)

— Schraube S¥W 19 am Propeller nachziehen

2
O
@

- Gummiziige kontrollieren

sefel
sejelc

seje)s

oo o)
QO &

seofels
OO0 O 5

seolell

o eojfe]:
Sejo)
oojeols
seofe)
sofel
000 8
seleoli

- Zindkerze erneuern

~ Magnetschraube (8lablaB) reinigen

- Olstand des Getriebes priifen

SHe

- Kabel Anschliisse iiberpriifen

- Zindwiderstand tiberpriifen

- Ziundkerzenstecker erneuern

- Zindpunkt kontrollieren

-~ Seilziige und Betdtigungen priifen

- Leerlaufdrehzahl iiberpriifen

- Befestigungsschrauben am Motor auf
festen Sitz priifen

- Gasfeder/Spindel kontrollieren

- Gummielemente der Triebwerksaufhdngung
kontrollieren

— 2ugseil des Handstarters priifen

- Scharniere der Motordeckel kontrol-
lieren

- Propellerbremse kontrollieren

- Zugseile des Triebwerkes und
Abweiserbleche priifen

Plofelo[e]s[e]sessss0cssse):

e]e[e]e[e]e[e]ecccececseele]:

ojeje]oje]ofo]eccccccceeele]:

— Nylonseil des Handstarters austauschen

slejefeleje]efe]eceocvvesecle]s

Jahrliche Wartungsarbeiten I

1. Jahr

2. Jahr

3. Jahr

4. Jahr

5. Jahr| 6. Jahr

~ Triebwerk u. Motorraum reinigen

— Kraftstoffilter austauschen

- Kraftstoffleitung auf Zustand und
Dichtheit priifen

G OO

0 OO

0 OO

- Kraftstoffanzeige—-Schlauch ermeuern

ojele e

0 OO0

0000
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