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2.4 Triebwerk

Motorhersteller: Bombardier-Rotax GmbH

Motor: Rotax Type 275

H6chstleistung, Start: 17,6 kW/24 PS 7000 1/min
Dauerbetrieb: 17,6 kW/24 PS 7000 1/min

Héchstzuldssige Startdrehzahl : 7000 1/min

Héchstzuldssige Dauerdrehzahl : 7000 1/min

Hochstzuldssige Drehzahl, kurzzeitig : 7200 1/min

Héchstzuldssige Zylinderkopftemperatur: 250°C
Schmierstoff: Gemischschmierung, Mischungsver-
hiltnis 1:50 mit Super 2-Takt-01

Getriebe: Zahnradgetriebe mit Untersetzung 1:3
Nachfolgende Propeller der Firma MT-Propeller sind
Zugelassen:

MT 130 L 95 - 1B

MT 130 L 108 - 1 B

2.5 Markierungen der Triebwerksinstrumente

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der
Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der verwen-
deten Farben an.

1. Herkémmliche VDO Analog-Instrumente:
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Instrument Rote Griiner Gelber Rote
Linie: Bogen: Bogen: Linie:
Normaler
Mindest-} Betriebs- warn- Hochst-
grenze bereich breich grenze
Drehzahl- —— 3000 - 7000 - 7200
messer 7000 7200 [1/min]
Zylinder-
Kopftem-
peratur- ——— —— —— 250°C
anzeiger
And.Nr. Dat. sStg. Autor Datum Seite Nr.
™ 2/3 Juni Hetide Helde okt. 89 LBa- 2 . 7
4/5 91 anerk.

Ab- Seite Datum ||Ab- Seite Datum
schiitt schnitt
8.3 |13.10.89
8.4 113.10.89
8.5 |28.02.91
8.6 128.02.91
8.7 128.02.91
8.8 128.02.91
9 9.1 113.10.89
9.2 |13.10.89
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Kraftstoff {nicht *
mengenan- ausflieg-
zeiger bar

% Gilt auch bei ILEC-TAZ-24 Triebwerksanz.-Instrum.

2. Digitales ILEC-TAZ-25 Triebwerkanzeigeinstrument

Daueranzeige:
Drehzahl- Griine Diode Gelbe Diode Rote Diode
Anzeige Normaler Be- Hochstgren-
triebsbereich| warnbereich }|ze, Anzeige
(4-stellig) blinkt be
(U/min) 0 bis 7000 7000 bis 7200)7200 u.mehr

(3-stellig)

Kraftstoffvorratsanzeige [0/0; 1/4; 1/2; 3/4 u. 4/4

Anzeige bei Druck auf rechten Knopf:

Motorbatt. Spannungsanz. XX,X Volt
(4-stellig)

WICHTIGER HINWEIS:

Wenn der Kraftstoffvorrat im Rumpftank

auf 1,5 1 abgesunken ist,

piepst das

ILEC-Geradt laut. Mit Druck auf den linken
Knopf wird die Warnung quittiert; sie er-

tont erneut nach 2 Minuten !

2.6 Masse (Gewicht)

Hochstzuldssige Startmasse:
mit Wasserballast ........... .
ohne Wasserballast und
mit Kraftstoff im Fligel .....

..750 kg

..735 kg

Hochstzuldssige Landemasse: 750 kg

Hochstmasse aller nichttragenden Teile: 425 kg

Hochstmasse im Gepdckraum: 15 kg

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

TM 2/4/5 Juni Heide Heide okt. 89 LBa- 2 .8
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Ausfliegbare Kraftstoffmenge:

mit Rumpftank (Kunststoff) ..... 38,1 Liter

mit Rumpftank aus Alu .......... 35,1 Liter
Nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge :..... 0,4 Liter
Zugelassene Oktanzahl: mindestens 95 ROZ.

Zugelassene Kraftstoffarten: Super (KFZ)
AVGAS 100LL

Treibstoffsorten wie Euro-Super und
Super-plus sind zulédssig.

Zweitakt-01: Super 2-Takt-01 nach TSC 3
Es wird ein voll-synthetisches, selbst-
mischendes 2-Takt-Motoren6l nach TSC 3
empfohlen.

2.13 Mindestausriistung

Die Mindestausriistung ist:

Fahrtmesser bis 300 km/h im vorderen I-Brett
Hohenmesser im vorderen Instrumentenbrett
vierteilige Anschnallgqurte (symmetrisch)
Magnetkompap im vorderen Instrumentenbrett
Drehzahlmesser bis 8000 1/min neben dem
vorderen Sitz
* 1 Zylinderkopf-Temperaturanzeige bis 300°C
neben dem vorderen Sitz
1 Kraftstoffanzeige ( fir den Piloten sichtbar)

e el

* Anstelle dieser Gerate kann das digital anzeigen-
de ILEC-TAZ-25 Triebwerksanzeige-Instrument ein-
gebaut werden.
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And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.15 Hinweisschild fiir Betriebsqrenzen

Dieses Schild befindet sich im  vorderen
Fihrerraum und Dbeinhaltet die wichtigsten
Massen—- und Fluggeschwindigkeitsgrenzen

Segelflugzeugbau A.Schieicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster ASH 25 E Werk-Nr. 25
DATENSCHILD UND TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Hochstmasse: 750 kg
Mindestzuladung im vorderen Sitz kg
einsitzig:
Hochstzuladung im vorderen Sitz: kg
Hoéchstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkeiten
bei eingefahrenem Triebwerk:
ruhiges Wetter 280 km/h
Mandvergeschwindigkeit 185 km/h
Windenstart, Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h
Flugzeugschlepp 160 km/h
bei Betrieb mit Triebwerk:
Triebwerk aus- und einfahren 90 kmvh
ausgefahrenes Triebwerk 160 kmvh
h8chste Dauerleistung 130 km/h
Sollbruchstelle fir alle
zugelassenen Startarten: 750 bis 900 daN
Reifendruck : Hauptrad 3.4 bis 3.6 bar
Spornrad 2.4 bis 2.6 bar

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Selte Nr.
™ 4 Feb. Heide Heide okt. 89 LBa- 2 .13
91 anerk.
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Bei Schulung zusdtzlich:
1 Fahrtmesser bis 300 km/h im hinteren
Instrumentenbrett
1 Hohenmesser im hinteren Instrumenten-
brett

Fiir Wolkenflige muB zusadtzlich folgende Ausristung
vorhanden sein:

1 Wendezeiger mit Scheinlot

1 Variometer

Fir Fllige, die iiber die Umgebung des Startplatzes
hinausgehen, 1ist ein Flug-Funkgerat vorgeschrieben.
Zusd@tzlich muB bei Motorbetrieb ein KopfhGrer ver-
wendet werden.

Die zugelassene Ausriustung ist im Wartungshandbuch
unter Abschnitt 12.1 aufgelistet.

2.14 Flugzeugschlepp, Winden— und Kraftfahrzeug-
schlepp

Die hochstzulassigen Schleppgeschwindigkeiten sind:

Im Flugzeugschlepp 160 km/h
Im Windenschlepp 130 km/h
Im Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h

Fiir alle genannten Startarten muB eine Sollbruch-
stelle von 750 bis 900 daN im Schleppseil eingebaut
sein.

FiGr den F-Schlepp ist die Mindestldnge des Schlepp-
seils von 40 m einzuhalten.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum S8eite Nr.

Heide Okt. 89 LBa- 2 .12
anerk.
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3.5 Beenden des Trudelns

(1) Betatigung des Gegen-Seitensteuers
(d.h. entgegen der Drehrichtung des Trudelns)
und gleichzeitig

(2) Nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung
aufhort.

(3) Seitenruder in Mittelstellung und den Motorseg-
ler weich abfangen.

Wichtiger Hinweis:
Bei ausgefahrenem Triebwerk darf sich der Mo-
tor nur im Leerlauf befinden. Dadurch ist
sichergestellt, daB der Motor beim Ausleiten
des Trudelns nicht Uberdreht wird.

Wichtiger Hinweis:

Zusdtzlich wird das Trudeln durch negativere
Wolbklappenstellung schneller beendet. Es ist
ratsam, aus den Kreisflugstellungen in die Neu-
tralstellung (W6lbhebelstellung 3) zu wolben.
Das Ausfahren der Bremsklappen beeinfluft das
Trudeln nicht wesentlich, vergroBert aber die
Hohenverluste beim Abfangen und wird deshalb
weniger empfohlen.

warnung:
Das Trudeln ist in der Landestellung (WK L)
aus Festigkeitsgriinden verboten. Sollte man
unbeabsichtigt mit dieser Klappenstellung
ins Trudeln geraten, so sind sofort die
Wolbklappen auf Neutralstellung (WK 3) zu
fahren und dann erst das Trudeln auszulei-
ten.

RAnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 Lea- 3.5
anerk.
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3.6 Beenden des Spiralsturzes

Je mnach Stellung des Querruders beim Trudeln mit
vorderen Schwerpunktlagen, also in diesem Bereich,
in dem die ASH 25 E nicht mehr stationdr trudelt,
entsteht sofort oder mach wenigen Umdrehungen ein
Spiralsturz oder ein spiralsturzdhnlicher Schiebe-
flugzustand.

Beide Flugzustinde werden beendet durch :

(1) Gegenseitensteuer
(2) Querruder entgegen Drehrichtung.

3.7 Triebwerksausfall

(1) Ausfall mit geniigender SicherheitshoOhe

- Luft: AUF? (Rechter, iuperer Hebel in
vorderster Position ?)

- Brandhahn: AUF? (vorderste Position ?)

- Zindung: EIN? (Schalterstellung richtig ?)

- Hauptschalter: EIN? (Rote Lampe an ?)

- Kraftstoff: ??? (Vorrat im Rumpftank ?)

Sind oben aufgefiihrte Punkte in Ordnung, so liegt
ein im Flug nicht zu behebender Fehler vor und die
ASH 25 E mufp von nun an, nach dem Einfahren des
Triebwerkes, vie ein Segelflugzeug  betrieben
werden.

Triebwerk normal nach Checkliste einfahren.
Gegebenenfalls eine im Segelflug {bliche Aufen-
landung durchfiihren.

War Kraftstoffmangel im Rumpftank die Ausfallursa-
che, so wird, falls vorhanden (siehe Abschnitt 7),

And.Nr. bDat. silg. ' autor Datum sSeite Nr.

™ 5 Juni HelPe Heide okt. 89 Lea- 3 . 6
91 anerk.
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(4) Reiseflug

Entweder im Sdgezahnflug (Steigflug und Abgleiten
mit eingefahrenem Triebwerk) oder im Horizontalflug
bei 7000 U/min und 120 bis 125 km/h Fluggeschwindig-
keit durchfiihren.

Den Kraftstoffvorrat beobachten und gegebenfalls
das Ventil der Fliigeltanks o6ffnen.

Wichtiger Hinweis: Nur bei Einbau des ILEC-Taz-25
kann das Nachtanken des Rumpftan-
kes aus den Fliigeltanks automa-
tisch gesteuert werden.

Bei manueller Einstellung bzw. ohne ILEC schaltet

das Fligeltankventil bei vollem Rumpftank nicht

selbststindig ab und der Kraftstoff geht iiber den

Uberlauf verloren! Deshalb ist die Kraftstoffanzei-

ge zu beobachten und das Fliigeltankventil rechtzei-

tig zu schliefen. Siehe auch Erkldrung unter 7.10!

(5) Abstellen des Triebwerks
Vorgang nach Checkliste
(6) Landeanflug und Landung

Vorzugsweise mit eingefahrenem Triebwerk.

Nach Ausfall der Elektrik kann auch mit ausgefah-
renem Triebwerk gelandet werden. Ziindung und Haupt-
schalter sind aus, der Brandhahn ist geschlossen
und der Propeller ist gebremst.

Eine Landung mit im Leerlauf befindlichem Triebwerk
ist generell auch méglich, wird aber nicht empfoh-
len. In beiden Fillen ist die erhdhte Sinkgeschwin-
digkeit zu beachten. Als Anhaltswert kann ein Eigen-
sinken, mit stehendem Propeller und WK 5, von etwa
1,2 m/s angegeben werden. Es kann bei der Landung
eventuell auf die Bremsklappen verzichtet werden

ASH 25 E Flughlandbuch

mente iberpriifen. Die Sitzposi-
tion, besonders mit Sitzkissen,
mup so sein, dap ein Zurickrut-
schen beim Anschleppen oder
steilen Steigflug ausgeschlos-

sen ist.

¥arnung: Vor Riickenwindschlepps an schwa-
chen VWinden wird ausdricklich
gewarnt !

4.5.3 Kraftfahrzeugschleppstart
(1) mit Triebwerksunterstiitzung

Fiir den Kraftfahrzeugschleppstart gelten die selben
Hinweise wie unter 4.5.2 Windenstart aufgefiihrt.

Der Motor wird entsprechend 4.5.1 nach dem Einklin-
ken des Schleppseils angelassen und dberpriift. Bis
zum Anrollen das Triebwerk im Leerlauf drehen
lassen. Wenn das Schleppfahrzeug angezogen hat und
ein Uberrollen des Schleppseils unwahrscheinlich
ist, wird zidgig Vollgas gegeben.

Die Schleppseillinge sollte mindestens 130 m betra-
gen. Es ist die selbe Anordnung von Seilfallschirm,
Vorseil und Sollbruchstelle (750 bis 900 daN) wie
im Windenschlepp zu verwenden.

Wichtiger Hinweis: Die Anmerkungen, Hinweise und
¥Warnungen fir den Windenschlepp-
start (Abschnitt 4.5.2) gelten
auch fir diese Startart.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Wichtiger Hinweis: Auf eine ausreichende L&nge des
Flugplatzes muR geachtet werden.
Zudem sollte aus Griinden der
Larmbelastigung mit der groBtmog-
lichen Seillange gestartet wer-
den.

(2) mit eingefahrenem Triebwerk

Diese Startart ist nur zweckmédBig, wenn Flugplatz
und Schleppseil geniigend lang sind, um eine Mindest-
schlepphthe von etwa 200 Metern zu erreichen.

Es 1dist, wie unter 5.4.2 Windenschlepp beschrieben,
vorzugehen.

4.5.4 Flugzeugschleppstart
(1) mit eingefahrenem Triebwerk

Falls eine F-Schleppkupplung eingebaut ist, so ist
diese bevorzugt zu verwenden.

Die fir den F-Schlepp empfohlene Wolbklappenstel-
Tung ist WK 3.

Die Trimmung wird auf kopflastig gestellt. Die
Schleppseilldnge betrdagt 40 bis 60 m, wobei die Min-
destlange von 40 m einzuhalten ist.

Erfahrene Piloten werden mit der negativsten Wo6lb-
klappenstellung WK 1 anrollen. In dieser Klappen-
stellung ist die Querlage sehr gut steuerbar. Bei
etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wolbklappenstel-
lung 3 (0°), bei kurzen Startbahnen und Wasserbal-
last auf 4 (4+6°) gewdlbt. Wahrend des weiteren
Schlepps ist aus Grinden der Trimmkrafte WK 3 zu ra-

und es muB etwas starker abgefangen werden.

4.5.2 Windenstart

Fir den Windenstart ist die Schwerpunktkupplung vor
dem Fahrwerk zu verwenden.

Die fiir den Windenstart empfohlenen Wolbklappenstel-
Tungen sind:

3 (0°) bei Boigkeit und Seitenwind

4 (+#6°) bei Windstille und ruhigem Gegenwind.

Die Trimmstellung 1ist kopflastig fiir alle Schwer-
punktlagen und bei beiden empfohlenen Wdlbklappen-
stellungen. Mit dieser Trimmstellung geht die
ASH 25 E 1in einen flachen Steigflug Uber. Nach
Erreichen der Sicherheitshohe wird durch Ziehen in
den steileren Steigflug libergegangen.

Im Schleppseil muB eine Sollbruchstelle von 750 bis
900 daN eingebaut sein.
Die maximale Seitenwindkomponente betriagt 20 km/h.

Anmerkung: Das Fahrwerk sollte wdhrend des
Schlepps nicht eingefahren wer-
den.

Wichtiger Hinweis: Windenstarts mit Wasserballast
werden erst ab einer Gegenwind-
komponente von 20 km/h empfoh-
len. Dem Windenfahrer mu die
Abflugmasse mitgeteilt werden.

Wichtiger Hinweis: Vor dem Start Sitzposition und
Erreichbarkeit der Bedienele-

Rnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

anerk.
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Triebwerk nicht vollstdndig aus-
gefahren angelassen, so kann die
Luftschraube beschddigt werden.

Das Triebwerk ist dann richtig eingefahren, wenn
die Motorraumdeckel horbar zuschlagen und das Hup-
signal ertodnt.

Anmerkung: Ist das Triebwerk in seiner jeweiligen
Endstellung, so sollte der Wippschalter
etwa 1 Sekunde linger gedriickt bleiben.
Lingeres driicken kostet aber nur unnétig
Strom, belastet den Spindelmotor wund
kann die Sicherungsfunktion des Haupt-
schalters ausldsen.

Der Ziindschalter zieht auf Stellung (AUS) den Ziind-
kreis auf Masse und unterbricht die Funkenbildung
der Zindkerze. Das Triebwerk kann nur eingefahren
werden, wenn der Ziindschalter auf "AUS" steht.

7.10 Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage besteht aus einem Rumpftank,
der im Fahrwerksschacht sitzt und Kraftstoff fir
etwa eine halbe Stunde Motorlaufzeit fapt. Wahl-
weise kann die ASH 25 E auch mit einem oder zwei
Kraftstoffsicken in den Innenfliigeln ausgeliefert
werden.

Der Kraftstoffdrainer befindet sich auf der linken
Rumpfunterseite in der Ndhe der Fliigelendkante. Die
Entliftung des Rumpftanks ist entweder neben dem
Drainer oder auf der rechten Seite der Seitenflosse
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And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Ferner erlaubt die elektrische Schaltung das Offnen
der Aufentankventile erst, nachdem die Innentank-
ventile ge6ffnet wurden.

Die Leuchtdioden (oben grin = Ventile offen; oder
unten rot = Ventile geschlossen) sind Riickmeldean-
zeigen iiber die Ventilstellung, die an Endschaltern
am Ventil abgegriffen wird. Wird versehentlich der
Cockpitschalter fir die AuBentanks zuerst auf
"offen" geschaltet, so zeigen die Leuchtdioden rot,
weil sich die Ventile nicht 6ffnen. Bei anschliefen-
dem Betdtigen des Innentankschalters nach oben, 6ff-
nen dann gleichzeitig alle Ventile und alle oberen
Leuchtdioden zeigen griin.

Um Batteriestrom zu sparen, miissen die Schalter
nach der Betdtigung der Ventile wieder in Mittel-
stellung gebracht werden.

Dadurch werden auch die Leuchtdioden ausgeschaltet.

7.9 Triebwerk

Der Einzylindermotor mit Getriebe und Luftschraube
befindet sich im eingefahrenen Zustand in einem Kas-
ten in der Rumpfrdhre hinter dem Fliigel. Er wird
mit einer elektrischen Hubspindel aus- und eingefah-
ren.

Bei Ausstattung mit den herkoémmlichen, analogen
VDO-Instrumenten, befinden sich Bedieneinheit, Dreh-
zahlmesser und Zylinderkopftemperaturanzeige fir
das Triebwerk in einer Konsole neben der vorderen
Sitzwanne.

Bei der ILEC-Version sind die Bedienelemente im In-
strumentenbrett untergebracht. Der Wippschalter zum
Ein- und Ausfahren befindet sich am Steuerkniippel.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

™ & Juni Heide Heide Okt. 89 Lsa- 7 .13
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Der Hauptschalter

Wippschalter

erun

Triebwerk

=)

einfahren

ausfahren

/

Ausfiihrung mit

ILEC-Gerat

Ausfihrung mit
VDO-Analoginstrumenten

gleichzeitig ein Sicherungsautomat.

des schwarzen Knopfes
Triebwerk eingeschaltet,

fiir die Triebwerkselektrik ist

Durch Driicken

wird der Stromkreis fiir das
rote Kontrolleuchte ist

an. Neben der schwarzen Drucktaste des Hauptschal-
ters sitzt ein roter Hebel,

Richtung der Drucktaste diese

der durch Dricken in

ausrastet und den

Stromkreis unterbricht, rote Kontrolleuchte er-
Ist der Stromkreis des Triebwerkes iiberlas-

lischt.

tet, entriegelt die

schwarze Drucktaste selbstdn-

dig. Die Sicherung wird durch Driicken des schwarzen

Knopfes wieder eingeschaltet.

Durch Druck auf jeweils eine
ters wird das Triebwerk aus- oder eingefahren. Der

Wippschalter mup wdhrend des

Seite

Einfahrvorgangs gedriickt bleiben.

Wichtiger Hinweis: Das

des VWippschal-

gesamten Aus- oder

Triebwerk ist nur dann voll-

stdndig ausgefahren, wenn das
Hupsignal ertdnt. Wird das
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 5 Juni Heide Beide okt. 89 | Lsa- 7 .14
91 anerk.

iiber dem Spornrad. Die Entliftung des Fliigeltanks
erfolgt durch die Bohrung in der Fliigelunterseite
in der Nidhe der Fliigel-Fliigel-Trennstelle.

Warnung: Der 2-Takt-Motor wird durch ein Gemisch ge-
schmiert. Es mup dem Kraftstoff vor dem
Tanken immer ein 2-Takt-01 beigemischt
werden (siehe Abschnitt 2.12). Nichtbefol-
gen zerstdrt das Triebwerk.

(1) Die Betankungsanlage

Zum Betanken der Kraftstofftanks in Rumpf und Fligel darf mur die
mitgelieferte Betankungsanlage benutzt werden. Sie besteht im we-
sentlichen aus den Anschlufkupplungen, einer Kraftstoffpumpe mit
elektrischem Anschlufstecker, einem Kraftstoffilter sowie einem
Schlauch, der zum Betanken in einen Kanister gesteckt wird. Der
elektrische Anschlufstecker papt in die dafiir vorgesehene Steck-
dose im Instrumentenbrett. (Die Bordnetzbatterie muf eingebaut
und der Bordnetzhauptschalter eingeschaltet sein). Diese Steckdo-
se wird durch den selben Schalter aktiviert, der auch - je mach
Ausriistungsstand - beide Magnetventile der Fliigeltanks offnet, um
eine moglichst symmetrische Entleerung dieser Tanks zu gewdhrlei-
sten. Das Schalten der Steckdose zusammen mit den Kraftstoffven-
tilen in den Fliigeln verhindert, dap ein Betankungsversuch bei
geschlossenen Ventilen unternommen wird. Eine gelbe Kontrolleuch-
te neben dem Schalter zeigt an, daf die Fligelventile gefffnet
sind und die Steckdose Strom fiir die Betankungsanlage liefert.

(2) Betanken der Rumpf- und Flilgelkraftstofftanks

Die Kraftstofftanks sind durch ihre Befiillverschliisse im Gepdck-
raum vor dem Holm miteinander verbunden. Diese Verschlisse sind
dicht, auch wemn sie bei vollen Tanks voneinander geldst werden.
7um Betanken miissen beide Verschliisse getrennt werden, da sonst
der Kraftstoff vom zweiten Fliigeltank unbeabsichtigt in den Rumpf-

And.Nr. pat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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tank fliept. Damn wird der Adapter des zu befiillenden Tanks
auBerhalb des Rumpfes —die Kraftstoffleitungen sind lang genug-
mit dem entsprechenden Adapter der Betankungsanlage verbunden und
der elektrische Anschluf in die Steckdose im vorderen Instrumen-
tenbrett gesteckt. Nachdem alle Verbindungen hergestellt worden
sind, wird die Betankungsanlage iiber den Schalter der Magnetventi-
le der Fliigeltanks eingeschaltet (gelbe Kontrollampe leuchtet).

Wichtiger Hinweis: Das Betanken darf nur mit der mitgelieferten

Kraftstoffpumpe erfolgen, da stdrkere Pumpen
beim Befiillen der Fliigeltanks die Fliigelschale
sprengen komnen. Der Kraftstoffilter im Tank-
schlauch darf nicht entfernt werden.
Die Kraftstoffleitungen der Tanks diirfen nur
auBerhalb des Rumpfes mit der Betankungsanlage
verbunden werden. Es wird dadurch verhindert,
dap Kraftstoff in den Rumpf tropft.

Beim Befiillen des Rumpftanks die Tankanzeige beobachten und recht-
zeitig die Kraftstoffpumpe abschalten. Da die Fliigeltanks keine
Kraftstoffanzeige besitzen, ist es ratsam aus einem Kanister zu
tanken, der in etwa die Kapazitit eines Fliigeltanks hat, oder die
getankte Menge ablesbar ist. Wie beim Befiillen der Wasserballast-
tanks wird der jeweilige Fliigel abgelegt.

Rumpf- und Fliigeltanks diirfen nicht gleichzeitig betankt werden.
Nach dem Beenden des Betankungsvorganges wird die Betankungsan-—
lage abgeschaltet und abgeschlossen und die Fligeltanks wieder
mit dem Rumpftank verbunden.

(3) Nachfiillen des Rumpftankes im Fluge

Das Triebwerk wird ausschlieflich durch den Rumpftank mit Kraft-
stoff versorgt. Die Fliigeltanks dienen nur zum Nachfillen des
Rumpf tanks.

Soll mm wihrend des Fluges der Rumpftank mit Kraftstoff aus den
Fliigeltanks aufgefiillt werden, missen die Magnetventile der Fli-

ASH 25 E Flughandbuch

in den Flilgeltanks ist nicht zuldssig!

Wichtiger Hinweis: Bei dem =zum Segelflugzeug ge-
hdérenden Transportanhdanger ist
unbedingt darauf zu achten, dap
der HoOhenruder-Mitnehmer des Se-
gelflugzeuges in keiner Weise in
seiner Bewegungsfreiheit durch
Auflagen im Anhdnger einge-
schrinkt wird.

Sollte dies beispielsweise durch einen Schaumgummi-
klotz der Fall sein und der Mitnehmer dadurch in
seiner Bewegungsfreiheit eingeschrankt sein, so
kann es bei sehr langen StraBentransporten zu einem
Ermidungsbruch am Mitnehmer kommen. (Siehe hierzu
die Abbildung im Wartungshandbuch Abschnitt 7).

Hier ist unbedingt Abhilfe zu schaffen.

Die untenstehenden Skizze =zeigt, wie ein Schaum-
gummiklotz 2zuzuschneiden und zu positionieren ist.
Sinnvoll ist auch ein am Anhdngerboden befestigter
Zurrgurt, der sich um die Rumpfrohre am Seitenflos-
sen-Ubergang legt. Auf jeden Fall mup gewdhrleistet
sein, dap sich der Hohenruder-Mitnehmer frei bewe-
gen kann. Auch bei voll gezogenem Steuerknippel mup
er ungehindert nach oben ausschlagen kénnen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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8.5 Reiniqung und Pflege

Entgegen der falschen Annahme, Kunststoffe wdren
Feuchte- und UV-Licht-bestdndig, wird an dieser
Stelle ausdriicklich darauf hingewiesen, dap auch mo-
derne Segelflugzeuge nicht wartungs- und pflegefrei
sind.

Feuchtigkeit

Feuchtigkeit beschddigt auf Dauer auch Faserverbund-
stoffe, da sie in die Epoxidharzmatrix eindringt,
diese quellen 14pt wund auch die dichte Vernetzung
der Kunststoffmolekiile teilweise aufsprengt.
Insbesondere die Kombination von hoher Temperatur
und hoher Feuchte ist zu vermeiden!

(Z.B. schlecht beliifteter Anhdnger, in dem sich
Feuchtigkeit ansammelt und der dann von der Sonne
beschienen wird.)

Auch die beste Lackkonservierung der Oberfldchen
oder die Kunststoff- bzw. Gummifolien der Wasser-
tanks konnen die Wasserdampfdiffusion grundsdtzlich
nicht verhindern, sondern nur verlangsamen. Falls
sich eingedrungenes Wasser nicht mit Schwamm oder
Leder entfernen 1ldpt, so ist das Flugzeug zu demon-
tieren und das Wasser in einem mOéglichst trockenen,
aber nicht zu heifen Raum bei oOfterem Wenden des
Bauteils herauszutrocknen.

geltanks mit dem Schalter am Instrumentenbrett gedffnet werden
{gelbe Kontrollampe leuchtet).

Warmung: Es ist darauf zu achten, dap die Fliigelkraftstofftanks
rechtzeitig wieder geschlossen werden, um eine Uberflu-
tung des Rumpftankes und somit den Austritt und Verlust
des Kraftstoffes aus der Tankentliiftung zu verhindern.
Die Tankanzeige ist zu beobachten !

Ist ein TIEC-TAZ-25 eingebaut, so werden |awf (mamell)

die Magnetventile iiber einen Schalter mit zZu
drei Stellungen gesteuert: auf (autom.)
Fliigeltank

Mittelstellung: zu
Ventil geschlossen. Das ILEC tbernimmt nicht das automatische
Nachfiillen des Rumpftankes. Bei einer Vorratsmenge unter 1,5 1
im Rumpftank ertont ein Warnton, der durch Driicken des linken
Tasters am ILEC-Gerdt quittiert werden kamn. Diese akustische
Warnung wird nach 2 Minuten wiederholt, falls sich der Fill-
stand im Rumpftank nicht erhSht hat. Abhilfe: Ventilschalter
auf manuelles oder automatisches Nachfiillen schalten.

obere Stellung: auf (manuell)
Der Rumpftank wird aus den Fliigeltanks nachgefiillt. Kein auto-
matisches Abschalten der Magnetventile bei vollem Rumpftank,
unbedingt obige Warmmg beachten. Gelbe Kontrollampe leuchtet.

untere Stellung: auf (autom.)
Das T1EC-Gerdt tibernimmt das automatische Nachfiillen des Rumpf-
tankes. Der Hauptschalter des Triebwerkes mif eingeschaltet
sein. Die Magnetventile der Fliigeltanks werden automatisch bei
weniger als 4,0 1 Kraftstoffvorrat im Rumpftank gedffnet umd
bei 6,0 1 im Rumpftank wieder automatisch geschlossen.

(4) Entleeren der Fliigeltanks am Boden

Um die Fligeltanks am Boden entleeren zu koénnen,

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selite Nr.
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Sonnenlicht

~- insbesondere der UV-Anteil davon - 14ft den wei-
Ben Polyestergelcoat versproden, ebenso die Plexi-
glashaube. Auch die Wachsschicht auf dem Gelcoat
oxidiert und vergilbt schneller, wenn man das Flug-
zeug unnbtigerweise harter Sonnenstrahlung aus-
setzt. Es befindet sich zur Zeit kein Lack auf dem
Markt, der fir Kunststoffsegelflugzeug geeignet ist
und ohne Pflege die Lebensdauer der Kunststoffstruk-
tur der Zelle erreicht.

Da der weife Polyestergelcoat durch eine Wachs-
schicht relativ dauerhaft geschiitzt ist, vertragt
er auch mehrmaliges Waschen mit kaltem Wasser, dem
etwas Reinigungsmittel zugegeben worden ist. Die
Wachsschicht braucht bei normalem Betrieb nur ein-
mal im Jahr durch schwabbeln erneuert zu werden.
Unter gemdfigten europdischen Bedingungen geniigt
es, wenn =zusdtzlich zweimal ein Lackpflegemittel
angewendet wird. In Gegenden mit héherer Sonnen-
scheindauer und hidrterer Strahlung wird diese An-
wendung in kiirzeren Zeitabstdnden notwendig.

Fir die Lackpflege sind nur Mittel zu vervenden,
die kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreini-
ger-D 2, Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder
Reinigungspolish, Fa. Lesonal).

Klebstoffreste von Klebebdndern werden mit Wasch-
benzin (Autobenzin ist giftig!) oder Lackverdiinnung
entfernt.
Anschliepend sind die gereinigten Stellen nachzu-
wachsen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
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Anmerkung: Die Warn- und Zierbemalung ist aus
Nitro- oder Acryllack aufgebaut; deshalb
darf keine Verdiinnung daraufgebracht wer-
den. Auch Waschbenzin sollte nicht lédnge-
re Zeit einwirken koénnen.

Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte
nur mit einem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexi-
klar) oder mit viel klarem Wasser gereinigt werden.
Auf keinen Fall trockene Lappen etc. zum Abstauben
und Reinigen verwenden.

Die Anschnallqgurte sind laufend auf Anrisse, Stock-
stellen und Verschleip bzw. Korrosion der Beschldge
und Verschliisse zu kontrollieren. Die einwandfreie
Offnung der Verschliisse - auch unter simulierter
Last - mup gelegentlich ilberprift werden.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.

™ 4 Feb. Heilde Heide okt. 89 8.8
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Berichtigungsstand

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Ander- Betroffene(r) Datum d. || Datum der | Zeichen/
ugs-  |Ab- Seite(n) |Berich- || Einfiiguing | Unter-
nummer  |schmitt tiqung schrift
0 10.2;0.4;0.5
0.6
1 1.6
2 2.17;2.21 - M.Mimch
™ 2/3/4 2.24;2.37 28.02.91 27.08.91
5 |5.6;5.7 /Lﬁf
6 6.3;6.4;6.11
7 7.5 ;1.9
9 9.4
0 [0.2;0.4;0.5
0.6
2 12.17; 2.24 M.Mimch
™5 2.25 ; 2.32 130.06.91 27.08.91
2.36 /(/‘:U
2.62 - 2.64
9 9.7 ; 9.9
12 12.3
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M 2/3/ Juni Helde Heide okt. 89 0o.2
4/5/ 91

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0 0.1 31.10.89 2.14 31.10.89
0.2 30.06.91 2.15 31.10.89
0.3 31.10.89 2.16 31.10.89
0.4 30.06.91 2.17 30.06.91
0.5 30.06.91 2.18 31.10.89 1.
0.6 30.06.91 2.19 31.10.89
0.7 31.10.89 2.20 31.10.89
1 1.1 31.10.89 2.21 28.02.91
1.2 31.10.89 2.22 28.02.91
1.3 31.10.89 2.23 28.02.91
1.4 31.10.89 2.24 30.06.91
1.5 31.10.89 2.25 30.06.91
1.6 28.02.91 2.26 31.10.89
1.7 31.10.89 2.217 31.10.89
2 2.1 31.10.89 2.28 31.10.89
2.2 31.10.89 2.29 31.10.89
2.3 31.10.89 2.30 31.10.89
2.4 31.10.89 2.31 31.10.89
2.5 31.10.89 2.32 30.06.91
2.6 31.10.89 2.33 31.10.89
2.1 31.10.89 2.34 31.10.89
2.8 31.10.89 2.35 31.10.89
2.9 31.10.89 2.36 30.06.91
2.10 31.10.89 2.37 28.02.91
2.11 31.10.89 2.38 31.10.89
2.12 31.10.89 2.39 31.10.89
2.13 31.10.89 2.40 31.10.89
And.Nr. bat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 2/3/ Feb. Helde RHelde okt. 89 0.4
4/5/ 91
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Berichtigungsstand
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum

schnitt schnitt
2.41 31.10.89 3.2 31.10.89
2.42 31.10.89 3.3 31.10.89
2.43 31.10.89 3.4 31.10.89
2.44 31.10.89 3.5 31.10.89
2.45 31.10.89 4 4.1 31.10.89
2.46 31.10.89 4.2 31.10.89
2.47 31.10.89 4.3 31.10.89 |
2.48 31.10.89 4.4 31.10.89
2.49 31.10.89 4.5 31.10.89
2.50 31.10.89 4.6 31.10.89
2.51 31.10.89 5 5.1 31.10.89
2.52 31.10.89 5.2 31.10.89
2.53 31.10.89 5.3 31.10.89
2.54 31.10.89 5.4 31.10.89
2.55 31.10.89 5.5 31.10.89
2.56 31.10.89 5.6 28.02.91
2.57 31.10.89 5.7 28.02.91
2.58 31.10.89 6 6.1 31.10.89
2.59 31.10.89 6.2 31.10.89
2.60 31.10.89 6.3 28.02.91
2.61 31.10.89 6.4 28.02.91
2.62 30.06.91 6.5 31.10.89
2.63 30.06.91 6.6 31.10.89
2.64 30.06.91 6.7 31.10.89
2.65 31.10.89 6.8 31.10.89
2.66 31.10.89 6.9 31.10.89
2.67 31.10.89 6.10 31.10.89

3 3.1 31.10.89 6.11 28.02.91
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 2/3/ Feb. Held Heide okt. 89 0.5
4/5/ 91 7

Ander- Betroffene(r) Datum d. Datum der Zeichen/
ungs- Ab- Seite(n) Berich- Einfugung Unter-
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
6.12 31.10.89 10 10.1 31.10.89
6.13 31.10.89 10.2 31.10.89
6.14 31.10.89 11 11.1 31.10.89
6.15 31.10.89 11.2 31.10.89
6.16 31.10.89 12 12.1 31.10.89
6.17 31.10.89 12.2 31.10.89
6.18 31.10.89 12.3 30.06.91 1
7 7.1 31.10.89 12.4 31.10.89
1.2 31.10.89 12.5 31.10.89
7.3 31.10.89 12.6 31.10.89
7.4 31.10.89 12.7 31.10.89
1.5 28.02.91 12.8 31.10.89
7.6 31.10.89
7.7 31.10.89
7.8 31.10.89
7.9 28.02.91
8 8.1 31.10.89
8.2 31.10.89
8.3 31.10.89
9 9.1 31.10.89
9.2 31.10.89
9.3 31.10.89
9.4 28.02.91
9.5 31.10.89
9.6 31.10.89
9.7 30.06.91
9.8 31.10.89
9.9 30.06.91
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 2/3/ Feb. Heilde Heide okt. 89 0.6
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Rumpf
Rumpflidnge 9,00 m
Hohe am T-lLeitwerk mit Heckrad 1,70 m
Cockpitbreite 0,705 m
Cockpithdhe 0,98 m
Seitenleitwerk
Hohe ab Rumpfoberkante 1,38 m
Flache 1,705 m2
Profil FX 71-L-150/30 mit 12 % Dicke
Seitenruder
Rudertiefenverhditnis 31 %
Flache 0,512 m?2
Hohenleitwerk
Spannweite 3,125 m
Flache 1,27 m2
Streckung 7,69
Profil Wortmann FX 71-L150/30 mit
12 % Dicke
Hohenruder
Rudertiefenverhdltnis 30 %
Flache 0,381 m2
Rnd.Nr. Dat. Sig Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 1.5
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Bremsklappen (Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange
Fldche (beide)
Hohe

OO
=B

Triebwerk

Motorhersteller:
Motor:

Hochstleistung, Start:
Dauerbetrieb:

Om
36 m2
5m

Bombardier-Rotax GmbH
Rotax Type 275

17,6 kW/24 PS 7000 1/min
17,6 kW/24 PS 7000 1/min

Hochstzulassige Startdrehzahl: 7000 1/min
Hochstzulassige Dauerdrehzahl: 7000 1/min
Héchstzuldssige Drehzahl,kurzzeitig: 7200 1/min
Héchstzul. Zylinderkopftemperatur: 250°C

Schmierstoff:Gemischschmierung. Mo6glichst riick-
standsfrei verbrennendes 2-Takt-01
verwenden, wie es bei einem synthe-
tischen 01 gegeben ist.

Mischungsverhdltnis: 1:50 mit 2-Takt-81 (TSC 3)

Getriebe: Zahnradgetriebe mit Untersetzung 1:3
Getriebe6l: SAE 140, API GL 5, ca. 300ccm
Es sollte folgendes Getriebedl nach
obiger Spezifikation verwendet wer-
den: Mobil Gear SHC 460

Propeller-Hersteller: MT-Propeller

Bezeichnung: MT 130 L. 95 - 1 B oder:

MT 130 L, 108 - 1 B
And.Nr. Dat. sig, Autor Datum Seite Nr.
Helde okt. 89 1.6
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rechten Armlehne des vorderen Cockpits unterge-
bracht.

Ist die ASH 25 E mit einem ILEC-TAZ-25 Triebwerksan-
zeigegerdt ausgeriistet, sind Hauptschalter, Ziind-
schalter und Kontrollampe im Instrumentenbrett un-
tergebracht. Der Wippschalter zum Ein- und Ausfah-
ren des Triebwerkes befindet sich am Steuerkniippel.

An der Motorvorderseite ist ein Propeller-Redukti-
onsgetriebe angeflanscht, das die Drehzahl des Mo-
tors um den Faktor 1:3 reduziert. Die Vorteile die-
ser Untersetzung sind im besseren Wirkungsgrad des
Propellers sowie in der geringeren Ldrmbeldstigung
zu sehen.

Das Getriebe ist durch eine Wellen-Nabenverbindung
mit dem Flansch des Propellers verbunden.

Eine elektrische Kraftstoffpumpe, die im Flugzeug-
rumpf untergebracht ist, sorgt fiir die Kraftstoff-
zufuhr.

2.3.2 Typ und Montage des Propellers

Fir die ASH 25 E kénnen folgende Luftschrauben ver-
wendet werden:
Firma MT-Propeller

MT 130 L. 95 - 1B

MT 130 L 108 - 1B
Es handelt sich dabei um starre, 2-blattrige
Fest-Propeller.
Die Luftschraube sitzt mit einem Flansch auf der
konischen Propellerwelle des Getriebes, wo er durch
eine in axialer Richtung angebrachten Schraube mit
Linksgewinde gehalten wird.

And.Nr. Dat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
TM 3/4/5 Juni Heide Heide okt. 89 2.17
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2.3.3 ¥Wartung und Kontrollen

Anmerkung: Falls die ASH 25 E nicht mit einem Be-
triebsstundenzdhler ausgeriistet ist, so
mup die Motorlaufzeit nach jedem Flug im
Bordbuch dokumentiert werden.

a.) Einmalige Wartungsarbeiten

nach 1 Sstd. und jeweils 1 Std. nach Wiedereinbau
des Propellers:

- Zentrale Propellerschraube SW 19 -Linksgewinde-
nachziehen (Drehmomentangaben in Abschnitt 5.3
beachten) .

- Die sechs Befestigungsschrauben am Flansch des
Propellers nachziehen (Drehmomentangaben in
Abschnitt 5.3 beachten).

nach 25 Std.:
- Zylinderkopfmuttern nachziehen (Drehmomentangaben
im Motorhandbuch beachten).

- Getriebedl wechseln. Spezifikation siehe Ab-
schnitt 1.4 in diesem Handbuch.

b.) Immer wiederkehrende Wartungsarbeiten

Taglich (vor dem Flug):

Angaben im Flughandbuch unter 4.3 !

And.Nr. bpat. sSig. Autor Datum Seite Nr.
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alle 5 Std.:

- Die sechs Befestigungsschrauben am Flansch des
Propellers mnachziehen (Drehmomentangaben beach-
ten).

- Die Befestiqungsschraube SW 19 an der Propeller-
achse nachziehen (Drehmomentangaben beachten).

- Gummiziige der Motorraumklappen und der Zugseile
des Triebwerkes iberprifen. Bei Beschddigung
austauschen.

(Tabelle der Schraubenanzugsmomente siehe Ab-
schnitt 5.3 in diesem Handbuch).

alle 12% Std.:

- Zindkerze erneuern.
- O1lstand des Getriebes priifen.

alle 25 Std.:

~ Zustand der Kabel und elektrischen Anschliisse
iberpriifen, auf evtl. Scheuerstellen achten.

~ Zindwiderstand iiberpriifen (siehe Motorhandbuch).

- Zindkerzenstecker erneuern. (Nur Originalstecker
verwenden: NGK Nr. LBO5S5EZ wund Messinginnenteil
mit Loctite 242 oder 648 sichern.)

- Zindpunkt kontrollieren (siehe Motorhandbuch).

- Seilziige und Betdtigungen auf Schwergdngigkeit
und Scheuerstellen lberpriifen.

- Wenn notig, Leerlaufdrehzahl einstellen (siehe
Abschnitt 2.3.6).

- Magnetschraube (Getriebedlablap) reinigen.

- Befestigungsschrauben am Motor auf festen Sitz

Propeller abbauen

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Schraube (:) des Propellers mit Steckschliissel SW
19 16sen -Linksgewinde- und Propeller mit Abzieher
M36 *x 1,5 abziehen.

Vor dem Abziehen beachten: Um beim Einfahren des
Motors das notwendige Senkrechtstellen des Propel-
lers zu erleichtern, ist es von Vorteil, daB der
Kompressionsdruck des stehenden Motors das Halten
des Propellers in der senkrechten Stellung (Propel-
lerblatt mit rotem Punkt nach unten) unterstiitzt.
Deshalb ist es notwendig, beim spaAteren Montieren
des Propellers die richtige Stellung wiederzu-
finden. Folgende Markierungsmoglichkeiten sind vor-
gesehen:

a) auf dem durch das Sichtfenster(®) (auf der
rechten oder der Unterseite des Motorgehdu-
ses) zu erkennenden Magneten sind rote Mar-
kierunspunkte(:) angebracht. Steht der Pro-
peller senkrecht (Blatt mit rotem Punkt
nach unten), muB einer der Punkte an dem
Markierungsstrich() (Marke fir Zindzeit-
punkt) stehen. Sollte sich keine Markie-
rung auf dem Magneten befinden, missen
rote Farbpunkte angebracht werden (siehe
Fig. 2.3-2).

b) Sollte kein Sichtfenster vorhanden sein,
missen nach dem Entfernen der Schraube (2)
und der darunterliegenden Scheibe, Markie-
rungsstriche an der Propellernabe C) und
der Propellerwelle (4) des Getriebes ange-
bracht werden. (siehe Fig. 2.3-3)

And.Nr. Dat. 8Sig. Autor Datum Seite Nr.
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prifen und ggf. nachziehen (Drehmomentangaben in
Abschnitt 5.3 Dbeachten!) Drahtsicherungen der
Schrauben an der oberen Triebwerksaufhdngung so-
wie an der Motorhalterung im Rumpf kontrollieren!
Gasfeder an der Ausfahrspindel Kkontrollieren.
Dauert das Ausfahren wesentlich 1ldanger als das
Einfahren, ist die Gasfeder auszutauschen.
Gummielemente der Triebwerksaufhdngung auf Risse
und sonstige Verdnderungen priifen.

Stahl- und Nylonseil des Handstarters auf Zustand
und Scheuerstellen iberpriifen.

Scharniere der Motorraumdeckel auf festen Sitz
und Anrisse priifen.

Propellerbremse auf Funktion idberpriifen und wenn
notwendig Bremsbelag erneuern.

Zugseile des Triebwerkes auf Scheuerstellen und
Knicke 1iberpriifen. Sind noch alle Abweiserbleche
in einwandfreiem Zustand, sodap ein Verhaken der
Seile ausgeschlossen ist ?

alle 100 std.:
- Nylonseil des Handstarters austauschen.

nach 300 Std. spitestens jedoch nach 6 Jahren:

Grundiiberholung des Triebwerkes im Herstellerwerk
oder in einem, vom Hersteller und der jeweiligen
Luftfahrtbeh6rde autorisierten, luftfahrttech-
nischen Betrieb.

einmal jahrlich:

- Der transparente Schlauch der Kraftstoffanzeige

mufp jdhrlich erneuert werden.

ASH 25 E Wartungsrhandhuch
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diese durch farbliche Markierungen verwechs-
lungssicher zu kennzeichnen:

Doppelte Steckerleiste (Wechselspannung):
beide blau (diirfen vertauscht werden)

Einzelne Steckerleiste (Ziindspule): rot

Bowdenzug am Propellerbremshebel aushdngen und
Feder abziehen. Fihrungsrohr 16sen (Siche-
rungsmutter M8) und mit Bowdenzug (:) durch das
Loch #8 ausfddeln.

Bowdenziige f. Gas- und Luftklappe u.

am Vergaser 1dsen (zwei Innensechskantschr. M4)
und Halter f. Bowdenziige (:) (zwel Innensechs-
kantschrauben M6) am Zylinderkopf abschrauben.
Dabei 16st sich auch die Masse-Verbindung

des Motors.

Anverferschnur (:) des Handstarters an der Kau-
sche des Starterzuges @ entknoten, dazu wird
der Kabelbinder @ aufgetrennt.

Anmerkung: nach dem Entfernen des Stahlseils
neuen Knoten in Anwerferschnur
machen, um ein Zuriickrutschen in
das Handstartergehduse zu verhin-
dern!

Kraftstoffschlduche am Vergaser l10sen:

a) Zulaufleitung (:) (oben) komplett mit dem
Schlauchanschluf 165en (Sechskantschrau-

And.Nr. Dat. sig. Autor Patum Seite Nr.
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be SW10 und 2 Alu-Dichtungen).

b) Ricklaufleitung (:) (unten) an der Schlauch-
schelle 16sen.

Wichtiger Hinweis:

Um ein Verschmutzen des Vergasers und
der Kraftstoffschlduche zu verhin-
dern, sind die Zulaufleitung (:?
und der Vergaser mit sauberen Plastik-
titen zu schiitzen. Die Ricklauflei-
tung ist mit einem 6 mm Splint-
bolzen zu verschlieBen.

9 Stitzstrebe von dem 1linken Schwenkhal-
ter (:) losschrauben. (eine Sicherungsmutter
M8 Innensechskantschraube SW 5)

10. Querrohr @ von den Schwenkhaltern @ los—-
schrauben (vier Sicherungsmuttern M8, Innen-
sechskantschrauben SW 5)

11. Drahtsicherung (:) entfernen und Innensechs-
kantschr. M 10 (SW 6) fﬁr Gummielemente am
Schwenkhalter oben 10sen.

12. Motor vorsichtig herausnehmen, dabei nochmals
iiberpriifen, ob alle Verbindungen geltst wurden.
Besonders auf Kabelbefestigungen achten.

ASH 25 E Wartungshandbuch
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- Triebwerk und Motorraum von Verschmutzung durch
61, Abgase oder Kraftstoff sdubern.

- Kraftstoffilter im Rumpf austauschen (z.B. Typ
Pierburg PE 1569, auf keinen Fall Papierfilter
verwenden) .

- Kraftstoffleitungen auf Zustand, Dichtheit wund
Scheuerstellen priifen.

2.3.4 Triebwerk aus—- und einbauen

Die folgenden beiden Abschnitte beschreiben, wie
das Triebwerk aus- und wieder eingebaut wird. War-
tung, Reparatur sowie Gewichtersparnis oder Regel-
erfiillung bei Wettbewerbsfliigen, kénnen diesen Vor-
gang notwendig machen. Im Rumpf zuriick bleiben
lediglich Kraftstoffanlage, Schwenkhalter, Ausfahr-
spindel sowie alle Motorbedienteile im Cockpit.

Triebwerk ausbauen

1. Vor dem Ausbauen des Triebwerkes die Hinweise
zur Motorkonservierung und Lagerung beachten
{siehe Motorhandbuch).

2. Zindkerzenstecker (:) abziehen.

3. Steckerverbindung (:) des Thermorings an der
Zindkerze 16sen (nur wenn kein ILEC eingebaut).

4. Steckerverbindung f. Wechselspannung und Zind-
spule an der Steckerleiste 16sen (Drei-
fach-Steckverbindung). Sollte diese Verbindung
noch mit Einzelsteckern ausgefiithrt sein, sind

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Die Drahtsicherung kann ihre Funktion nur dann
erfiillen, wenn der Sicherungsdraht 1in einem
moglichst flachen Winkel von dem Schraubenkopf
wegfihrt und dadurch die Schraube am Aufdrehen
hindert (siehe Pfeilrichtung in Fig. 2.3-9).
Eine Sicherungsverbindung zu Loch 1 oder Loch 2
wdre im gezeigten Fall nicht wirksam!

Es ist neuer Sicherungsdraht zu verwenden.

3. Stitzstrebe m1't dem 1inken Schwenkhalter @
verschrauben. (eine Sicherungsmutter M 8 Innen-
sechskantschraube SW 5)

4. Kraftstoffschlauche am Vergaser anschliefen:

a) Rucklaufleitung (17) (unten) aufstecken und
Schlauchschelle (lg festziehen.

b) Zulaufleitung @ oben) mit dem Schlauch-
anschluf und den beiden Alu-Dichtung-
en am Vergaser anschrauben (Sechskant-
schraube SW 10 ). Dabei die beiden Alu-
-Dichtungen kontrollieren.

5. Anwerferschnur @ mit der Kausche des Starter-
zuges _(14) verknoten und mit einem Kabelbin-
der sichern.

6. Bowdenziige und @ fiir Gas- u. Luftklappe
mit den AnschluBnippeln an den Hebeln des Ver—
gasers anschrauben. Halter fir Bowdenziige
mit zwei Innensechskantschrauben M 6 (SW 6) am
Zylinderkopf befestigen. Mit einer dieser
Schrauben wird auch die Masse-Verbindung (:)
des Motors festgeschraubt.

7. Fihrung fir Bowdenzug der Propellerbremse (8) am

auf die maximale Drehzahl eingestellt zuséatz-
Tich wird dann, wegen der Innenkithlung, die
Hauptdiise 1/8 Umdrehung weiter getffnet.

Achtung: Nicht bei laufendem Motor die Haupt-
dise verstellen, da der Sicherheits-
abstand zum Propeller zu gering ist.
Es 1ist besser wenn hier schrittweise
vorgegangen wird und zum Stellen der
Hauptdiise der Motor abgestellt wird.

2.4 Tankanlage

2.4.1 Beschreibung der Tankanlage

Die ASH 25 E 1ist serienmdBig mit einem Rumpftank
ausgeriistet. Dieser ist im Bereich des Fahrwerkes
an der 1linken Rumpfwand untergebracht. Die Kraft-
stoffzulaufleitung zum Triebwerk fihrt zundchst von
der Tankunterseite zum Kraftstoffventil (Brand-
hahn). Dieses Ventil wird Gber ein Gestdnge und ei-
nen Schiebeknopf 1in der linken Armlehne des vorde-
ren Cockpits betatigt. Von dem Ventil aus fiuhrt die
Kraftstoffleitung iiber die Kraftstoffpumpe am Rumpf-
boden zu dem Kraftstoffilter (bei Austausch des Fil-
ters muB unbedingt beachtet werden, daB kein Papier-
filter verwendet wird). Von hier aus wird der Kraft-
stoff zum Vergaser geleitet.

Die Ricklaufleitung fihrt direkt vom Vergaser aus
zum Rumpftank zuriick. Ebenfalls von der Tankunter-
seite aus fihrt ein Kraftstoffschlauch zu dem Drai-
nerventil in der T1linken unteren Rumpfwand. Hier
kann Kondenswasser, das sich am Tankboden angesam-
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melt hat, abgelassen werden.

Zur Entliftung des Rumpftankes wird ein Kraftstoff-
schlauch aus dem oberen Bereich der Tankvorderseite
herausgefiihrt, der in ein Tecalanrohr iibergeht. Die-
ses Tecalanrohr endet in einem Beschlag, der entwe-
der auf rechten Seite der Seitenflosse iiber dem
Spornrad oder neben dem Drainer sitzt. Eine kleine
Bohrung fiihrt von dort nach aufen.

Die Tankanzeige besteht aus einem klaren Instrumentenschlauch
mit @6 mm, der vom oberen Bereich der Tankvorderseite durch den
Hauptspant links neben die Riickenlehme des hinteren Cockpits
gefihrt wird. Von dort verlduft der Schlauch an der Lehne ent-
lang und anschliefend zuriick in den Tank. Dieser Instrumenten-
schlauch ist mur bedingt kraftstoffest und mif deshalb jdhrlich
ausgetauscht werden!

Auch wenn das ILEC-TAZ-25 eingebaut ist, wird diese Tankanzeige
zur Kontrolle beim Betanken bendtigt.

Der Betankungsschlauch ist ebenfalls an der Tankvor-
derseite angeschlossen. Er wird durch den Gepdck-
raumboden in den Gepidckraum gefithrt. An seinem Ende
befindet sich eine Verschlufkupplung, an die die ex-
terne Betankungsanlage angeschlossen werden kann.
Die externe Betankungsanlage wird zum Betanken der
Tanks benutzt. Sie besteht hauptsdchlich aus einer
Kraftstoffpumpe, einem Kraftstoffilter und einer
Verschlupkupplung (sind Fligeltanks eingebaut, so
sind es zwei gegensdtzliche Kupplungen). Der filter-
seitige Schlauch der Betankungsanlage wird in einen
Kraftstoffkanister gesteckt, die Verschlupkupplung
mit dem Betankungsschlauch des Tankes verbunden.
Die elektrische Anschlupbuchse fiir die Kraftstoff-
pumpe befindet sich am vorderen Instrumentenbrett.
Nach jedem Betanken ist der Ansaugschlauch zu ver-
schliepen, damit die Membran der Kraftstoffpumpe
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10.

11.

12.

13.

Motortriger verschrauben, die Feder aufschieben
und den Nippel des Bowdenzuges an dem Hebel
fiir Propellerbremse einhdngen.

Steckverbindungen fiir Wechselspannung und
Zindspule herstellen. Bei Einzelsteckern auf
richtige farbliche Zuordnung achten (auch durch
verschiedene Kabellidngen nicht vertauschbar).

Steckverbindung (;)des Thermorings an der Ziind-
kerze herstellen (nur wenn kein ILEC eingebaut)

Zundkerzenstecker (:) aufstecken.

Vor dem Starten des Triebwerkes nochmals eine
Anschlupkontrolle der Kabel, Ziige und Leitungen
durchfiihren, sowie deren einwandfreie Verlegung
kontrollieren, um ein Verhaken zu verhindern
und einwandfreie Funktion 2zu gewdhrleisten!
Ebenfalls mup der Getriebedlstand kontrolliert
wverden.

Nach dem Wiedereinbau des Triebwerkes sind die
Wartungsintervalle unter 2.3.3 "Einmalige War-
tungsarbeiten™ zu beachten.

Warnung: Um die richtige Schwerpunktlage nach
dem Wiedereinbau des Triebwerkes herzu-
stellen, mup die Ausgleichsmasse im
Batteriefach der Seitenflosse entfernt
werden (siehe hierzu auch Abschnitt
2.3.5)!
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Fig. 2.8-2 Schaltplan Wasserballast
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nicht austrocknet und vorzeitig versagt.

Zusdtzlich kann die ASH 25 E mit Fligelkraftstoff-
tanks in Form von Kunststoffsdcken ausgeriistet wer-
den. Je ein Tank mit einem Fassungsvermbégen von 15
Litern kann in dem Nasenbereich des Innenfliigels
einer Seite untergebracht werden. Vom Cockpit aus
betdtigte Magnetventile steuern den Kraftstoff zu-
und Ablauf. Von diesen Ventilen aus filithren die
Kraftstoffschlduche durch die Wurzelrippen in den
Rumpf. Mit Schnellkupplungen werden im Gepdckraum
beide Fliigeltanks mit dem Rumpftank verbunden. Zum
Betanken der Flilgeltanks wird die externe Betan-
kungsanlage ebenfalls an diese Schnellkupplungen
angeschlossen. Am duperen Ende der Kunststoffsdcke
ist an einem Uberdruckventil der Entliftungs-
schlauch angeschlossen. Dieser wird an der Endrippe
des Innenfliigels nach unten aus dem Fliigel heraus-
gefiihrt.

Es besteht auch die Moglichkeit, die ASH 25 E mit
nur einem Fliigeltank (asymmetrisch) auszuriisten.

2.4.2 Aus- und Einbau der Fligelkraftstofftanks

In den folgenden beiden Abschnitten wird beschrie-
ben, wie die Fligelkraftstofftanks aus- und wieder
eingebaut werden. Wartung, Reparatur oder Einbau
von Wasserballastsdcken in die Innenfligel, koénnen
diesen Vorgang notwendig machen. Die zugehérige Ein-
bauzeichnung befindet sich unter Fig. 2.4-2 im er-
sten Teil dieses Abschnitts.

Seite Nr.

2.37
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F]ﬁge]kraftstofftanks ausbauen: Fig. 2.8-3 SChaltplan MOtorbedienung im COCkplt

- Fig. 2.4-2 zur Hilfe nehmen. £ , _ VDO-Analog-Version

- Steckerleiste an der Wurzelrippe des Innenfliigels % 1 Effm' —[-1' ETTTTT VoETTY
abschrauben und die Anschlisse 7, 14 u. 9/10 fur §'®'j 5 (o gl B é._.i o
das Magnetventil und die Masseverbindung des F1i- I T { \
gelkraftstofftankes 16sen.(Kabel vorher erst kenn- Bedienteil s
zeichnen). in vorderer o
Anmerkung: Sich evtl. unter dem Halteblech befin- Sitzwanne  ErardTa

dende Unterlegscheiben missen bei der /‘l"—" 553 2| i ;

Wiedermontage genauso angeordnet sein, ] Lyiyiys

da sonst das Zusammenstecken der F1i- g . :
gel erschwert oder sogar unmdglich : 2 1 |
wird. § oom

- Entliftungsschlauch an der Trennstelle II (Innen- i H —
fllugel/AuBenfliigel-Trennstelle) vom Winkelstiick i
(Nr.15 Fig. 2.4-2) abziehen und Halteseile (Nr.1 3 e
und Nr.16 Fig. 2.4-2) entknoten. ILEC- Digital-Versio e B e St T3

- Beide Seile verbleiben nach dem Ausbauen im Flu- Digital n [ LiLL i L L s s
gel und werden zum Wiedereinziehen von Kraftstoff- o EEEREE 'll—i.
tank und Entldftungsschlauch benstigt. I e

- Kabelbinder zur Schlauchbefestigung zerschneiden r———t—w;_‘ﬁ:tt ke
(an Wurzelrippe und Trennstelle II) und das Halte- | Stever- ¢ P i
seil (Nr.17 Fig. 2.4-2) von dem Halteblech der I"““PPE' — z
Steckerleiste (Nr.13 Fig. 2.4-2) l6sen. —— . e .

- Kraftstofftank mittels Halteseil (Nr.17)aus der 19 1B J1 4 L
Wurzelrippe herausziehen (Tank dabei etwas zu- f H L] Lensme L ]
sammenfalten). | —dy P S| S
Anmerkung: Seile (Nr.1 und Nr.16) nicht herauszie- N g ! ) 4 §;§é§g; | |

hen, sie werden im Fligel festgelegt. | e -1 : i S 1

- Steckerleiste wieder anschrauben (auf Unterleg- |

scheiben achten!). | st fenbrett . :[]
T [ :EIE v LI ﬁ%%lf |
e | PR =k |
» Schaitplan | ILEC-TAZ-25 i
ASH 25E Motorbedienung ———— Pt febesleptmbe ottt
Zek (gt Alle nicht g ichneten schnitte 1mm2!
™5 258.64.57
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Fig. 2.8-5 Schaltplan

Motorelektrik am Triebwerk
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5.3 Tabelle der Schraubenanzugsmomente

Tabelle der maximal erlaubten Anzugsmomente von
Schrauben fiir Standardverbindungen (nicht fiir Trieb-
werk und Propeller!) :

Gewinde daNm (mkp)
M4 0,18
M5 0,36
M6 0,64
M8 1,60
M10 3,20
M12 5,70
M14 9,20

Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Triebwerkes:

giehe Motorhandbuch !

And.Nr. bat. sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Heide Heide okt. 89 5.6
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Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Propellers:

Zentrale Propellerschraube M 12x1.5:

siehe Motorhandbuch !

Fiir die Schrauben M 6, mit denen Propeller auf der
Nabe befestigt ist, sind die Werte in der Betriebs-
Einbauanweisung des Propellers angegeben. Da die
Stoppmuttern ein zusdtzliches Drehmoment erzeugen,
werden zu dem angegebenen Wert 0,3 Nm hinzuaddiert.

ASH 25 E Vartungshandbuch

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Selite Nr.

™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 5.7
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@Bﬁzugspunkt

Xt
Oberkant
m Rumpfrahre
Ck waagerecht
=) 2 =
M m,
m, b
a
Formel :
x =M2-8 4 pinter BP
L my
m=my+ My

Das Flugzeug mup sich zur Wagung im folgenden Zu-
stand befinden:

1. Fahrwerk ausgefahren und Wélbklappen in

Stellung 3

2. Fluginstrumente eingebaut und Hauben
geschlossen

3. mit Sitzkissen oder entsprechender
Polsterung

. mit Bordbuch und Flughandbuch

; ohne evtl. Trimmballast (Batterie) in
der Seitenflosse

6. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast im
Cockpit

. ohne Fallschirme

. Triebwerk eingefahren

nur die nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge

im Tank

10. Motorbatterie im Gepdckraum

11. Sauerstoffflasche ausgebaut

(S0 -

O oo~

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

T™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 6.3
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6.3 Wigebericht

Uber die Wigung ist ein Wdgebericht mit zugehériger
Ausriistungsliste anzufertigen (z.B. DAeC-Vordruck),
der in der Lebenslaufakte abzulegen ist.

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

Leermasse und Leermassenmoment sind wie unter 6.2
beschrieben durch Wdgung 2zu ermitteln oder konnen
aus dem letztgiiltigen Priifbericht entnommen werden.

Anhand dem nachfolgenden Diagramm Fig. 6.4-1 kann
nun festgestellt werden, welche maximalen oder
minimalen Zuladungen in den beiden Pilotensitzen
mdglich sind.

Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballastes in
der Seitenflosse, miissen die Angaben zu Beispiel 2b
unter Abschnitt 6.6 briicksichtigt werden.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 Feb. Helde Heide okt. 89 6 .4
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Fall: (es wurden 238 kg nichttragende Masse ge-
wogen)
425 kg - 238 kg - 180 kg = 7Tkg Kraftstoff
im Rumpftank
oder Gepack

(2b) Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballasts
in der Seitenflosse wird eine Mindestzuladung von
85 kg im Datenschild und Trimmplan im Fihrerraum
eingetragen. Unter diesem mup das folgende Schild
angebracht werden:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
.siehe Flughandbuch Seite 6.4

Im Flughandbuch auf Seite 6.4 wird der Beladeplan
nach folgendem Beispiel ausgefiillt:

Fmdaleer 15emassm—12uladmg m:ﬂererlaﬂadmg hinterer {Zuladung im{Signatur
Wagug |masse |schwerpunkt|Sitz incl. Schirm|Sitz incl. Schirme|Gepdckram |Priifers -
(kg] |mmh. BP einsitzig [kg] |max. bei 110 kg im| [kg] Prifstempel
min. max. vorderen Sitz.
535 635
lome Trimm-
ballast in T4 110 0 7
der Seiten—
flosse
22.22.89 JOO0X
539 670
it 4 kg
 Trimmbal- 85 110 70 1
last in der
Seitenfl.
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.
™ 4 Feb. Heide Helde okt. 89 6.11
91
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22.

Leistungsverlusten. Weitere Angaben zu Punkt 20
und 21 sind im Anhang in der Wartungsanweisung
A zu finden.

Der HOhenruder-Mitnehmer ist anhand der unten-
stehenden Zeichnungen an den gekennzeichneten
Stellen auf Rissbildung zu kontrollieren. Wenn
gewahrleistet ist, dap z.B. unter Zuhilfenahme
eines kleinen Winkelspiegels die Schweifverbin-
dung rundherum um das Rohr genaustens geprift
werden kann, braucht der Mitnehmer nicht ausge-
baut zu werden.

Der zu dem Flugzeug gehdrende Anhdnger ist mnach
denen im Flughandbuch -Abschnitt 8- unter
"Strapentransport” aufgefiihrten Kriterien 2zu
untersuchen und gegebenenfalls abzudndern.

hier auf mogliche
Ermiidungsrisse untersuchen!
check here

for fatigue cracks !

Einzelheit
detail drawing

And.
™ 4

Seite Nr.

7.5

Nr. Dat. sig. Autor Datum
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7.1 Besondere Prifverfahren

Nach harten Landungen

1.

2.

~N o0,

Fahrwerksaufhangung am vorderen Hauptspant
kontrollieren !

Fahrwerksschwinge sowie Knick- ,H- und Z-Stre-
ben auf Verbiegung kontrollieren !

. Sind die Gummipuffer der Fahrwerksfederung noch

in Ordnung ?

. Holmgabel und Zunge auf weiBe Stellen nach-

sehen !

. Fligelanschlisse am Rumpf nachsehen !
. Querrchre und Spanten im Rumpf kontrollieren
. Fligelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit

dem Wert im 1letzten Priifbericht vergleichen !
Bei Abweichungen um mehr als 5 %, Kontakt mit
der Fa. Schleicher aufnehmen ! Aufbockpunkte
siehe Fig. 3.0-1.

Nach Drehlandungen

1.

V]

Rumpfrohre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des HOhenleitwerks an der Seiten-
flosse kontrollieren !

. Fligelanschliisse am Rumpf kontrollieren !
. Querrohre und Spanten im Rumpf kontrollieren
. Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorde-

rem und hinterem Hauptspant) nachsehen.

And.

Nr. Dat. Sig.l Autor Datum Seite Nr.
| Heide oOkt. 88 7.6

6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-

fluBt und begrenzt:

(1) Masse der nichttragenden Teile

(muB kleiner als 425 kg sein)

(2) Flugschwerpunktlage

(muB bei jeder Zuladung zwischen
0,21 und 0,40 m hinter BP sein)

(3) Maximale Abflugmasse

(darf 750 kg nicht lberschreiten und be-
trifft hauptsdchlich die Wasserballast-

zuladung

Zuladung im Gepackraum

Die Masse des Gepacks errechnet sich wie folgt
max. Masse der nichttragenden Teile = 425 kg
- gewogene Masse der nichttr. Teile* = xxx kg
- maximale Zuladung in den Sitzen = xxx kg
- Kraftstoff im Rumpftank = xxx kg
= moégliche Zuladung im Gepdckraum = xx kg
jedoch nicht mehr als 15 kg
1 Liter Treibstoff =~ 0,7 kg
*ohne Zuladung in den Sitzen.
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 6. 12
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Einmalige W%rtungsarbeiten ] nach Stunden:
- Schrauben 'am Propellerflansch nach-
ziehen (6 . Stiick)

- Schraube $W 19 am Propeller nachziehen

01
O
Q

- Zvlinderkopfmuttern nachziehen

Q

| - Getriebedl wechseln

Q

@M@@E

Wartungsintervalle des Triebwerkes

Durchzufiihrende Wartungsarbeiten nach Stunden:

—
Wartungsarbeiten nach anderen Intervallenl Stundenbereich:

0-100 [_] 100-200 [_] 200-300 [}

12%

DN
o

3T

624

~Jd
(&4

8T%

- Schrauben am Propellerflansch nach-
ziehen (6 !Stiick)

- Schraube SW 19 am Propeller nachziehen

seje]
QO ¢

oQ OB
00 O &

sejeli
o ool

OO O F
sojlelc

ool

OO O [

seofe]s

selel

- Gummiziige ' kontrollieren

OO O F
sslels

sejfel:
OO OB

- Ziindkerze erneuern

O

O

- Magnetschraube (8lablaf) reinigen

- Olstand des Getriebes priifen

0 O

~ Kabel Anschliisse iiberpriifen

- Ziindwidergtand iiberpriifen

- Zindkerzenstecker erneuern

~ Zindpunkt kontrollieren

- Seilziige und Betdtiqungen priifen

- Leerlaufdrehzahl iiberpriifen

- Befestigungsschrauben am Motor auf
festen Sitz priifen

- Gasfeder/Spindel kontrollieren

- Gummielemente der Triebwerksaufhidngung
kontrollieren

- Zugseil des Handstarters priifen

- Scharniere der Motordeckel kontrol-
lieren

- Propellerbremse kontrollieren

- Zugseile des Triebwerkes und
Abweiserbleche priifen

ojejojeje]o[c]oosscos0000]0)

ojojejele]eje]eccccccocecle]:

ojeje]eje]ele]ococcccocecle

- Nylonseil des Handstarters austauschen

slejeje]ele]ee]lecoeccccooclo):

Jahrliche Wartungsarbeiten |

1. Jahr

2. Jahr

3. Jahr

4. Jahr

5. Jahr

6. Jahr

~ Triebwerk u. Motorraum reinigen

- Kraftstoffilter austauschen

- Kraftstoffleitung auf Zustand und
Dichtheit priifen

QOO

ojejo0

- Kraftstoffanzeige-Schlauch erneuern

ojele e

O OO0

ojeleoe

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum

™ 4 Feb. Helde Helde okt.
91
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(Brandhahn)

Kraftstoffhahn  auf

QlE
-

———>

Vor dem Start Gewicht der
Trimmplatten und festen

Sitz derselben Uberpriifen

Eine Trimmplatte entspricht
1,3 kg Pilotenmasse

@ Tanki

StraBen-Super oder Avgas 100 LL

im Mischungsverhéitnis
mit Superzweitaktd!

nhalte: Rumpt =

wenn eingebaut:

Fligeltank rechts =
Fligeltank links =
Nicht ausfliegbar =

1: 50
Liter

15 Liter
15 Liter
0,4 Liter

U / min

TANK ANZEIGE]|

Volt
Signal aus

{ Betriebsstunden

nur bei ILEC -TAZ-25

dricken Position im

~———

ein

Instrumenten-
brett variabel !

FiGgeltan

auf(manueu‘ ein A IW"l
ZU @
aufiavtom) aswv ., Trietwe

k

@ aufal
Fligel-
tank

ZU W

©)

Hauptschaiter
Slcherung

Zundung ein

20

Triebwerk .

ausfahren

®

ablazueyoisyery <_<>__

thalb

leer

Inhalt |
511

Inhalt

»
-

voll

ablazueyjoisye.y

halb

leer

Dat. Sig. Autor
Heide

Datum
Ookt.

89

Seite Nr.
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Fig. 9.0-1 Cockpitansicht vorn
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Triebwerksiiberwachungsinstrumente

Drehzahlmesser 8000 1/min

(modifizierter VDO-

Drehzalmesser 333.230/105/102 7000 1/min)

VDO  Zylinderkopftemperaturmesser

Nr. 397.064/014/002

VDO Betriebsstundenzdhler

Nr. 331.811/010/002

oder wahlweise:

300°C

60min/std.

ILEC-TAZ-25 (Triebwerksanzeige-Instrument),
gleichzeitig alle Funktionen der oben

benen
lich die

angezeigt.

analogen

welches
angege-—

Instrumente {ibernimmt. Ledig-
Zylinderkopftemperatur wird nicht

Zusdtzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug

Wendezeiger

And.Nr.
™™ 5

Dat. Sig.

Juni Heide
91

Autor
Heide

Datum
Okt.

89

Seite Nr.
9.9

Herstel- |Typ Kennblatt- | Mepbereich|Sach-Nr
ler Spezifika-

tions-Nr.
Apparate-
bau
Gauting |WZ-402/31}| 10.241/8 - -
Kompap
Airpath |C 2300 - - -
Ludolph |[FK 5 10.410/1 - -
Ludolph |FK 16 10.410/3 - -
PZL BS 1 - - _
PZL B 13/KJ - - -
And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M 5 Juni Helide Heide okt. 89 12.3

91
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Variometer
Winter 5 StV TS 10.230/13 | £ 5 m/s 5251
Winter 5 StvM TS 10.230/14 |t 5 m/s 5451
Winter 5 StvLM |TS 10.230/12 | 10 m/s 5551
UKW-Sende—- und Empfangsgerat
Dittel FSG 15/25 |10.911/44 - -
Dittel FSG 16/25 |10.911/44 - -
Dittel FSG 40 A

FSG 40 S 10.911/45 - -
Dittel FSG 50 10.911/71 - -
Dittel FSG 60

FSG 60 M 10.911/72 - -
Dittel FSG 70 10.911/81 - -
Dittel FSG 71 M 10.911/81
Becker AR 2008/25{10.911/48 - -
Becker AR 2009/25{10.911/48 - -
Becker AR 3201

AR 3201-1

AR 3201-3 [10.911/76 - -

NAV 3301 10.922/78 - -
Avionic
Dittel ATR 720 A

ATR 720 B

ATR 720 C |10.911/70 - -
Horsprechgarnituren
Dittel l - - - W 0029
Becker 1 PH 008 - l - L267.236-951
BAnd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

i Heide Okt. 89 12.4

Fig. 9.0—2
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