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verninftige Steigwerte.

Durch die TM 18 wird die Spannweite durch eine
ansteckbare Fligelveridngerung mit Winglet erhdht.

Technische Daten:

VRA

Zulassige Hochstge-
schwindigkeit in
starker Turbulenz

180

Diese Geschwin-
digkeit darf
bei starker
Turbulenz nicht
iiberschritten
werden.

Starke Turbu-
lenz herrscht
vor in Leewel-
lenrotoren, Ge-
witterwolken
usw.

vVa

Mandvergeschwindig-
keit

180

Oberhalb dieser
Geschwindigkeit
diirfen keine
vollen oder ab-
rupten Ruder-
ausschldge aus-
gefihrt werden,
veil die Segel-
flugzeugstruk
tur dabei iiber-
lastet werden
kénnte.

Spannweite 25,0 m 25,6 m 26,0 m
Rumpflédnge 9,0 m < <
Hohe (LW/Heckrad) 1,7 m < <
max. Abflugmasse 750 kg < <
Winglethdhe - 0,35 m 0,53 m
Fliugeltiefe
(mittl. aerodyn.) 0,687 m 0,683 m 0,680 m
Fliigel1flache 16,31 m? 16,46 m?2 16,62 m2
Flachenbelastungen
min. zweisitzig 36,0 kg/m2|36,2 kg/m2|36,2 kg/m2
max. zweisitzig 46,0 kg/m2(45,6 kg/m2|45,1 kg/m2
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 18 Dez.00 Heide Heide okt. 89 1.5
LBA-anerk.
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1.5 Dreiseitenansicht S

Bild 1.5-1
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VFE
Zulassige Hochstge- | WK1=280| Diese Geschwin-
schwindigkeit f. das| WK2=230| digkeiten diir-
Betatigen der Fli- WK3=230| fen bei der an-
gelklappen (ggfs. WK4=160| gegebenen F1U-
unterschiedlich je WK5=160| gelklappenstel-
nach Klappenstel- WKL=140| lung nicht
Tung) iberschritten

werden.
vw
Zuldssige Hochstge- 130 Diese Geschwin-
schwindigkeit fur digkeit darf
den Windenstart wahrend des
Winden- oder-
Kraftfahrzeug-
schlepps nicht
iiberschritten
werden.
vT
Zulédssige Hochstge- 160 Diese Geschwin-
schwindigkeit fir digkeit darf
den Flugzeugschlepp wdhrend des
Flugzeug-
schlepps nicht
iberschritten
werden.
Knd.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 LBA- 2 . 4

anerk.
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™ 18 Dez.00 Heide Heide Okt. 89
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| bei einer Fluggeschwindigkeit von

2.7 Schwerpunkt

Die Grenzen der Flugschwerpunktlagen liegen bei:

vordere Grenze 0,21 m hinter BP
hintere Grenze 0,40 m hinter BP

“BP" bedeutet in diesem Zusammenhang "Bezugspunkt"
und ist mit der Flilgelvorderkante an der Wurzelrip-
pe identisch.

Ein Beispiel zur Schwerpunktlagenberechnung befin-
det sich unter Abschnitt 6 im Wartungshandbuch der
ASH 25 E.

2.8 Zugelassene Mandver

Dieser Motorsegler ist fiir normalen Segelflug und
Motorbetrieb (Lufttichtigkeitsgruppe "Utility") zu-
gelassen. Ein Eigenstart darf nicht durchgefiihrt
werden

2.9 Manoverlastvielfache

Héchstzuldssige Abfanglastvielfache:

GroBtes positives Lastvielfaches + 5,3

groptes negatives Lastvielfaches - 2,65
180 km/h

Mit zunehmender Geschwindigkeit verringern sich

diese auf:

Groptes positives Lastvielfaches + 4
1

Zulassige Hochstge- 160 Diese Geschwin-
schwindigkeit mit digkeit darf
ausgefahrenem mit in Leerlauf
Triebwerk befind1ichem
Triebwerk nicht
iberschritten
werden
VLO
Zuldssige Hochstge- 185 Oberhalb dieser
schwindigkeit far Geschwindigkeit
das Betdtigen des darf das Fahr-
Fahrwerks werk nicht aus—
) oder eingefah-
ren werden.
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 Ltga- 2 . 5

anerk.

TM 10 Mdrz 94 Helde| Heide Okt. 89

groptes negatives Lastvielfaches - 1,5
bei 280 km/h.
And.Nr.,/Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.10 Flugbesatzung

Bei Alleinfliigen muB sich der Flugzeugfihrer im vor-
deren Sitz befinden.

Piloten unter 70 kg Masse (incl. Fallschirm) miissen
zusatzlichen Trimmballast mitfihren. Siehe hierzu
den Beladeplan in Abschnitt 6 und die Beschreibung
des Trimmballastes in Abschnitt 7.

Zusdtzlich wird die Mindestzuladung im vorderen
Sitz im Datenschild und Trimmplan im Fihrerraum
angegeben.

2.11 Betriebsarten

Es dirfen Flige nach VFR bei Tag durchgefiihrt wer-
den. Mit entsprechender Ausristung (siehe Punkt
2.13) und ohne Wasserballast sowie unter Einhaltung
geltender Bestimmungen, ist Wolkenflug zulassig.

2.12 Kraftstoff

Es muf ein Zweitaktgemisch mit einem Mischungsver-
hdltnis von 1:50 getankt werden.

Fassungsvermogen der Kraftstoffbehdlter:

Rumpftank (Kunststoff) .......... 8,5 Liter

(oder Rumpftank aus Alu ......... 5,5 Liter)

Jje Flugeltank .......cvivvennnn. 15,0 Liter
Kraftstoffmenge insgesamt:

mit Rumpftank (Kunststoff) ..... 38,5 Liter

mit Rumpftank aus Alu .......... 35,5 Liter
RAnd.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 Lea- 2 . 10
anerk.

2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierun-
gen und die Bedeutung der Farben.

Markierung (IAS) Wert| Bedeutung
od. Bereich

WeiBer Bogen 87 - 140 | Betriebsbereich fiir po-
sitive Klappenausschldge

Griner Bogen 88 - 180 Normaler Betriebsbereich
(Fliigelklappen neutral)

Gelber Bogen| 180 - 280 In dicsem Bereich darf
bei starker Turbulenz
nicht geflogen und Manoé-
ver dirfen nur mit Vor-
sicht durchgefithrt werden

Roter Strich 280 Zuldssige Hochstge-.
schwindigkeit fir alle
Betriebsarten
Gelbes Drei- 90 Anfluggeschwindigkeit
eck bei HOochstmasse ohne
Wasserballast.
Blauer Geschwindigkeit des bes-
Strich 90 ten Steigens vy
[ AMd.RPr./psvum S10. AqTor pETUMm Selte Nr.
™ 10 Mirz 94 Helide Heide Okt‘ 89 2 - 6

LBA-anerk.
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2.15 Hinweisschild fir Betriebsgrenzen

Dieses Schild befindet sich im vorderen Fiihrerraum

und beinhaltet die wichtigsten Massen-

schwindigkeitsgrenzen

und Flugge-

Muster: ASH25 E

Segelflugzeugbau A. Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen

Werk-Nr.:

Datenschild und Trimmplan

25m 256 m 26 m

Abschnitt 4

Leermasse: kg
Hoéchstmasse: 750 kg
g:&?tez?guladung im vorderen Sitz kg
Héchstzuladung im vorderen Sitz: kg
Héchstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkeit bei
eingefahrenem Triebwerk:
ruhiges Wetter 280 km/h
Manévergeschwindigkeit 85 km/h
Windenstart, Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h
Flugzeugschlepp 160 km/h
bei Betrieb mit Triebwerk:
Triebwerk aus- und einfahren 90 km/h
ausgefahrenes Triebwerk 160 km/h
héchste Dauerleistung 130 km/h
Sollbruchstelle fiir alle
zugelassene Startarten: [ 750 bis 900 daN ]
Reifendruck: Hauptrad [ 3,4 bis 3,6 bar |
Spornrad [ 24bis26bar |
Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM4/18 Dez. 00 Heide Heide Okt. 89 2.13

LBA-anerk.

4. Normale Betriebsverfahren
4.1 Einflhrung
4.2 Auf- und Abriisten
4.3 Tédgliche Kontrolle
4.4 Vorflugkontrolie
4.5 Normalverfahren und empfohlene
Geschwindigkeiten
4.5.1 Bedienung des Triebwerks
4.5.2 Windenstart
4.5.3 Kraftfahrzeugschleppstart
4.5.4 Flugzeugschleppstart
4.5.5 Freier Flug
4.5.6 Landeanflug
4.5.7 Landung
4.5.8 Flug mit Wasserballast
4.5.9 Flug in groBer Hohe
4.5.10 Flug in Regen
And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 LBa- 4 . 1
anerk.
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4.1 Einfithrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten
fiir die tdgliche Kontrolle und die Vorflugkontrol-
le. Weiterhin beschreibt er die normalen Betriebs-
verfahren. Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zu-
satzausriistungen sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abristen

Das Aufriisten der ASH 25 E kann ohne Hilfsmittel
von drei Personen, bei Verwendung eines Rumpfbockes
und einer Fliigelstiitze von zwei Personen durchge-
fiihrt werden.

Anmerkung: Fliilgelverlingerungen mit Winglets erst
nach der Fliigelmontage gegen den ab-
nehmbaren Randbogen austauschen.

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsver-
bindungen reinigen und fetten.

2. Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahr-
werksverriegelung kontrollieren, falls das Rad
ausgefahren ist.

3. Wolbhebel im Rumpf in Stellung 1 oder 2 bringen.

4. Linken Innenfliigel mit der Holmgabel von der Sei-
te in den Rumpf stecken und - falls vorhanden -
eine Fliigelstiitze unter das Fliigelende stellen.

Anmerkung: Die Wolbklappe muf freigéngig bleiben.

5. Rechten Innenflilgel einfiihren und Hauptbolzenach-
sen zum Fluchten bringen. Hauptbolzen eindriicken
und sichern. Jetzt erst kann der oder konnen die
Helfer die Fliigel entlasten. Falls das Flugzeug

™ 10 Mdrz 94 Helid Heide Okt. 89 4 . 2

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr,.
LBA-anerk.
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in den Innenfliigeln befinden, so missen diese fiir
den Transport entleert werden.

2. Der nachfolgende Hinweis gilt nur fiir H6henleit-

werke mit Sicherungsfeder, also ohne Kugelschnap-
per:
Bei der Demontage des HOhenleitwerks den Siche-
rungsstift des Nasenbolzens mit dem gelieferten
Innensechskantschliissel mit Distanzrohr sorgfdl-
tig zuriickschieben, da er sonst beim Heraus-
schrauben des Bolzens leicht beschddigt wird.

3. Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hin-
teren Fithrung sitzt, gelingt die Demontage bes-
ser mit zwei Mann, die das Leitwerk am Randbogen
wechselweise nach vorn dricken.

4, Vor- der Demontage des AuPenfliigels miissen -falls
vorhanden- die Fliigelverldngerungen mit Winglet
abgenommen und gegen den Randbogen ausgetauscht
werden. Bei der Demontage des Aufenfliigels die-
sen zundchst nur ca. 5 bis 10 cm aus dem Innen-
fligel herausziehen, um die WK-Stofstange entkup-
peln zu kénnen.

5. Vor der Demontage der Innenfliigel vom Rumpf

nicht vergessen die Kraftstoffleitungen zu tren-
nen!

4.3 Tdgliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes mup das Flugzeug
durch sorgfdltige Kontrolle und Ruderprobe iiber-
prift werden; dies gilt auch fiir in der Halle abge-
stellte Flugzeuge, da sie erfahrungsgemdp durch Ran-
gierschiden und Kleintiere gefdhrdet sind.

ASH 25 E Flughandbuch

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 10 Mirz 94 Helide Heide Okt. 89 4 . '7
LBA-anerk.

prifen. Hutzen auf Klappen und Fliigel auf Frei-
gangigkeit iiberpriifen.

k)

1)

m)

n)

o)

p)

Fliigelverldngerungen oder Randbogen richtig ange-
baut und gesichert? Winglet unbeschadigt?

Bremsklappen:
Zustand und Anschliisse iberpriifen. Verknien bei-
de Bremsklappen richtig?

Rumpf, besonders die Unterseite, auf Beschddigun-
gen iiberpriifen.

Seiten- und HoOhenleitwerk auf richtige Montage,
Spiel und Beschddigung kontrollieren.

Druckabnahmen in Seitenflosse:
Ist die Diise richtig eingeschoben und dicht?

Gesamtdruckabnahme in der Liftungs6ffnung der
Rumpfnase auf Sauberkeit tlberpriifen.

Statische Druckabnahmen in der Rumpfréhre auf
Sauberkeit tberpriifen.

T4gliche Kontrolle am ausgefahrenen Triebwerk

a)

Alle Schraubverbindungen und deren Sicherung
kontrollieren; besonders die Verbindungen
zwischen Motor, Triebwerksaufbau, Ausfahrspindel
und Rumpf iberprifen. Die mit Federringen oder
Loctite gesicherten Schrauben sind durch roten
Sicherungslack gekennzeichnet. Ist dieser Siche-
rungslack beschddigt, so kann sich die Schraub-
verbindung gelockert haben und mup neu gesichert
werden.

And.
T™M 10 MHrz 94 Helid

Heide  Okt. 89 4.9

Nr./Datum sig. Autor Datum Sette Nr.
LBA-anerk.
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b)

c)

d)

e)

)

g)
h)

i)

3)

Die Drahtsicherung der oberen Motorbefestigung
Uberprifen. (Siehe hierzu auch Abschnitt 2.3.4
im Wartungshandbuch).

Durch Driicken gegen die Propellerachse von vorn,
die Gummielemente der Motoraufhidngung auf Risse
im Gummikorper Uberpriifen.

Fangseile und deren Befestigung im Motorraum
Uberpriufen.

Befestigung des Schalldidmpfers uberpriifen. Die
Federverbindungen kdnnen durch Riitteln am Schall-
dampfer kontrolliert werden.

Schallddmpfer und Motortrdger mit allen Teilen
auf Anrisse kontrollieren.

Funktion von Gas, Luftklappe, Propellerbremse

Verlaufen Bowdenziige, Seile und Kraftstofflei-
tungen ohne Knicke ?

Leitungen (besonders Kraftstoffleitungen) und
Bauteile auf Scheuerstellen Uberpriifen.

Zindkabel und Kerzenstecker auf festen Sitz Uber-
prifen.

And.

Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

anerk.

a)
b)
c)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

3)

Hauben o6ffnen und Haubennotabwurf Uberprifen.
Sind die Hauptbolzen gesichert?

Anschlisse der Querruder, Hohenruder und der
Bremsklappen durch die Motordeckel im Rumpf und
durch den Bremsklappenkasten {berprifen. Dazu
wird das Triebwerk halb ausgefahren.

Cockpit und Steuerungsbereich nach Tlosen Teilen
und Fremdkorpern untersuchen.

Freigingigkeit und Betdtigungskrafte der gesam-
ten Steuerung Uberpriifen.

Volle Ausschlage geben und bei festgehaltenen Be-
dienhebeln die Steuerung belasten.

Reifen auf Zustand und Luftdruck Uberpriifen:
Hauptrad 3,5 bar
Heckrad 2,5 bar.

Schleppkupplungen auf Funktion und Zustand (ber-
prifen. Ist die Kupplungsbedienung freigdangig?
Ausklinkprobe nicht vergessen!

Radbremse auf Funktion und Dichtigkeit {berpri-
fen. Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen muf3 am
Handhebel der elastische Anschlag durch den
Hauptzylinder der Bremse fihlbar sein.

Fligelober- wund Unterseite auf Beschiddigungen
{iberprifen.

Fligelklappen einschlieBlich Querruder:
Zustand und Freigdngigkeit (Ruderschlitze) (iber-

Heide Okt. B89 Lea- 4. 10

And.

Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 tea- 4 . 8
anerk.
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4.5.5 Freier Flug

Gebrauch der Wolbklappen:

Die Wolbklappensteuerung erlaubt eine bessere An-
passung des Flugzeuges an die jeweilige Flugsitua-
tion.

Die Klappenstellungen 1, 2 und 3 sind Geradeaus-
flug-Stellungen und sind im Schnelliflug in sich
Uberlappenden Geschwindigkeitsbereichen optimal.

Die Klappenstellungen 4 und 5 sind reine Kreisfiug-
stellungen. Die WK-Stellung 4 ist zum Zentrieren
von Aufwinden und zum Ausfliegen von turbulenteren
Aufwinden gedacht.

In die WK-Stellung 5 wird gewdlbt, wenn der Aufwind
zentriert ist und dieser enges und gleichmédBiges
Kreisen 'zulagt.

Die optimalen WK-Stellungen der einzelnen Geschwin-
digkeitsbereiche sind stark von der Flachenbela-
stung abhdngig. Wie die Schaltpunkte von der
jeweiligen Abflugmasse beeinfluBt werden, kann dem
Diagramm in Abschnitt 5.3.3 entnommen werden.

Da die W&lbklappensteuerung den Auftrieb des gesam-
ten Fligels sehr direkt beeinfluBt, erzeugt ein
plotzliches, ruckartiges Betdtigen der W&1bklappen
ein Durchsacken oder Wegsteigen des Flugzeuges;
dabei 1st besonders in Bodenndhe oder im Kreisflug
mit anderen Segelflugzeugen Vorsicht geboten.

Im Kreisflug ist zu beachten, daB im Vergleich zum
Geradeausflug bei gleicher Wolbklappenstellung die
Mindestgeschwindigkeit ansteigt.

Als Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10 % bei etwa

ASH 25 E Flughandbuch

Wichtiger Hinweis:
Hohenverluste beim Abkippen aus dem Geradeaus-
oder Kurvenflug sind sehr stark von der Flugzeug-
masse abhidngig:

Hohenverlust aus dem Geradeausflug mit rechtzei-
tigen Gegenmafnahmen: =40 m

Hohenverlust aus dem Kreisflug: bis 150 m !

Dabei gilt im einzelnen:

Schwerpunkt-|WK SR und QR in die SR und QR entgegen-

lage gleiche Richtung gesetzt

ganz hinten |3-5| Trudeln stationidr Trudeln stationidr
In der 26m-Version we- In der 26m-Version stei-
sentlich steileres Tru- |leres Trudeln und Ober-

deln u. zlUgiger Obergang|gang in den Kurvenslip
in eine Steilspirale

in der 3-5| Trudeln mit Obergang Trudeln mit Ubergang in
Mitte zur Steilspirale einen Schiebeflugzustand
ganz vorn 3-5| = 1/2 Trudelbewegung, Schiebef lugzustand

dann Steilspirale

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen ist nicht
wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.

Das Trudelverhalten des Flugzeuges mit den 25,6m—-Fli-
gelverlangerungen und Winglets 1ist nicht wesentlich
verandert gegenuber der 25m-Version ohne Winglets.

In der 26m-Version fallt das Trudeln eindeutig stei-
ler aus und selbst in der hintersten Flugschwerpunkt-
lage geht die Trudelbewegung nach einer Umdrehung in
eine Steilspirale Uber.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 Lsa- 4.23
anerk.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 18 Dez.00 Heide Heide oOkt. 89 4.25
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4.5.6 Landeanflug

Rechtzeitig zu einer Landung entschliefien und trotz
guter Flugleistung spatestens bei 100 m Uber Grund
die Wolbklappenstellung 4 oder 5 wolben und das
Fahrwerk ausfahren.

Der Rest der Platzrunde wird mit etwa 90 km/h (gel-
bes Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.

Dabei 1ist der Motorsegler auf 90 bis 100 km/h aus-
zutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.

Wichtiger Hinweis: Erst wenn man v61lig sicher ist,
die Schwelle der Landebahn im ge-
raden Endanflug zu erreichen,
wird die Landestellung L (+38°)
des WK-Handhebels gerastet.

Bei Fluggeschwindigkeiten Uber 100 km/h steigen die
Handkrafte zum Umrasten 1in Landestellung deutlich
an. Aus diesem Grund wird dieser Umwdlbvorgang bei
Fluggeschwindigkeiten {ber 100 km/h nicht empfoh-
len. Die Handkrdfte entstehen durch die starke posi-
tive Stellung der inneren Wolbklappen. Diese schla-
gen 38° nach unten aus, wdhrend die mittlere Klappe
bei +10° stehen bleibt und das duBere Querruder auf
-6° ausschldgt. Durch diese starke Verwindung des
Fligels nimmt das Eigensinken, besonders bei Flugge-
schwindigkeiten zwischen 120 und 130 km/h stark zu.

Durch eine Langsneigungsdnderung (ziehen und
driicken), kann also der Gleitwinkel in einem weite-
ren Bereich variiert werden.

Zusadtzlich kodnnen natiirlich wie liblich auch die dop-

ASH 25 E Flughandbuch

30° Querneigung und um 20 % bei etwa 45° Quernei-
gung genannt.

Langsamflug und Uberziehverhalten:

Die ASH 25 E zeigt im Langsam- und Sackflug norma-
les Verhalten. Bei hinterer Schwerpunktlage kiindigt
sich der uberzogene Flugzustand durch Abldsungen am
Rumpf und Leitwerksschiitteln an.

Bei ganz vorderer Schwerpunktlage werden die Uber-
zieheigenschaften sehr harmlos, da durch den be-
grenzten H6henruderausschlag nicht mehr die groften
Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt keine Uberziehwar-
nung durch Schiitteln ein, dafir koénnen aber grofe
Quersteuerausschldge gegeben werden, ohne dap das
Flugzeug abkippt.

Auch bei hinterer Schwerpunktlage koéonnen im {liberzo-
genen Flugzustand noch etwa halbe Querruderausschlé-
ge bei Seitenruder in Mittelstellung gegeben wer-
den, um das Flugzeug im Sackflug 2zu halten. Sinn-
voll 1ist natiirlich das Flugzeug nur mit Seitensteu-
er zu halten und das OQuerruder in Neutralstellung
zZu belassen.

Heftige Ausschldge von Seiten- und Quersteuer fiih-
ren je nach Schwerpunktlage zur Steilspirale, Tru-
deln oder zu einem Schiebeflugzustand.

Da sich durch die Winglets die Mindestgeschwindig-
keit etwas erniedrigt, wird der Abkippvorgang mit
Winglets geringfiigig schneller.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Setite Nr.

And.Nr.
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Okt.
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VIRS [ km/h 1]
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Vias = Indicated Air-Speed
vom Fahrtmesser angezeigte
Fluggeschwindigkeit
Vcas = Calibrated Air-Speed
geeichte Fluggeschwindigkeit
And.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 Lea- 5.3

anerk.

vor einer jeden nichtanerkannten Anderung an dem
Flugzeug benachrichtigt wird. Damit wird sicherge-
stellt, daB die Lufttichtigkeit des Flugzeuges
nicht beeintrachtigt wird.

8.4 Handhabung am Boden / StraBentransport

(1) Abstellen

Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter absehbar einwandfreien Wetterverhdltnissen emp-
fohlen werden. Es ist grundsatzlich zu erwdgen, ob
nicht das Verzurren, Abdecken und das Reinigen des
Flugzeugs vor dem ndchsten Einsatz mehr Aufwand be-
deutet als das Ab- und Aufristen.

Zum Verzurren der Fligel sind Scheren (z.B. aus dem
Transportwagen) zu benutzen, die sicherstelien, daB
die Fligelklappen nicht durch die Zurrseile bela-
stet werden konnen. In die Randbdgen der ASH 25 E
kénnen auf Wunsch Zurrosen eingebaut werden.

Anmerkung:
Das Abstellen ohne Wetter— und Licht-
schutz im Freien beeintrdachtigt die Le-
bensdauer der Lackierung. Schon nach weni-
gen Wochen ohne intensive Lackpflege kann
der Polyesterlack verspréden und rissig
werden.

Bei ldngerem Abstellen im Hangar wird empfohlen,
nur die Plexiglashaube mit einem Staubschutz abzu-
decken, da die Staubschutzhiillen bei feuchter Witte-
rung unndtig lange die Feuchtigkeit halten, welche
die Formhaltigkeit und sogar die Festigkeit aller

Knd.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.
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Faserverbundwerkstoffe beeintrdchtigt. Ldngeres Ab-
stellen mit Wasserballast ist deshalb auch nicht zu-
lassig.

Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schokola-
de, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese er-
fahrungsgemap Kleintiere anlocken, die Schdden im
und am Flugzeug verursachen kénnen.

Bei lingerem Abstellen, auch im Hangar, sowie zum
Transport sind die Fliigelverléngerungen abzunehmen.
Osen zum Festzurren gibt es nur fiir den abnehmbaren
Randbogen.

(2) Strapentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH sind Skiz-
zen fiir einen geschlossenen Transportwagen erhalt-
lich sowie die Anschriften von Herstellern erprob-
ter Transportwagen.

Wichtig ist in allen Fillen, dap die Fligel in gut
angepaften Scheren liegen oder aber an den Holmstum-
meln méglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert
verden.

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beach-
ten!) und Heckrad; evtl. die Querkraftbolzen (Gegen-
lager aus Kunststoff z. B. Nylon anfertigen!) und
der Bereich unter dem Haubenbogen.

Fir ein so hochwertiges Flugzeug kann ein offener
Anhidnger (auch mit Planenabdeckung) nicht empfohlen
werden, sondern nur noch ein geschlossener Wagen
mit Kunststoff-, Blech- oder Planenhaut, der in je-
dem Fall moglichst helle Oberfldchen aufweisen und
im Stand gut geliiftet sein mufp, um hohe Temperatu-
ren und hohe Luftfeuchte zu vermeiden.

StraBentransport mit Wasserballast und Kraftstoff

And.Nr./Datum sig. Autor Datum seite Nr.
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h IAS.
(Angezeigte Werte)

Triebwerk eingefahren
Flugmasse
WK-Stellung 587 kg 750 kg
¥K 1 18 87
WK 2 16 84
WK 3 12 80
WK 4 70 18
WK 5 69 11
WK L 66 74
WK L + BK 68 75

1. Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fiir das
aerodynamisch saubere Flugzeug. Durch die Fliigel-
verldangerungen mit Winglets veringern sich die
Uberziehgeschwindigkeiten ur ca. 1 km/h.

)

. Die Uberziehwarnung durch Schiitteln des Leit-
werks setzt 5 % ilber den Abkippgeschwindigkeiten
bei hinteren SP-Lagen ein. Mit ausgefahrenem
Triebwerk wird dies von den dort abgehenden Wir-
beln iberdeckt.

3. Ausfahren der Bremsklappen erhéht die Abkippge-
schwindigkeiten im Geradeausflug um ca. 5 km/h.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 1

Beschreibung und technische Daten

Einflhrung

Beschreibung des Flugzeuges

2.1
.22
.2.3 Leitwerke und Klappen
.2.4 Triebwerk

Haupt- und Nebenstruktur

Technische Daten

1.2.2 Rumpf

Die Rumpfschale ist 1in Hybrid-Technik aufgebaut.
Das Fasergemisch aus Kohle- und Aramidfaser ergibt
eine Tleichte, steife Struktur, die auch in der Lage
ist, die Piloten im Falle eines Unfalles zu schit-
zen. Die zus&dtzliche Aussteifung im Cockpitbereich
erhoht weiter die Sicherheit der Piloten.

Um die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht
zu beeintrachtigen, ist die Seitenflosse aus GFK-
Hartschaum-Sandwich aufgebaut.

1.2.3 Leitwerke und Klappen

Die Hohenleitwerksflosse des geddmpften T-Leitwer-
kes besteht aus einem CFK-Hartschaum-Sandwich. Ru-
der und Klappen sind in SFK-Hartschaum—-Sandwichbau-
weise gefertigt.

SFK = Synthetikfaserverstirkter Kunststoff

1.2.4 Triebwerk

Das Triebwerk ist in der Rumpfrohre direkt hinter
dem Cockpit untergebracht. Ein 1-Zylinder 2-Takt
Otto Motor treibt {ber ein Reduktionsgetriebe einen
starren 2-Blatt Propeller an. Durch Bedienenelemen-
te 1im vorderen Cockpit kann der Motor mittels einer
elektrischen Spindel ausgefahren werden. Im einge-
fahrenen Zustand decken Motorklappen den Motorraum
aerodynamisch sauber ab.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum
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1.3 Haupt— und Nebenstruktur

Zur Hauptstruktur z&hlen:

Fldgelschalen

Nebenstruktur sind:

- Ruder und Klappen

Fliigelholme und Wurzelrippen

- Rumpf im Cockpitbereich

1.4 Technische Daten

Fliugel

Spannweite
Flligeloberflache
Streckung

V-Stellung (Holmobers.)

Pfeilung

(beide Innentrapeze)

(duBeres Trapez)

(Flugelverlangerung)

winglethbhe
Wingletflache

Rumpfréhre ab FliugelanschluBbereich bis Seitenfl.
Seitenflosse und Hohenleitwerksflosse
alle Beschlags— und Steuerungsteile

25,00 m 25,60 m 26,00 m
16,31 m2 16,46 m2 16,62 m?
38,32 39,82 40,67
3,5°
0°
+0,8°
+4,45°  +4°
0,35 m 0,53 m
0,05 m2 0,072m2
38° 30°

wingletpfeilung (Voderkante)

Wolbklappenstellungen

-9°, -5°, 0°, +6°, +8°, +38°

1.1 Einfihrung

Das vorliegende Wartungshandbuch wurde erstellt, da
die Sicherheit und Lufttiuchtigkeit eines Flugzeuges
in starkem Map auch von der sorgfaltigen Wartung
aller seiner Komponenten abhingt. Die Lufttlchtig-
keit ist nur dann gewdhrleistet, wenn die ASH 25 E
entsprechend den Handblichern gewartet und betrieben
wird.

1.2 Beschreibung des Flugzeuges

Doppelsitziger Motorsegler 1in Mitteldeckerausfiih-
rung mit Wolbklappen, T-Leitwerk, Einziehfahrwerk
und  Wasserballastbeladung. Die doppelstéckigen
Sturzflugbremsen mit federnden Abdeckbindern fahren
nur auf der Oberseite aus. In der Rumpfréhre ist
eine Heimkehrhilfe 1in Form eines klappbaren Trieb-
werkes untergebracht.

1.2.1 Fligel

4-teiliger Flugel mit CFK-Hartschaum-Sandwich Ober—
flache. Der I-Holm besteht aus Kohlefasergurten mit
GFK-Hartschaum-Steg. Die Flugel werden durch Zunge-
Gabel-Verbindung und zwei zylindrische Hauptbolzen
im Rumpf montiert. Die Flugel-Fliigel-Verbindung bei
3,8 m wird, nachdem der Holmstummel des AuBenfli-
gels in den Holmtunnel des Innenfligels eingefiihrt
wurde, mit einem zylindrischen Schiebebolzen mit
Drehsicherung hergestellt. Die Fliigelverlangerungen
oder Randbégen werden mit einem federbelasteten
Bolzen gesichert.

Die Querruderverbindung zur Fligelverlangerung wird
durch eine Uberlappung (25,6m) oder eine Nut- und
Federverbindung (26,0m) hergestellt.

Profile HQ17 (14,38% Dicke) und
DU 84-132V3 an der Fligelspitze,
DU 86-084/18 am Winglet 25,6m
DU 98-125(100) M1 am Winglet 26m
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Transport am Boden

Die Fligel Kkoénnen an Holmstummel, Wurzelrippen und
R§ndbégen getragen werden. Die Fliigelverldangerungen
mit Winglet vorher abnehmen und Randbdégen montie-
ren!

Anmerkung: Fligel nicht an iberstehenden Steuer-
stangen tragen !

2.12 Schleppkupplungen

Als Schwerpunktkupplung wvird das Muster Tost
"Europa G 73" verwendet (Kennblatt-Nr. 60.230/2).
Als Austauschkupplung kann auch das Muster Tost
“Europa G 72" oder "Europa G 88" verwendet werden.

Als Flugzeugschleppkupplung wird das Muster Tost
"Furopa E 75" verwendet (Kennblatt-Nr. 60.230/1).
Als Austauschkupplung kann auch das Muster Tost
"Europa E 72" oder "Europa E 85" verwendet werden.

Beim Austausch der Kupplungen ist darauf zu achten,
dap zur Verschraubung wieder die serienmdpigen
Schrauben der Festigkeitsklasse 12.9 -eingesetzt
werden.

ASH 25 E Wartungshandbuch

gen und von diesem Punkt aus die weiteren Ausschlé-
ge gemessen.

Zum Messen der Ruderausschlidge am Fliigel ist die
Fliigelverlingerung gegen den Randbogen zu tauschen.

Maximal zuldssiges Ruderspiel

An den gleichen MeBpunkten,'an denen die Ruderaus-
schldge gemessen werden, kann auch das maximal zu-
lissige Spiel gemessen werden. Dabei die Steuerung
im Fihrerraum festlegen.

MPE zulédssiges

(mm) Spiel (mm)
Seitenruder 445 5
Hoéhenruder 161 3
Querruder 72 1,5
mittlere Fligelklappe 142 2,5
Wolbklappe 151 2,5

Die Querruderverbindung zur Fliigelverldngerung muf
spielfrei sein!

Hinweis: Der Abstand zu diesen Grenzwerten sollte
ausreichend groB sein, um ein {iberschrei-
ten bis zur nachsten Jahresnachprifung
méglichst ausschliefBen zu kdnnen.

Bei 1lingerem Aufenthalt in extrem trocke-
nem Klima kénnen die Sperrholzspante im
Rumpf schrumpfen und Spiel erzeugen.
Verbleibt das Flugzeug in diesem Klima, so
ist durch Nachziehen der Verschraubung
dieses Spiel zu entfernen.
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Fig. 3.0.-1 Ruderausschléage
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Abschnitt 5
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Abschnitt 6

wageverfahren und Schwerpunktermittlung
Einflihrung

Wageverfahren

wWagebericht

Leermasse und Leermassenmoment

Masse der nichttragenden Teile
Beladeplan

Zuladung

Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarme

5. Rudermassen und ricklastige Momente
Schraubenanzugsmomente

5.1 Einflhrung

5.2 Tabelle der Rudermassen und Momente

5.3 Tabelle der Schraubenanzugsmomente

End.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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6.1 Einflithrung

Im vorliegenden Abschnitt werden die Verfahren zur
Bestimmung der Leermasse und des Leermassenmoments
des Motorseglers beschrieben. Dariiber hinaus werden
Verfahren zur Ermittlung von Schwerpunktslagen
angegeben.

Eine Liste der vorhandenen Ausriistung findet sich
im jeweils letzten giiltigen Prifbericht.

Da die Schwerpunktlage grofen Einfluf auf die siche-
re Durchfithrung von Fliigen hat, sind die vorgegebe-
nen Grenzen unbedingt einzuhalten.

Von den beiden Spannweitenversionen der ASH 25 E
ist die 25m-Version hinsichtlich Flugmassenschwer-
punktlage die Kkritischere! Die =zusdtzliche Masse
der Fliigelverlingerung mit Winglet liegt mitten im
zulassigen Flugschwerpunktbereich und verédndert die-
se nicht iiber die zulissigen Grenzen hinaus.

Besonders nach Reparaturen, nach Einbau zusétzli-
cher Ausriistung und Lackierung ist darauf zu ach-
ten, dap der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zu-
14ssigen Grenzen bleibt. Ist dies nicht durch ein
rechnerisches Verfahren durchzufithren, so muf eine
Wagung durchgefihrt werden.

6.2 Wageverfahren

Bezugspunkt (BP) fiir die Schwerpunktwdagung- und
Rechnung ist die Fliigelvorderkante an der Wurzel-
rippe.

Zur Wagung auf zwei Waagen wird das Flugzeug so aus-
gerichtet, dap die Oberkante der Rumpfrdhre waag-
recht ist.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum selite Nr.
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5.1 Einflhrung

Werden Ruder oder Klappen repariert oder neu lak-
kiert, mup unbedingt Uberpriift werden, ob die Masse
und das ricklastige Moment noch 1in den zul&ssigen
Grenzen liegen. Werden die Grerzwerte uberschritten,
ist mit der Fa. Schleicher Kontakt aufzunehmen.

Zudem mup auch die Verteilung der Massenausgleiche
iiber die Spannweite der Ruder und Klappen eingehalten
werden. Treten bei Reparaturen Anderungen des
ortlichen, statischen Momentes auf, so ist ein Zusatz-
massenausgleich an der selben Stelle anzubringen, mit
dem das gleiche statische Moment wie im Urzustand
erreicht wird.

5.2 Tabelle der zuldssigen Rudermassen und Momente

Die zulassigen Rudermassen und riicklastigen Momente
sind:

Masse [kg] [|Moment [kgcm]

Seitenruder 2,25 — 3,58 | 17,73 - 25,76
Hohenruder u. Antrieb (2,16 - 2,76 6,86 - 9,10
Querruder 2,11 - 2,71 3,41 - 4,63
mittlere Flugelklappe |3,88 - 4,98 6,13 — 8,68
W61bk1appe 3,61 - 4,65 6,30 - 8,88

Querruder, Wingl. 25,6/0,14 - 0,19 0,26 - 0,35
Querruder, Wingl. 26,0(0,18 - 0,27 0,25 - 0,40

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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@Bezugspunkf
X

m Oberkante
L Rumpfrahre
waagerecht
= ésp
o m2
a
Formel : m
x =—L—-a hinfer BP
mL= II'LI + mz

Das Flugzeug muf
stand befinden:

sich zur Wdgung im folgenden Zu-

1. Fahrwerk ausgefahren und Wolbklappen in

Stellung 3

2. Fluginstrumente eingebaut und Hauben

geschlossen

3. mit Sitzkissen oder entsprechender

Polsterung

4. mit Bordbuch und Flughandbuch

5. ohne evtl. Trimmballast (Batterie) in
der Seitenflosse

6. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast im

Cockpit

7. ohne Fallschirme
8. Triebwerk eingefahren
9. nur die nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge

im Tank

10. Motorbatterie im Gepdckraum
11. Sauerstoffflasche ausgebaut
12. Randbdgen der 25m-Version montiert

And.Nr./Datum Sig.
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7.

Bei der Steuerung missen alle, auch die
schlecht zugdnglichen Lagerstellen, Beschléage
und Gelenke auf ihren Zustand iberpriift werden.
Bei den Seitenruder-Steuerseilen und den Kupp-
lungs-Betdtigungsseilen sind die zugdnglichen
Bereiche zu priifen. Bei dem Steuerseil beson-
ders der Bereich, der bei den hauptsdchlich be-
nutzten Pedalstellungen an den Enden der s-for-
migen Seildurchfiihrungen der Pedale gebogen
wird.

Hinweis: Der innerhalb der s-fdrmigen Pedal-
Seildurchfihrungen laufende Bereich
des Seitenruder-Steuerseiles laBt sich
durch Lésen der vorderen Seilbefesti-
gung und Verschieben der Pedale voll-
stdndig priifen.

In den Bereichen, in denen die Steuerseile oder
Kupplungsseile gerade in Tecalan-Rohren gefiihrt
sind, unterliegen die Seile keiner auBlerordent-
lichen Belastung, so daB hier im Gegensatz zu
den oben beschriebenen Stellen keine aufBlerge-
wéhnliche Abnutzung entsteht und bei der Jahres-
nachpriifung keine besondere Priifung notwendig
ist.

Bei der Kontrolle des Kupplungsseiles ist beson-
ders auf Korrosion zu achten, bei den freilie-
genden Stellen ausgeldst z.B. durch Hand-
schweif3, in den einsehbaren, transparenten Teca-
lan-Rohren durch eventuelle Feuchtigkeit.

Hinweise zur Uberpriifung der Steuer- und Kupp-
lungsseile befinden sich im Handbuch "AIRCRAFT
INSPECTION AND REPAIR" FAA AC 43.13-1A im Kapi-
tel 4 unter Punkt 198

TM 12 Marz 98 Heide
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|

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Die Steuerungen einschlieBlich der Bremsklappen
miissen einem Betitigungsversuch und einer Nach-
messung der Steuerausschlige unterzogen werden.
Das Ruderspiel ist anhand der Angaben im War-
tungshandbuch Abschnitt 3 zu iiberpriifen.

Falls Steuerungen nicht iiber den ganzen Bereich
freigingig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen.

zustand von Hauptfahrwerk und Heckrad einschl.
Reifen und Bremsbelidgen uberpriifen.

Die Druckabnahmedffnungen am Rumpf (Staurohr
und statische Druckentnahmen) und Fligel
(Pitot-Diisen auf Fliigelunterseite) sind auf Ver-
stopfung und Lecks zu iberpriifen.

Zustand und Funktion - falls zutreffend, zulds-
sige Betriebszeit - von allen Instrumenten und
UKW-Sende- und Empfangsgerdt iuberpriifen.

An der Schleppkupplung ist eine Zustands- und
Funktionspriifung durchzufithren. Die Bet&dtigungs-
seilziige miissen freigdngig sein und in verrie-
geltem Zustand der Kupplung noch Spiel haben,
diirfen also nicht unter Spannung stehen.

Die Haubennotabwiirfe miissen betdtigt u. auf Kor-
rosion und Grate usw. untersucht werden; ggf.
ausbessern und in jedem Fall neu fetten !

Die Wassersicke und -ventile sind auf Dichtig-
keit und Funktion zu uberpriifen (Abschn. 2.4).

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem
Ausriistungsverzeichnis zu vergleichen.

ASH 25 E Wartungshandbuch

TM10/12 Marz 98 Heide
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6.3 Wagebericht
Uber die Wigung ist ein Wdgebericht mit zugehdriger

Ausriistungsliste anzufertigen (z.B. DAeC-Vordruck),
der in der Lebenslaufakte abzulegen ist.

6.4 Leermasse und Leermassenmoment

Leermasse und Leermassenmoment sind wie unter 6.2
beschrieben durch Wigung 2zu ermitteln oder kodnnen
aus dem letztgiiltigen Priifbericht entnommen werden.

Anhand dem nachfolgenden Diagramm Fig. 6.4-1 Xkann
nun festgestellt werden, welche maximalen oder
minimalen Zuladungen in den beiden Pilotensitzen
mbéglich sind.

Fiir den Fall des herausnehmbaren Trimmballastes in
der Seitenflosse, missen die Angaben zu Beispiel 2b
unter Abschnitt 6.6 briicksichtigt werden.

And.Nr. bat. sig. Autor Datum Selite Nr.
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Fig. 8.0-1 Schmierplan

Diese Verbindungen vor jeder Montage saubern und fetten !

ASH 25 E Wartungshandbuch

O(=—=) =20

o(=) (=)o

o= (=Je

=] [(=)6

== [(oc==)®

B o
& ©

-
]
=
©
Q2
o
c
=
° —
£ ¢
2 2
fan ) ]
P
Q o
—
5 5
E S
® w0
= o
s 2
o <
oo
-
e o ¢
- 3 ° °
- o o%) )i
_— [*}
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

TM10/12 Mérz 98 Heide

Heide

Okt.

89

8.3

And.Nr.

Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 9.3




ASH 25 E Wartungshandbuch

Segelflugzeugbau A. Schieicher GmbH & Co. Poppenhausen
Muster: ASH25E Werk-Nr.:
Datenschild und Trimmplan
25m 256m 26m
Leermasse: kg | ]
Hoéchstmasse: 750 kg
@ l;/ili‘nsci!tazisguladung im vorderen Sitz kg
Héchstzuladung im vorderen Sitz: kg
Héchstzuladung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkait bei
singefahrenem Triebwerk:
ruhiges Wetter 280 km/h
Manévergeschwindigkeit 185 km/h
Windenstart, Kraftfahrzeugschiepp 130 km/h
Flugzeugschlepp 160 km/h
bei Betrieb mit Triebwerk:
Triebwerk aus- und einfahren 90 km/h
ausgefahrenes Triebwerk 160 km/h
hdchste Dauerleistung 130 km/h
Sollbruchstelle fir alle
zugelassene Startarten: [ 750 bis 900 daN ]
Reifendruck: Hauptrad [ 3,4 bis 3,6 bar ]
Spornrad [ 2,4 bis 2,6 bar |
Beladung des Dieses Schild sitzt zwischen
@ Gepack g max. 15 kg den Schultergurtbeschldgen
epackraums an der Cockpitriickwand
ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

Diese beiden Schilder sitzen an den Innenfligeln
hinter den Wassereinfill6ffnungen.

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.5 Fahrtmessermarkierungen

Weil3 Gelb
87-140km/h 180 - 280 km/h

And.Nr. ‘Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.6 Wartungsanweisungen

Die nachfolgenden Wartungsanweisungen werden Jje
nach Bedarf, entsprechend den Betriebserfahrungen
mit der ASH 25/ASH 25 E, erstelit.

Die erste Wartungsanweisung (Nr. A) beschreibt das
Aufbringen oder Erneuern der elastischen Abdeckban-
der aus Kunststoff an den Ruder- oder Klappenschlit-

zen.

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
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