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1.5 Dreiseitenansicht

.

Bild 1.5-1

—
|
25000 —|

L |

|

ASH 25
ASH25E

And.Nr./Datum
Dez.00 Heide

™ 18

Sig.

Seite Nr.

1.6
LBA-~anerk.

1.4 Beschreibung und technische Daten

Als doppelsitziges Hochleistungssegelflugzeug wurde
die ASH 25 fiUr die Offene Klasse der FAI ausgelegt.
Durch ebenblirtige Leistung zu einsitzigen Flugzeu-
gen eignet sich die ASH 25 zu Wettbewerbs- und Re-
kordflligen. Besonders zu erwdhnen ist die Mdglich-
keit, unerfahrene Piloten in den Hochleistungssegel-
flug einzuflihren und auf diesen Flugzeugen zu trai-
nieren. Nicht zuletzt eignet sich die ASH 25 durch
ihre angenehmen Flugeigenschaften fiir den Einsatz
in leistungsorientierten Vereinen.

Der Einbau einer Heimweghilfe, ein Zweitakt-Motor
vom Typ Rotax 275, erweitert das Einsatzspektrum
dieses Segelflugzeuges. So kdnnen nun unterschied-
liche Gebiete -sofern Landemdglichkeiten vorhanden
sind- und ihre meteorologischen Bedingungen angeflo-
gen werden, die im reinen Segelflug nicht erreich-
bar sind.

Die ASH 25 E ist ein Schulterdecker mit gedimpftem
T-Leitwerk und gefedertem Einziehfahrwerk mit hy-
draulischer Scheibenbremse. Der Fliigel verfiigt (ber
Hinterkantenklappen, die llber die ganze Spannweite
laufen und eine Profiloptimierung beziigliich des
Widerstandes liber der Fluggeschwindigkeit erlauben.
In der Landestellung schlagen diese Klappen so aus,
daB bei guter Steuerbarkeit ein hoher Widerstand
entsteht, der zusammen mit den Bremsklappen auf der
Fligeloberseite sehr kurze Landeanfliige ermoglicht.
Der Motor dieses nicht selbststartenden Motorseg-
lers ist elektrisch ausschwenkbar im Rumpf hinter
dem Flligel eingebaut. Zusammen mit dem starren
Zweiblatt-Propeller erreicht der Motor einen guten
Wirkungsgrad und erlaubt auch mit Hochstmasse noch

And.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 1.4
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VFE
Zulassige Hochstge— | WK1=285| Diese Geschwin—-
schwindigkeit f. das| WK2=230| digkeiten dir-
Betdtigen der Fl1U- WK3=230| fen bei der an-
gelklappen (ggfs. WK4=160| gegebenen F1l-
unterschiedlich je WK5=160| gelklappenstel-
nach Klappenstel- WKL=140( Tung nicht
lung) Uiberschritten
werden.
VW
Zulédssige Hochstge- 130 Diese Geschwin-
schwindigkeit far digkeit darf
den Windenstart wéhrend des
Winden- oder-
Kraftfahrzeug—
schlepps nicht
Uberschritten
werden.
VT
Zuldssige Hochstge— | 160 Diese Geschwin-
schwindigkeit far digkeit darf
den Flugzeugschlepp wdhrend des
Flugzeug-
schlepps nicht
Uberschritten
werden.
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 89 2.4
03 LBA-anerk.
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2.1 Einflihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgren—
zen, Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschil—
der, die flr den sicheren Betrieb des Motorseglers
ASH 25 E, seiner werksseitig vorgesehenen Systeme
und Anlagen und der werksseitig vorgesehenen Ausri-
stung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angege-
benen Betriebsgrenzen sind vom Luftfahrt-Bundesamt
zugelassen.

2.2 Fluggeschwindigkeit

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und 1ihre Bedeutung
fOr den Betrieb sind nachfolgend aufgefiihrt:

Geschwindigkeit IAS Anmerkungen
VNE
Zuldssige Hbchstge- | 285 Diese Geschwin-
schwindigkeit bei digkeit darf
ruhigem Wetter nicht Uber-
schritten wer-
den und der Ru-
derausschlag
darf nicht mehr
als 1/3 betra-
I gen
And.Nr./Datum Sig. Autor Da tum Seite Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 89 2.2
03 LBA-anerk.
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Kraftstoff |nicht #*
mengenan- ausflieg—
zeiger bar

*+ Gilt auch bei ILEC~TAZ-24 Triebwerksanz.-Instrum.

2. Digitales ILEC-TAZ-25 Triebwerkanzeigeinstrument

Daueranzeige:
Drehzahl- Qrdne cmmno Qelbe Diode Rote Diode
Anzeige Normaler - . Héchstgren-
4-steilig) triebsbereich| Warnbereich ww“:nﬂuwmmo
( (U/min) 0 bis 7000 7000 bis 7200}7200 u.mehr
i 0/0; 1/4; 1/2; 3/4 u. 4/4
ﬂwmnmwwwﬁmw01wunmuauo_no / / / /4 u /
Anzeige bei Druck auf rechten Knopf:
«Mmmmwwwwwkuu::c:nuusn. XX,X Volt
WICHTIGER HINWEIS:
Wenn der Kraftstoffvorrat im Rumpftank
auf 1,5 1 abgesunken ist, piepst das

ILEC-Gerat laut. Mit Druck auf den

1inken

Knopf wird die Warnung quittiert; sie er-
tént erneut nach 2 Minuten !

2.6 Masse (Gewicht)

Héchstzuldssige Startmasse:
mit Wasserballast
ohne Wasserballast

und

mit Kraftstoff im Fligel .....
Hochstzuldssige Landemasse: .............
Héchstmasse aller nichttragenden Teile: .
Héchstmasse im Gepdckraum: ..............

.790 kg

.743 kg
.790 kg
.450 kg*
..15 kg

* Bei Werknummer 25077, 25094 und ab 25096 kann als

Héchstmasse aller nichttragenden Teile der Wert

460 kg angenommen werden.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

T 2/4 Feb. Heide Heide Okt. 89 2.8
5/21 03 LBA-anerk.

2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende qmcm_dm nennt die Fahrtmessermarkierun-
gen und die Bedeutung der Farben.

Markierung (IAS) Wert| Bedeutung
od. Bereich
WeipBer Bogen| 84 - 160 | Betriebsbereich fiir po-
sitive_Klappenausschléige
Griner Bogen| 91 - 185 | Normaler Betriebsbereich
(Flagelklappen neutral)
Gelber Bogen| 185 - 285 In diesem Bereich darf
bei starker Turbulenz
nicht geflogen und Man&~
ver ddrfen nur mit Vor-
sicht durchgefilhrt werden
Roter Strich 285 Zulassige Hochstge-
schwindigkeit fir alle
Betriebsarten
Gelbes Drei- 100 Anfluggeschwindigkeit
eck bei Hochstmasse ohne
Wasserballast.
Blauer Geschwindigkeit des bes-
Strich 90 ten Steigens vy
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M 10/21 Feb. Heide Heide Okt. 89 2.6
03 LBA-anerk.
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Bei Schulung zus&dtzlich:
1 Fahrtmesser bis 300 km/h im hinteren
Instrumentenbrett
1 H6henmesser im hinteren Instrumenten-
brett

Fur Flige, die {ber die Umgebung des Startplatzes
hinausgehen, ist ein Flug-Funkgerdt vorgeschrieben.
Zusdtzlich mup bei Motorbetrieb ein Kopfhérer ver-
wendet werden.

Die zugelassene Ausriistung ist im Wartungshandbuch
unter Abschnitt 12.1 aufgelistet.

2.14 Flugzeugschlepp, Winden— und Kraftfahrzeug—
schlepp

Die héchstzulassigen Schleppgeschwindigkeiten sind:

Im Flugzeugschlepp 160 km/h
Im Windenschlepp 130 km/h
Im Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h

Fur alle genannten Startarten mupB eine Sollbruch-
stelle von 750 bis 900 daN im Schleppseil eingebaut
sein.

Fir den F-Schlepp ist die Mindestldnge des Schlepp~
seils von 40 m einzuhalten.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 89 2.12
03 LBA~anerk.,

2.10 Flugbesatzung

Bei Alleinfltigen mup sich der Flugzeugfilhrer im vor-
deren Sitz befinden.

Piloten unter 70 kg Masse (incl. Fallschirm) missen
zusitzlichen Trimmballast mitfiahren. Siehe hierzu
den Beladeplan in Abschnitt 6 und die Beschreibung
des Trimmballastes in Abschnitt 7.

Zusitzlich wird die Mindestzuladung im vorderen
Sitz im Datenschild und Trimmplan im Fiihrerraum
angegeben.

2.11 Betriebsarten

Es durfen Flige nach VFR bei Tag durchgeflhrt wer-
den.
2.12 Kraftstoff

Es mupB ein Zweitaktgemisch mit einem Mischungsver-
haltnis von 1:50 getankt werden.

Fassungsvermdgen der Kraftstoffbehdlter:

Rumpftank (Kunststoff) ..........8,5 Liter
(oder Rumpftank aus Alu .........5,5 Liter)
je Flugeltank ..................15,0 Liter
Kraftstoffmenge insgesamt:
mit Rumpftank (Kunststoff) .....38,5 Liter
mit Rumpftank aus Alu ..........35,5 Liter
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Saeita Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 8% 2.10
03 LBA-anerk.
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Kalt— und Warmstart in der Luft

Fluggeschwindigkeit 110 bis 120 km/h

Gas: 1/3 nach vorn

Luft AUF (vorderste Stellung!)

kraftig am Starter ziehen bis Motor dreht

Fahrt zuriicknehmen und Vollgas geben

(Auf Drehzahl achten!)

Checkliste Motor abstellen und Triebwerk einfahren

- kurzer Kihllauf

- Fluggeschwindigkeit: 90 bis 100 km/h

- Gas: LEERLAUF (hinterste Stellung)

-~ Ziindung: AUS

- Motor auslaufen lassen

— Propellerbremse anziehen

— Luftschraube mit Handstarter und Spiegel senk-
recht stellen. ROTER PUNKT auf unterem Blatt

- Schalter auf "Einfahren” driicken bis Propeller im
Spiegel nicht mehr sichtbar ist.

- Propellerbremse l1dsen

- Triebwerk weiter einfahren bis Motorklappen zu-
schlagen oder das Signal 1 Sekunde ertént

- Brandhahn: ZU

-~ Hauptschalter mit rotem Knopf ausschalten.

Drehzahlen und Geschwindigkeiten

Bester Steigflug bei vy= 90 km/h (blauer Strich)
Reiseflug 120 bis 125 km/h bei 7000 U/min

Hochste Dauerleistung 17,6 KW/24 PS bei 7000 U/min
Hbchste Steigleistung 17,6 KW/24 PS bei 7000 U/min

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 21 Feb. Heide : Heide Okt. 89 4.14
03 LBA-anerk.
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4.5.6 Landeanflug

Rechtzeitig zu einer Landung entschliefen und trotz
guter Flugleistung spitestens bei 100 m Uber Grund
die Wolbklappenstellung 4 oder 5 wdlben und das
Fahrwerk ausfahren.

Der Rest der Platzrunde wird mit etwa 100 km/h (gel-
bes Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.

Dabei ist der Motorsegler auf 100 bis 110 km/h aus-
zutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.

Wichtiger Hinweis: Erst wenn man v611ig sicher ist,
die Schwelle der Landebahn im ge-
raden Endanflug zu erreichen,
wird die Landestellung L (+38°)
des WK-Handhebels gerastet.

Bei Fluggeschwindigkeiten Uber 100 km/h steigen die
Handkrifte zum Umrasten 1in Landestellung deutlich
an. Aus diesem Grund wird dieser Umw6lbvorgang bei
Fluggeschwindigkeiten tiber 100 km/h nicht empfoh-
len. Die Handkrafte entstehen durch die starke posi-
tive Stellung der inneren W&lbklappen. Diese schla-
gen 38° nach unten aus, wihrend die mittlere Klappe
bei +10° stehen bleibt und das auBere Querruder auf
-6° ausschlagt. Durch diese starke Verwindung des
Fligels nimmt das Eigensinken, besonders bei Flugge-
schwindigkeiten zwischen 120 und 130 km/h stark zu.

Durch eine Langsneigungsinderung (ziehen und
drilcken), kann also der Gleitwinkel in einem weite-
ren Bereich variiert werden.

Zusdtzlich konnen natiirlich wie Ublich auch die dop-

ASH 25 E Flughandbuch

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 88 4.26
03 LBA-anerk.

Anmerkung: Dem Schleppflugzeugfiihrer ist vor dem
Start mitzuteilen, daB die ASH 25 E mit
laufendem Triebwerk nur bis zu einer
Fluggeschwindigkeit von etwa 120 km/h
den F-Schlepp unterstitzt. Der Schlepp-
zug sollte eine Fluggeschwindigkeit von
etwa 115 km/h einhalten, sofern dies fiir
das Schleppflugzeug sinnvoll ist.

Der Motor wird entsprechend 4.5.1 nach dem Einklin-
ken des Schleppseils angelassen und iUberprift. Bis
zum Anrollen das Triebwerk 1im Leerlauf drehen
lassen. Wenn die Schleppmaschine angezogen hat und
ein Uberrollen des Schleppseils unwahrscheinlich
ist wird zligig Vollgas gegeben.

Bis zu einer Fluggeschwindigkeit von ungefihr
130 km/h kann das Triebwerk mit Vollgas betrieben
werden (Drehzahl Kkurzzeitig = 7200 U/min). Fur die
Steiggeschwindigkeit des Schleppzuges ist diese
Fluggeschwindigkeit nicht mehr von Vorteil, da ab
hier das Triebwerk keinen Vortrieb mehr erzeugt.
Wird das Gas auf weniger als 1/3 Leistung gestellt,
so sind bei einer Drehzahl von 7000 U/min Schleppge-
schwindigkeiten bis 160 km/h ohne Probleme erflieg-
bar. Die Drehzahl des Motors ist dabei gut regel-
bar. Ein Uberdrehen des Triebwerkes kann sicher ver-
hindert werden.

Anmerkung: Im Schlepp sollte das Triebwerk nicht
eingefahren werden, da durch die relativ
hohe Fluggeschwindigkeit der Propeller
mit der Bremse nicht sicher genug in sei-
ner senkrechten Stellung gehalten werden
kann.

And.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.

Heide Okt. 89 LBA- 4 .22
anerk.
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rung. Einmaliges Ubersteigen der 0°-Grenze
mit zuvor trockenem Flugzeug 148t auch bei
starker Vereisung der Fliigel- und Leit-
werksvorderkanten keine Beeintr&chtigung
der Rudergidngigkeit erwarten.

Flige mit Wasserballast oberhalb der
0°-Grenze vermeiden, wegen Gefahr der Ver-
eisung der Auslidsse, oder in schweren F&l-
len der Sprengung der Fligel durch das ent-
stehende Eis.

4.5.10 Flug in Regen

Regentropfen, Reif und Vereisung verschlechtern die
Aerodynamik und &ndern auch die Flugeigenschaften.
Deshalb missen zu den angegebenen Minimalgeschwin—
digkeiten im Geradeaus— und Kreisflug etwa 10 km/h
zugeschlagen werden. Diese Geschwindigkeiten soll-
ten dann nicht unterschritten werden.

Von einem regennassen Flugzeug miissen vor dem Start
die Regentropfen entfernt werden.

Mit einem vom Regen nassen Flugzeug nicht in Verei-
sungsbedingungen einfliegen. Siehe hierzu auch den
vorangehenden Punkt 4.5.9.

ASH 25 E Flughandbuch

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 LBa- 4 .34
anerk.

tanks (vorn 1in der Betatigungstafel) nach oben
gestellt. Auch jetzt an beiden Fligeln nachse-
hen, ob das Wasser ablduft und sich nicht nur
auf die griinen Dioden verlassen.

2. SchnellablaB des Wasserballasts: Es werden beide
Schalter nach oben gestellt; alle grinen Dioden
(obere Reihe) sollten nun blinken. Sichtkontrol-
le zum Fligel durchfiihren und sich {iberzeugen,
daB aus allen Ventilen gleichmdBig Wasser ab-
T1auft!

Die Ablaufzeit der vollen Tanks betragt ca.
3 1/2 Minuten oder rund 200 Sekunden. Bei zwei
gedffneten Ventilen betrdgt der Massenverlust
ca. 0,5 kg/s, bei vier getffneten Ventilen ca.
1 kg/s.

Sollte der Ballast nicht wie vorgesehen ablau-
fen, so sind die Ventile umgehend zu schlieBen
(Schalter nach unten stellen, die Dioden blinken
rot); durch erneutes Betdtigen oder bei Verdacht
auf Vereisung der Ausladsse nach Aufsuchen wédrme-
rer Luftschichten wieder versuchen, einen gleich-
miBigen Wasserablauf aus den gedffneten Ventilen
zZu erreichen.

Falls das nach mehreren Versuchen nicht méglich
sein sollte, liegt ein Notfall vor, bei dem sich
nach den Anweisungen in Abschnitt 3.9 (Notver-
fahren) zu richten ist.

4.5.9 Flug in groBer Hohe

Die mAWﬂﬂmwmﬂuwocczm fand in ca. 2000 m NN statt.
Da der Fahrtmesser mit zunehmender Hdhe zu wenig an-

And.Nr., Dat. Sig. Autor Datum Seite Nr.

anerk.
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5.3 N:mmwmdﬂoso Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponenten

Windenstart 20 km/h
Flugzeugschlepp 20 km/h
Landung 25 km/h

5.3.2 Larmwerte

Die LaArmmessung der ASH 25 E ergab einen Wert von
59,6 dB(A) bei einer Uberflugmessung in 300 m Hdhe.

5.3.3 Steigleistungen

Die Steigleistung ist in starkem MaBe von Tempera-
tur, HOhe und Flugmasse abhdngig. Die angegebenen
Werte beziehen sich auf die Standard-Atmosphere.

Mindestmasse in NN 1,3 m/s
Hochstmasse in NN 0,8 m/s

Mit der Hoéchstmasse kann bei Standard-Atmosphédre
und einer Flughtéhe von 1900 m noch mit einem
Steigwert von etwa 0,3 m/s gerechnet werden.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb. Heide Heide Okt. 89 5.6
03 LBA-anerk.

5.2.2 (Oberziehgeschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h IAS.
(Angezeigte Werte)

Triebwerk eingefahren
Flugmasse
WK-Stellung 595 kg 790 kg
WK 1 78 89
WK 2 75 86
WK 3 72 83
WK 4 70 80
WK 5 69 79
WK L 66 76
WK L + BK 68 78

1. Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten flr das
aerodynamisch saubere Flugzeug. Durch die Fliigel-
verldngerungen mit Winglets veringern sich die
Uberziehgeschwindigkeiten um ca. 1 km/h.

2. Die Uberziehwarnung durch Schiitteln des Leit-
werks setzt 5 % Uber den Abkippgeschwindigkeiten
bei hinteren SP-Lagen ein. Mit ausgefahrenem
Triebwerk wird dies von den dort abgehenden Wir-
beln Uberdeckt.

3. Ausfahren der Bremsklappen erhéht die Abkippge-~
schwindigkeiten im Geradeausflug um ca. 5 km/h.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

TM 10/21 Feb. Heide Heide Okt. 89 5.4
03 LBA-anerk.
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wenn 1in den 1Innenfllgeln Kraftstoff- oder Wasser-
sdcke eingebaut sind.

Die serienmaBigen Wassersdcke im AuBenflligel haben
insgesamt ein Fassungsvermdgen von 120 Liter.

And.Nr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 89 6.6
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unabhangigen, doppelwandigen Plastiksdcken einge-
fullt.

Um die Betdtigung der Wasserballastventile zu ver-
einfachen, wurde ein elektrisches System verwendet,
welches gleichzeitig das Ankoppeln der Betdtigungen
bei der Fliigelmontage durch automatisch kuppelnde
Steckverbindungen weiter vereinfachte. Das elektri-
sche System wird mit 6 V betrieben und arbeitet
auch noch mit einer Batteriespannung von 4,5 V.
Dies ist eine Spannung, bei der Funkgerdt und E-
Vario schon lange nicht mehr arbeiten.

Die Wasserablafiventile sind so geschaltet, daB

1. symmetrisch angeordnete Tanks mit einem
Schalter betatigt werden,

2. die Tanks im AuBenfliigel erst dann abgelas-
sen werden kdnnen, wenn auch die Innenfli-
gel entleert werden.

Es gibt zwei MOglichkeiten, das symmetrische Entlee-
ren der Ballasttanks zu kontrollieren:

1. Jeder Stellmotor eines Ventiles verfigt
iber zwei Endstellungsschalter, die im Cock-
pit entweder eine griine Leuchtdiode (Ventil
offen) oder eine rote Leuchtdiode (Ventil
geschlossen) ansteuern.

2. Alle Abwasserfahnen sind vom Cockpit aus be-
quem einzusehen. Auf diese Sichtkontrolle
sollte nie verzichtet werden !

And.HNr. Dat. 8ig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Okt. 88 2.48
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BEISPIELE:
(1) Eine Wagung nach Abschnitt 6.2 ergab folgende
Werte:
me = 567 kg (Leermasse)
Xt = 0,607 m (Leermassenschwerpunkt)

Mit dem Diagramm auf Seite 6.5 ergibt sich:

Der Punkt P1 Tiegt un-
ter der Linie mit 70 kg
Mindestzuladung im vor-
»s deren Sitz und zwischen
*s  den Linien der maxima-
s len Zuladung.

) p——
0.690
0.680-
0670
0.660.3
0650
06409

/

-, Daraus folgt:
=w Der Motorsegler darf
s von einem 70 kg Piloten
=  (inkl.Fallschirm) allei-
ws ne geflogen werden. Fir
die maximale Zuladung
wae.  durch 2 Piloten ergibt
ms: Sich eine Abhdngigkeit
von der Werknummer.
“ke' Bigs  zur W.-Nr. 25095
T (auBer 25077 u. 25094)
liegt man mit 188 kg
0,550 e reree auf der sicheren Seite.
530 540 550 560 570 580 590 Bei W.-Nr. 25077, 25094
Leermasse und ab 25096 wird der
Motorsegler mit 198 kg bereits zu kopflastig. Entwe~
der werden im Datenschild und Trimmplan nur 188 kg
Pilotenmasse, einschlieBlich Fallschirme, eingetragen
oder die Leermassenschwerpunktiage wird durch fest
eingebauten Trimmballast in der Seitenflosse auf ei-
nen Wert von etwa 0,613 m angehoben. Dadurch wandert
der Punkt P1 lber die gestrichelte Linie die nur bei
W.-Nr. 25077, 25094 und ab 25096 verwendet werden
darf.

Leermassen-Schwerpunklage

prdllinning

ATV

6.5 Masse der nichttragenden Teile

Maximal darf die Masse der nichttragenden Teile bei
Motorseglern mit Werknummern bis 25 095 (auper
25 077 und 25094) 450 kg betragen.

Bei Werknummer 25 077, 25 094 und ab 25 096 koénnen
460 kg angesetzt werden.

In dieser Masse der nichttragenden Teile sind ent-
halten:

- Rumpf mit Leitwerken

~ Triebwerk mit nicht ausfliegbarer Menge an
Kraftstoff

= Ausridstung im Rumpf wie zur Wagung unter 6.2

- Piloten und Fallschirme (max. 200 kg)

- Gepéck

— Ausriistung, die zum Fluge mitgefihrt wird und
nicht unter 6.2 mitgewogen wird.

-~ Herausnehmbarer Trimmballast (Batterie) in
der Seitenflosse zdhlt nicht zu den nicht-
tragenden Teilen, wenn das Flugzeug ohne
diesen Ballast, wie in 6.2 beschrieben, gewo-
gen wird und innerhalb der Grenzen des Dia-
gramms Fig. 6.4-1 liegt.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb.03 Heide Heide Okt. 89 6.8

Knd.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb.03 Heide Heide Okt. 89 6.6
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6.7 Zuladung

Die Zuladung wird durch verschiedene Faktoren beein-
flupt und begrenzt:

(1) Masse der nichttragenden Teile
(muBp < 450 kg bis W.-Nr. 25095 auBer
25077 und 25094 sein
oder < 460 kg bei W.-Nr. 25077, 25094
und ab 25096)

(2) Flugschwerpunktlage
(muB bei jeder Zuladung zwischen
0,21 und 0,40 m hinter BP sein)

(3) Maximale Abflugmasse
(darf 790 kg nicht Uberschreiten und be-
trifft hauptsachlich die Wasserballast-
zuladung

Zuladung im Gepéckraum

Die Masse des Gepdcks errechnet sich wie folgt:

max. Masse der nichttragenden Teile = 4XX kg

- gewogene Masse der nichttr. Teile* = xxx kg
- maximale Zuladung in den Sitzen = xxx kg
- Kraftstoff im Rumpftank = xxx kg
= mbgliche Zuladung im Gepdckraum = xx kg
jedoch nicht mehr als 15 kg

1 Liter Treibstoff =~ 0,7 kg

*ohne Zuladung in den Sitzen.
Richtige nichttragende Masse einsetzen!
siehe oben auf dieser Seite.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb.03 Heide Heide Okt. 89 6.12

Fiir den Beladeplan ergibt sich aus den beiden Bei-
spielen folgendes:

1. Beispiel:

Fir dieses Beispiel kann eine Mindestzuladung von
70 kg im vorderen Sitz fir den einsitzigen Flug
eingetragen werden. Die maximale Zuladung im vor-
deren Sitz ist, einsitzig und doppelsitzig, 110 kg
einschlieplich Fallschirm.

Bei der Wdgung zum ersten Beispiel wurde eine Masse
der nichttragenden Teile von 235 kg gewogen.

max. Masse der nichttragenden Teile = 450 kg
- gewogene Masse der nichttr. Teile* = 235 kg
- maximale Zuladung in den Sitzen = 188 kg
= mdgliche Zuladung durch Kraft~ = 27 kg

stoff im Rumpftank oder Gepiack:

Maximal dlrfen aber nur 15 kg im Gepackraum und
6 kg Kraftstoff im Rumpftank zugeladen werden. Im
Beladeplan wird deshalb "15 + 6" eigeflgt.

*ohne Zuladung in den Sitzen.
Im Beispiel wird eine Werknummer bis 25095 (aufer
25077 und 25094) angenommen.

2. Beispiel:

(2a) Wenn kein fester Ballast in der Rumpfnase ein-
gebaut wird, so ist eine Mindestzuladung von 74 kg
(einschlieplich  Fallschirm) fiir den einsitzigen
Flug im Beladeplan und im Datenschild und Trimmplan
im FUhrerraum einzutragen. Doppelsitzig kénnen ab-
hdngig von der Werknummer 196 kg oder 200 kg ein-
schlieBlich Fallschirme in den beiden Sitzen zugela-
den werden, wobei im vorderen Sitz die Maximalzula-
dung 110 kg einschlieBlich Fallschirm ist.

FUr Gepack im Gepackraum ergibt sich in diesem

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 21 Feb.03 Heide IQ.QO O_A.ﬁ. mm O.do
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12.6 Wartungsanweisungen

Die nachfolgenden Wartungsanweisungen werden je
nach Bedarf,
mit der ASH 25/ASH 25 E, erstellt.

Die erste Wartungsanweisung (Nr. A)
Aufbringen oder Erneuern der elastischen Abdeckban-
der aus Kunststoff an den Ruder- oder Klappenschlit-

zen.

entsprechend den Betriebserfahrungen

beschreibt das

And.Nr.

Dat.

Sig.

Autor
Heide

Datum
Okt.

Seite Nr.
12.8

ASH 25 E Wartungshandbuch

Muster: ASH25E

Segelflugzeugbau A. Schleicher GmbH & Co. Poppenhausen

Werk-Nr.:

Datenschild und Trimmplan

25m 256 m 26 m

Leermasse: kg _
Héchstmasse: 790 kg
Mindestzuladung im vorderen Sitz ki
einsitzig: g
Hochstzuladung im vorderen Sitz: kg
Héchstzutadung im hinteren Sitz: kg
zusammen nicht mehr als: kg
Hochstgeschwindigkelt bei
eingefahrenem Triebwerk:

ruhiges Wetter 285 km/h

Manévergeschwindigkeit 185 km/h

Windenstart, Kraftfahrzeugschlepp 130 km/h

Flugzeugschlepp 160 km/h
bel Betrieb mit Triebwerk:

Triebwerk aus- und einfahren 90 km/h

ausgefahrenes Triebwerk 160 km/h

héchste Dauerleistung 130 km/h

Sollbruchstelle fiir alle

zugelassense Startarten:

Reifendruck: Hauptrad

3,4 bis 3,6 bar )

™21 Spornrad

[__750 bis 900 daN ]
|

2,4 bis 2,6 bar ]

ﬁ
@ Beladung des max. 15 kg

Gepéckraums

Dieses Schild sitzt zwischen
den Schultergurtbeschlagen
an der Cockpitriickwand

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

6 Diese beiden Schilder sitzen an den Innenfliigeln
hinter den Wassereinflléffnungen.

ZUERST AUSSENTANKS FULLEN !

And.Nr./Datum Sig. Autor

TM 4/10 Feb.03 Heide Heide
18/21

Datum Seite Nr.

Okt. 89 9.4




