Flughandbuch ASH 25 Mi Flughandbuch

10.

11.

12.

auszufahren und auf dem Rad stehend weiter zu montieren. Die
StoBstangen im Rumpf noch nicht ankuppeln, da die Montage der
AuBenfligel sonst schwieriger ist.

Den T-formigen Montagegriff fir &uBeren FIUgéIanscthB ein-
schrauben. Bremsklappe des linken AuBenfligels mit Hilfswerks-
zeug entriegeln.

Linken AuBenfligel in den HolmanschluB des Innenfliigels stecken
und bis auf 5 bis 10 cm Abstand hineinschieben.

WolbklappenstoBstange kuppeln (in Flugrichtung hinterste Stange)
und sichern.

Den AuBenflligel jetzt véllig an den Innenfliigel heranschieben und
Hauptbolzen entgegen der Flugrichtung eindriicken und durch
Drehung im Uhrzeigersinn sichern und T-Griff abschrauben. Der
Hauptbolzen ist dann richtig montiert, wenn der Bolzen mit der FIu-
gelkontur blindig ist. Beim Zusammendriicken der Fliigel beachten,
daB sich die StoBstangen der Querruder- und Bremsklappen-
steuerung nicht an Rippen oder Beschlagen verhéngen.

ZweckmaBigerweise wird nun die Fligelstltze etwas nach auBBen
gerickt, etwa in die Gegend des Antriebs der mittleren Flligelklap-
pe. Dadurch werden die Lasten auf Fllgel und Stiitze geringer.

Die Montage des rechten AuBenfligels wird entsprechend den
Punkten 6. bis 9. durchgefiihrt, wobei nur zu beachten ist, dai3 der
Hauptbolzen durch Drehung gegen den Uhrzeigersinn zu sichern
ist.

Falls gewiinscht kdnnen nun die Fligelverlangerungen mit Winglets
gegen den abnehmbaren Randbogen getauscht werden. Zur Mon-
tage wird der Sicherungsbolzen mit einem Inbusschilssel nach hin-
ten geschoben. Querruder richtig einfadeln! Nach der Montage Si-
cherungsbolzen nach vorn schieben.

Zuerst die Quer- und Bremsklappensteuerung in den Bremsklap-
penkésten anschlieBen und sichern, dann erst die sechs Anschlis-
se im Rumpf, die durch den Handlochdeckel erreichbar sind.

Ausgabe: November 2001 M. Heide LBA-anerkannt
Anderung:
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13.

Alle Schnellverschlisse sind durch Sicherungselemente gegen un-
beabsichtigtes Offnen gesichert. Hauptséchlich werden dafiir soge-
nannte Wedekind-Sicherungen verwendet. Nur die Verbindung der
Wélbklappensteuerung an der Fligel-Fligel-Trennstelle wird aus
Platzgrinden mit einer fest installierten Feder gesichert. Zur Mon-
tage der Schnellverschliisse wird entweder die Sicherungshllse
aus Aluminium zurlickgeschoben bis der Keil der Schnellverbin-
dung vollstandig eingedrickt werden kann, oder es wird die Feder
aus dem Sicherungsloch des Keils entfernt. Nach der sorgfaltigen
Montage der Schnellverbindung ist zu kontrollieren, ob die federbe-
lastete Sicherungshiilse wieder vollstandig den Keil sichert. An der
Verbindung der Wélbklappensteuerung bei der Fligel-Fligel-
Trennstelle wird die Feder in das Sicherungsloch geschoben.

Alle Schnellverschliisse durch Ziehen an den StoBstangen - von
den Kopfen weg - mit etwa 5 daN belasten und sich vergewissern,
daB die Sicherungen in der richtigen Position sind. Der AnschluB
der Wdélbklappensteuerung kann in Wélbhebelstellung L durch den
Bremsklappenkasten inspiziert werden.

Kontrolloch

SchlieBkeil Sicherungshiilse @ g

1

=1 ©\
T i

Sich und i i

gedrickt, um Verbindung zu lésen: Federstecker

=] @)

‘ Zum Losen der Verbindung

SchiieBkeil durch Sicherungs- =
hiise gesichert i

Federstecker aushangen.

Nun die Motorbatterie(n) im Innenflligel mit den Steckern Uber dem
Holm im Gepé&ckraum verbinden. (Je nach Ausrlstungsstand kann
die Anzahl variieren. Siehe hierzu auch Abschnitt 7.11 in diesem
Handbuch.)

LBA-anerkannt Ausgabe: November 2001 M. Heide
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14.

15.

16.

17.

Nach dem S&ubern und leichtem Einfetten der Steckverbindungen des Hohenru-
ders wird das Hohenleitwerk von vorn auf die Seitenflosse geschoben. Dabei
miissen beide Hohenruderhalften in die Anschliisse eingefiihrt werden. Vor dem
Zuriickschieben muB die elastische Abdeckung des Ruderschlitzes auf den Rude-
ranschiu aufgelegt werden. Das Hohenleitwerk muR nun soweit zuriickge-
schoben werden, daR sich die Innensechskantschraube an der Nase einschrau-
ben 1aRt. Diese ist mit Spannung festzuziehen. Die Sicherung der Schraube ist
entweder ein federbelasteter Sicherungsstift der tiber den Schraubenkopf bis zum
Innensechskant hinwegschnappen muB, oder ein Kugelschnapper, dessen Kugel
sich in die seitlichen Rillen der Schraube eindriicken muRR.

Das Abkleben aller Schlitze der feststehenden Teile an den Fliigeltrennstellen mit
Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand erheblichen Leistungsgewinn. Auch
der Hohenflossen-Seitenflossen-Ubergang sollte abgeklebt werden.

Warnung: Der Handlochdeckel muB in jedem Fall abgeklebt werden, damit er
auch bei nicht richtig verriegeltem VerschluR wahrend des Fluges
nicht verloren gehen kann und bei Motorbetrieb evtl. noch den Pro-
peller beschédigt.

Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den Notausstieg nicht zu
gefahrden.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut einzuwachsen, damit der Klebestrei-
fen spater wieder entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

Falls in den Innenfliigeln Kraftstoffsacke eingebaut sind, werden deren Kraftstoff-
leitungen jetzt (oder spatestens nach dem Betanken) an die Leitung des Rumpf-
tankes angeschlossen. Diese Leitung endet im Gepackraum vor dem Holm.

Warnung: st als Sonderausriistung die Fliigeltankentliiftung zuriick in den
Rumpftank gefiihrt, muf die Entliiftungsleitung schon beim Aufris-
ten an der Rumpf-Fliigel-Trennstelle auf jeden Fall immer ange-
schlossen werden, auch wenn die Fliigeltanks nicht benutzt werden!

Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist nun eine Vorflugkontrolle durchzu-
fithren. Beim Punkt 3. "Ruderschlitze in Flugrichtung min. 1,5 mm" ist zu kontrollie-
ren, ob die Fliigelklappen untereinander bzw. gegen den Randbogen oder das
feststehende Fliigelteil an der Wurzel minimal 1,5 mm Schlitzbreite haben. Diese

Ausgabe: November 2001 M. Heide LBA-anerkannt
Anderung:

4.5



Flughandbuch ASH 25 Mi Flughandbuch

Schiitzbreite ist notwendig, um sicherzustellen, daB die Ruder unter Biegeverfor-
mung im Betrieb nicht gegeneinander bzw. an den Fliigelteilen reiben.

Abriisten

Das Abristen geht umgekehrt wie das Aufrlisten vor sich. Es werden
folgende zusétzlichen Hinweise gegeben:

1. Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges wechselseitiges
Ablegen der Fllgel alles Restwasser ablaufen lassen.

2. Der nachfolgende Hinweis gilt nur fiir Héhenleitwerke mit Siche-
rungsfeder, also ohne Kugelschnapper:

Bei der Demontage des Hohenleitwerks den Sicherungsstift des
Nasenbolzens mit dem gelieferten Innensechskantschltissel mit Di-
stanzrohr sorgféltig zurlickschieben, da er sonst beim Heraus-
schrauben des Bolzens leicht beschadigt wird.

3. Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hinteren FiJhrung sitzt,
gelingt die Demontage besser mit zwei Mann, die das Leitwerk am
Randbogen wechselweise nach vorn drticken.

4. Vor der Demontage des AuBenfligels mussen -falls vorhanden- die
Fliigelverlangerungen mit Winglet abgenommen und gegen den
Randbogen ausgetauscht werden. Bei der Demontage des AufBen-
flugels diesen zunéchst nur ca. 5 bis 10 cm aus dem Innenfligel
herausziehen, um die WK-StoBstange entkuppeln zu kénnen.

5. Vor der Demontage der Innenfligel vom Rumpf nicht vergessen,
die Kraftstoffleitungen zu trennen, den Propeller einzufahren und
Batteriekabel (ber dem Holm abzuziehen !

4.3 Tagliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes muB das Flugzeug durch sorgféltige
Kontrolle und Ruderprobe Uberprift werden; dies gilt auch fur in der Hal-
le abgestellte Flugzeuge, da sie erfahrungsgemédB durch Ran-
gierschaden und Kleintiere geféhrdet sind.

LBA-anerkannt Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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Tagliche Kontrolle bei ausgefahrenem Propeller

a)

b)

f)

Ist die Motorbatterie im Innenflligel richtig mit den Steckern im Ge-
packraum Uber dem Holm verbunden? Links kann gegebenenfalls
auch eine Batterie vorhanden sein. Schon beim Ausfahren des Pro-
pellers auf ungewdhnliche Gerdusche und Schwergéngigkeit achten.

Die wichtigsten Schraubverbindungen sind von oben durch die geoff-
neten Motorklappen kontrollierbar. Sie sind bis auf eine Ausnahme
mit Ublichen Stoppmuttern gesichert und deshalb einfach zu tberpru-
fen. Besondere Aufmerksamkeit ist den beiden vorderen Motorbefes-
tigungsschrauben und den Verschraubungen des Ausfahrkniehebels
mit Spindel zu widmen.

Die hintere Motorbefestigungsschraube, die durch den Motor-
Olbehalter geht, ist mit einem Sicherungsdraht gesichert. Diese Si-
cherung ist auf Beschadigungen zu Uberprifen.

Durch Driicken gegen den Propelleraufbau von der Seite und von
vorn werden die Gummielemente der Motoraufhdngung Uberpruft.
Die Triebwerkseinheit sollte sich elastisch verhalten und nicht sofort
an der Rumpfstruktur anschlagen.

Verknieung des Antriebes des Propelleraufbaues Uberprifen. Sind
beide Seiten verkniet ? '

Befestigung des Schallddmpfers uberprifen. Die Federverbindungen
kénnen durch Ritteln am Schallddmpfer kontrolliert werden.

Befestigung des Kihlers Uberpriifen. Kuhlertrdger auf Anrisse kon-
trollieren.

Funktion von Gas und Propellerarretierung tberprifen.

Verlaufen Bowdenzlige und Kraftstoffleitungen ohne Knicke? Sind
die Gummiziige an den Motorklappen in Ordnung?

Leitungen (besonders Kraftstoff- und Kiihimittelleitungen) und Bautei-
le auf Scheuerstellen Gberpriifen.

Ausgabe: November 2001 M. Heide LBA-anerkannt
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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k) Befestigung des beweglichen Ansaugrohrs Uberprifen. Ist der Luftfil-
ter am oberen Ende richtig befestigt.

I) Endschalter fur Ausfahrspindel auf Beschadigung und festen Sitz -
einschlieBlich der elektrischen Anschllsse - Gberprifen.

m) Zahnriemen auf Verschlei und Vorspannung tberprifen. Der Zahn-
riemen sollte sich zwischen der untersten Riemenscheibe und einer
Leitrolle mit normaler Handkraft gerade um 45° verdrehen lassen.
Siehe hierzu den Abschnitt 2.3.1.3 im Wartungshandbuch der
ASH 25 Mi.

n) Propeller einmal durchdrehen (Zindung aus?) und auf Leichtgangig-
keit, Gerduschentwicklung und Kompression Uberprifen.

Sichtkontrolle des Propellers

a) Sichtkontrolle nach Propeller-Handbuch

b) Sichtkontrolle der Propellerbefestigung

Tankanlage (Kraftstoff und Ol)

a) Verbindung zu den Fllgeltanks auf richtigen AnschluB und Dichtigkeit
Uberprifen.

b) Rumpftank mittels Sichtkontrolle - durch den Fahrwerksausschnitt im
Rumpf - auf Steinschlagschaden und undichte Stellen Uberpriifen.

c) Drainer dricken und mdgliches Kondenswasser ablassen. Darauf
achten, daB3 der Drainer wieder dicht schlieBt. Der Drainer befindet
an der linken, unteren Rumpfseite hinter dem Fllgel.

d) Tankentliftungséffnung Uberprifen. Diese Entliiftungséffnung befin-
det sich neben dem Drainer.

LBA-anerkannt Ausgabe: November 2001 M. Heide

Anderung:
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wirde der Kraftstoff aus den Fllgeltanks den Rumpftank fillen und da-
nach Uber den Uberlauf entweichen.

(3) Nachfiillen des Rumpftankes im Fluge

Das Triebwerk wird ausschlieBlich durch den Rumpftank mit Kraftstoff
versorgt. Die Flugeltanks dienen nur zum Nachfillen des Rumpftanks.
Soll nun wéhrend des Fluges der Rumpftank mit Kraftstoff aus den Fli-
geltanks aufgefllt werden, muB das Magnetventil der Kraftstofftanks im
Fligel mit dem Schalter [16] im ILEC-Triebwerk-Bediengerat gedéffnet
werden (Schalter [16] auf "ON" oder "AUTQ"; gelbe Kontrollampe [17]
leuchtet bei Stellung "AUTO" nur, wenn weniger als 4 Liter Kraftstoff im
Rumpftank sind).

Warnung: Bei Schalterstellung "ON" ist darauf zu achten, daB die Fli-
gelkraftstofftanks rechtzeitig wieder geschlossen werden,
um eine Uberflutung des Rumpftankes und somit den Aus-
tritt und Verlust des Kraftstoffes aus der Tankentliftung zu
verhindern. Die Tankanzeige ist zu beobachten !

Wichtiger Hinweis: Es wird empfohlen, nur die Stellung "AUTO" des
Schalters [16] zu verwenden, da es unwahrschein-
licher ist, daB dabei der Rumpftank Uberlduft.
Trotzdem immer die Tankanzeige beobachten !

(4) Entleeren der Fliigelkraftstofftanks am Boden

Um die Flugeltanks am Boden entleeren zu kénnen, werden die beiden
flexiblen Kraftstofftanks im Fligel vom Rumpftank getrennt. Einen
Kanister bereithalten und von der Betankungsanlage den Schlauch mit
dem entsprechenden Adapter abziehen. Diesen Schlauch in den Kanis-
ter einflihren und an dem zu entleerenden Fligeltank anschlieBen.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung:
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7.11 Elektrische Anlage

Siehe hierzu auch Fig 7.11-1 und 7.11-2 am Ende dieses Abschnitts.
(1) Segelflug-Bordsystem

Das Bordsystem wird normalerweise durch die Motorbatterie(n) mitver-
sorgt. Als zusétzliche Versorgung kann auch eine 12 Volt-Batterie im
Gepéackraum eingebaut werden. Siehe hierzu auch Fig 7.11-1.

Jedes elektrische Gerét ist mit einer eigenen Sicherung versehen. Auch
im Kabel zur Batterie in der Seitenflosse ist kurz vor der Batterie eine Si-
cherung eingebaut.

Die Wasserballastanlage wird mit 6 V betrieben, was auch bei leerer
Batterie eine Betatigung der Ventile erlaubt.

Die 6 V-Spannung wird durch einen integrierten Schaltkreis ( IC ) aus
der Batteriespannung erzeugt.

(2) Stromversorgung Triebwerk

Das Triebwerk besitzt seinen eigenen, unabhéngigen Stromkreis, der
durch den Triebwerkshauptschalter abgesichert ist. Der Spindelmotor
zum Aus- und Einfahren wird durch die Motorbatterie betrieben.

Die Motorbatterie besteht entweder aus zwei einzelnen 7,2 Ah Batterien
(Version 1), die sich in jeweils einem der Innenfliigel befinden, oder aus
einer 14,4 Ah Batterie (Version Il) die im rechten Innenflligel eingebaut
ist. Im letzteren Fall kann zu Erhéhung der Kapazitit ebenfalls eine Bat-
terie der Version Il im linken Innenflligel eingebaut werden.

Sind 2 Batterien vorhanden, so sind diese parallel geschaltet.

In beiden Ausfihrungen sind die Batterien durch die Wurzelrippe zu-
génglich. Im Kraftflug wird die Motorbatterie geladen.

Vom Ladezustand der Motorbatterie hdngt es ab, ob der Propeller aus-
oder eingefahren werden kann.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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7.12 Anlagen fir den statischen- und Gesamtdruck

Siehe hierzu auch Fig 7.12-1 am Ende dieses Abschnitts.

Der Gesamt-Druck fur die Fahrtmesseranlage wird durch das Staurohr
in der Rumpfspitze abgenommen, der statische Druck an den Bohrun-
gen in der Rumpfréhre.

Fur elektrisch kompensierte Variometersysteme sind die Dricke, die
das Prandtl-Rohr in der Seitenflosse liefert, besser geeignet. Es ist dar-
auf zu achten, daB diese Prandtlsonde ganz in die Halterung eingescho-
ben wird. Um die O-Ringe, welche die Sonde abdichten, zu schonen, ist
das Sondenende von Zeit zu Zeit mit Vaseline oder ahnlichem leicht zu
fetten.

7.13 Verschiedene Ausrustungen

(1) Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASH 25 Mi so ausgeristet werden, daf3 vor dem
vorderen Pilotensitz Trimmplatten befestigt werden kénnen. Ist das
Flugzeug mit einer F-Schleppkupplung ausgeristet, so werden diese
Trimmplatten seitlich am Kupplungsbeschlag angeschraubt. Dabei er-
setzt eine 1 kg Trimmplatte eine Pilotenmasse von 1,3 kg.

Ein Pilot, der 6,5 kg zu leicht ist, muB also 5 kg Trimmblei mitfiihren.

(2) Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse

Ist Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse eingeschoben, so ist die
Mindestzuladung im vorderen Sitz im Alleinflug gréBer als 70 kg (ein-
schlieBlich Fallschirm). Diese erhéhte Mindestzuladung ist dann auch im
Datenschild und Trimmplan im Flhrerraum eingetragen. Die mdgliche,
geringere Mindestzuladung ohne Trimmballast (Batterie) wird auf Seite
6.4 -Beladeplan- in diesem Handbuch angegeben.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind in Abschnitt 2.15 dieses
Handbuchs zu finden.

Uber der Batterie sitzt eine Schaumstoffstange, die die Batterie nach
oben sichert. Diese Schaumstoffstange darf nach dem Auswechseln
oder dem Wiedereinbau der Batterie nicht vergessen werden.

Es ist darauf zu achten, daB auch unter der Batterie gentigend Schaum-
stoff zur Dampfung harter St6Be eingebaut ist.

(3) Sauerstoff

Durch den Triebwerkseinbau ist aus Platzgriinden bei der ASH 25 Mi die
Unterbringung nur zweier kurzer Sauerstoffflaschen mit je 3 Litern Inhalt
im Gepackraum tber dem Holm mdglich. Die Halterungen fir die beiden
Flaschen sind nur auf Wunsch erhéltlich und nicht serienméBig vorge-
sehen.

Es ist darauf zu achten, daB nach dem Einbau der Sauerstoffflaschen
die vorderen Halterungen richtig und fest sitzen und die Bolzen mit den
Federsteckern gesichert sind.

Anmerkung: Durch den Einbau einer Sauerstoffanlage veréndert sich
die Leermassen-Schwerpunktlage !

(4) Notsender

Der Ort, der bei Unféllen die wenigsten Beschadigungen erfahrt, ist der
Bereich zwischen den beiden Querkraftbolzen im Rumpf.

Deshalb sollte der Notsender (ELT) im Bereich des Gepackraums mit
einer entsprechenden Halterung an der Rumpfwand befestigt werden.
Da bis auf die Seitenflosse alle Bauteile mit CFK belegt sind und die
Kohlenstofffaserlaminate die Antennenabstrahlung abschirmen, muf3 die
Antenne des Notsenders im Bereich der Hauben befestigt werden.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide

7.30



Wartungshandbuch ASH 25 Mi Wartungshandbuch

Batterietypen

a.) Motor- und Segelflugteil:
Ausfiihrung | mit Batteriekasten I:
Stabbatterien im Flligel links und rechts:
12 Zellen (6 St. je Fllgelseite) Hagen-Batterie HDS-1212
parallel geschaltet, 12 Volt 14,4 Ah
oder &hnliche Batterie mit gleicher Kapazitat und Abmessung
Es konnen ebenfalls 6 Cyclon Rundzellen der Firma Hawker je
Flugelseite in Reihe geschaltet werden. 12 Volt 16 Ah.
Ausfiihrung Il mit Batteriekasten II:
Stabbatterie im Flligel rechts:
4 Zellen Panasonic LC-R067R2P (Parallel- und Reihenschaltung)
12 Volt 14,4 Ah.
oder &hnliche Batterie mit gleicher Kapazitat und Abmessung.
Optional kann zur Verdopplung der Kapazitat eine zweite Batterie
im linken Flugel eingebaut werden.

vorzugsweise zyklenfeste Batterietypen verwenden.

b.) nur Segelflugteil:
1.) Batterie in Seitenflosse:
6 Zellen Sonnenschein Dryfit A 202 / 9,55
2 Volt und 9,5 Ah
oder &hnliche Batterien mit gleichen Abmessungen.

2.) Batterie im Gepackraum:
Zum Beispiel: Hagen drysafe Typ HDS-1270 S
12 Volt 7,0 Ah ‘
oder ahnliche.

Anmerkung: "Fir jedes elektrische Gerat muB eine Uberstromschutz-
einrichtung vorhanden sein. Keine Schutzeinrichtung
darf ftir mehr als einen, fiir die Flugsicherheit wesentli-
chen Kreis bestimmt sein." (JAR 22.1365).

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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2.9 Sauerstoffanlage

Im Gepéckraum Uber dem Holm kénnen zwei 3-Liter Sauerstoffflaschen
untergebracht werden. Die notwendigen rumpfseitigen Halterungen kén-
nen als Sonderausriistung ab Werk oder auch nachtraglich eingebaut
werden. Flaschenseitig wird ein Haltebiigel fest mit dem Hals der Sauer-
stoffflasche verschraubt.

Die Trennwand des Gepackraumes wird zum Einbau der Sauerstofffla-
schen herausgenommen. Nach dem Ausbau der Flaschen muB3 diese
Trennwand wieder eingesetzt werden.

Wird fur Rekordflige mehr O, benétigt, so kénnen 1 bis 2 zusétzliche
Halterungen fir 2 Literflaschen in der Rumpfréhre hinter dem Motor-
raum vorgesehen werden.

Nur O,-Anlagen verwenden, welche die O,-Zufuhr (iberwachen und der
Vorschrift nach JAR 22.1449 entsprechen.

2.10 Druckleitungen und Anschliisse fiir die Instrumentierung

Siehe hierzu Fig. 2.10.-1

Hbéhenmesser

Fahrtmesser

Variometer

Staurohr in der Rumpfspitze

Prandtlrohr (Gesamtdruck und statischer Druck)
Multisonde (Gesamtdruck und statischer Druck
und TE-Kompensation)

7. Statische Druckabnahmen am Rumpf.

oA WND =

Der AnschluB des Prandtlrohrs in der Seitenflosse ist serienmaBig so
ausgelegt, daB auch eine Multisonde (Prandtirohr mit TEK-Dise) einge-
schoben werden kann.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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2.11 Aufbockpunkte und Transport am Boden

Aufbockpunkte

An den Fligeln kénnen Bdcke im Bereich der Wurzelrippen und in etwa
2/3 der Spannweite untergestellt werden. Die Bocke sollten gepolstert
sein oder es muB3 Schaumgummi oder &hnliches untergelegt werden.
Beim Auflegen der Fliigel auf Hutzen und Ruder achten.

Der Rumpf wird im Bereich des Cockpits (unterhalb des Haubenbogens)
durch eine geeignete Konsole unterstltzt. Wenn notwendig, kann der
Rumpf auch im Bereich vor dem Heckrad mit einer Konsole unterstitzt
werden.

Soll der Rumpf auf den Ricken gelegt werden, so sind unbedingt fol-
gende Punkte zu beachten:

- Bei eingebautem Triebwerk sollte dieser Vorgang nach Mdglichkeit
vermieden werden. LaBt sich dies nicht vermeiden, so ist der Oltank
vollsténdig zu fillen und die Entliftung zu verschlieBen.

Warnung: Bei nichtbeachten kann Luft in die Schmierdlpumpe ein-
dringen und eine Zerstérung des Motors verursachen.
Im Zweifelsfall muB3 die Olpumpe neu entliiftet werden.

- Die vordere Haube abnehmen und die hintere Haube verriegeln. Das
vordere Instrumentenbrett ist festzulegen oder ganz hochzuklappen.

- Unbedingt auch das Luftioch im Deckel des Bremsflis-
sigkeitsbehélters mit Klebeband abdichten !

- Der Hohenruderantrieb ist durch unterlegen eines éntsprechenden
Klotzes am vorderen Teil der Seitenflosse zu schiitzen.

Transport am Boden

Die Fligel konnen an Holmstummel, Wurzelrippen und Randbogen ge-
tragen werden.

Anmerkung: Fligel nicht an dberstehenden Steuerstangen tragen !

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:TM 23 September 2004 M. Heide
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2.12 Schleppkupplungen

Als Schwerpunktkupplung wird das Muster Tost "Europa G 88" verwen-
det (Kennblatt-Nr. 60.230/2).

Als Austauschkupplung kann auch das Muster Tost "Europa G 72" oder
"Europa G 73" verwendet werden.

Als Flugzeugschleppkupplung wird das Muster Tost " E 85" verwendet
(Kennblatt-Nr. 60.230/1).

Als Austauschkupplung kann auch das Muster Tost " E 72" oder " E 75"
verwendet werden.

Beim Austausch der Kupplungen sind die Hinweise im jeweils gultigen
Betriebshandbuch der entsprechenden Kupplung zu beachten.

2.13 Weitere Ausriistungen und Einbauten

Fir weitere Ausriistungsgegensténde wie zum Beispiel ELT, Barograph,
Wendepunkt-Kameras etc. gilt fir die Befestigung im Flugzeug die JAR-
Forderung 22.597.
Danach missen fir die Befestigung dieser Gegenstédnde mindestens
Lasten aufgrund folgender Beschleunigungen (notfalls durch Versuch)
nachgewiesen werden: vorwarts 9,09

rickwarts 2,5¢g

aufwarts 6,79

abwarts 10,0g

seitwarts 3,0g

In diesen Belastungen ist der Sicherheitsfaktor von j = 1,5 bereits enthal-
ten! Darlber hinaus empfehlen wir, die Befestigung von Gegenstanden,
die bei einem Unfall den Piloten treffen kdnnten, der hohen Cockpitfes-
tigkeit der ASH 25 Mi anzupassen und daher nach vorwérts mindestens
25 g nachzuweisen.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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erhélt man den Punkt P, im Diagramm bei einer Mindestzuladung von
etwa 90 kg im vorderen Sitz.

Im Cockpit muB im DATENSCHILD und TRIMMPLAN eine Mindestzula-
dung von 90 kg (Pilot mit Fallschirm) eingetragen und das Zusatzschild
angebracht werden!

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

(2c) Fur dieses Flugzeug kdénnte nun an Stelle des Trimmballastes in
der Seitenflosse ein Hohenschreiber in der Halterung im Motorraum be-
ricksichtigt werden. Es kann nun neu gewogen werden, oder es wird
wie nachfolgend eine Korrekturrechnung durchgefihrt.

XL M +XHs "Mys
mg+Mys
0.638*565+2.14*1.5
XpHs = =0.642m
565+1.5

Mit diesen Werten :

mys = 565+1.5= 566.5 kg
XLHs = 0.642m

XiHs =

erhélt man den Punkt P2c im Diagramm bei einer Mindestzuladung von
etwa 80kg im Sitzz Im Cockpit muB im DATENSCHILD und
TRIMMPLAN eine Mindestzuladung von 80 kg (Pilot mit Fallschirm) ein-
getragen und das Zusatzschild angebracht werden!

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Hoéhenschreiber im Motorraum
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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(3) An Stelle einer erneuten Leermassen-Schwerpunktwégung soll der
Ausbau eines Triebwerkes und der Motorbatterie rechnerisch bertick-
sichtigt werden:

Der zuletzt glltige Wagebericht gibt folgende Daten an:

m. = 568 kg aus Wagung aller Bauteile
XL = 682 mm

Die Massen und Hebelarme von Triebwerk und Motorbatterie kénnen
der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. Zur Sicherheit sollten
die Massen der ausgebauten Teile aber gewogen werden.

Beispielhafte Werte fiir Triebwerk:
me =65,1 kg und Xg, = 1.206 mm

Motorbatterien im Fligel werden aus Gewichtsgriinden ausgetauscht:
Mg =2* 3.5 =7 kg und xyg = 0.175 mm (Masse der Batterieversion | verwendet)

Xineu = (ML * XU)ait - Me * Xee~ Mg * Xvis

Miai - Mg - Mus
o, = 0.682"568 - 65.1"1.206 - 7*(- 0.175) - 310.09
568-65.1-7 495.9

Xin

Xney = 0.6253

Minew = 495.9 kg
Xinew = 0.6253m =0.625m

Mit diesen Werten wird nun im Leermassendiagramm des Motorseglers
mit ausgebautem Triebwerk Fig. 6.4-2 Uberprift, welche minimale und
maximale Zuladung im Cockpit mdglich ist. Diese neuen Werte werden,
wie im nachfolgenden, beispielhaften Beladeplan, im Beladeplan des
Flughandbuches Seite 6.4 ‘durch eine daflr lizensierte Person (z.B.
Bauprifer eines LTB) eingetragen.

Im Cockpit bleibt im DATENSCHILD und TRIMMPLAN die alte Mindest-
zuladung (Pilot mit Fallschirm) eingetragen und es muB das Zusatz-
schild angebracht werden!

Niedrigere Mindestzuladung mit
ausgebautem Triebwerk
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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(2) Berechnung der Flugschwerpunktlage

XL*MLEXPYEMPYHXPH*MPHEXWH*MWXK*MK+X02+¥ Mozt XHs ¥ MHs HXB*MB+X6*Me
m+mpv+mpH+mw+mg+moztmustms+me

Xs =

Dabei sind:

XL (m) Leermassenschwerpunktiage

m_.  (kg) Leermasse

Xpy (M) Pilotenhebelarm vorderer Pilot

mpy  (kg) Masse vorderer Pilot mit Fallschirm

Xpy (M) Pilotenhebelarm hinterer Pilot

mpy  (kg) Masse hinterer Pilot mit Fallschirm

Xw  (m) Abstand ab BP des Wasserballastes

m,  (kg) Masse des Wasserballastes (1Liter = 1kg)

Xk (m) Hebelarm des Kraftstoffs im Rumpftank

mk  (kg) Masse des Kraftstoffs im Rumpftank

Xo2 (m) Abstand ab BP der O,-Flasche bei serienméBigem Einbau
moz (k@) Masse der O,-Flasche bei serienméBigem Einbau

Xoz2r (m) Abstand ab BP der O,-Flasche in Rumpfréhre hinter Motor
moz2r (Kg) Masse der O,-Flasche in Rumpfréhre hinter Motor

Xys  (m) Rattelbarograph im Motorraum

mys (kg) Rittelbarograph der Fa. Gebr. Winter

Xs (m) Abstand ab BP der eventuellen Batterie in der Seitenflosse
mg  (kg) Masse der Batterie

Xg (m) Abstand Gepackraum

mg (k@) Masse des Gepéacks im Gepackraum

weitere Massen und Hebelarme:

xE. (m) Abstand Triebwerk ausgefahren
xE, (m) Abstand Triebwerk eingefahren

me  (kg) Masse Triebwerk mit Propeller

mmwes (k@) Masse einer Motorbatterie im Fllgel
xme (M) Abstand Motorbatterie im Fliigel

Der Kraftstofftank im Rumpf liegt im Schwerpunktbereich und hat keinen
splrbaren EinfluB auf die Schwerpunktlage

Die Flugelkraftstofftanks sind wie die Wasserballasttanks angeordnet.
Die Masse dieses Kraftstoffanteils kann deshalb wie Wasserballast be-
ricksichtigt werden.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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Tabelle der festliegenden Hebelarme und Massen:

Bezeich- | Dimen- |Wert Bemerkung

nung sion

| Xo2 Meter | +0.414 | SerienméRige Position

Mo2 kg 4.22 eine 3 Liter Flasche (voll)

Xo2R Meter | +2.304 | Position in Rumpfrohre hinter Motor

Mo2 R kg 3.60 eine 2 Liter Flasche (voll)

Xw Meter | +0.207 | Wasserballast ab BP

XB Meter |+5.4 optionale Batterie in Seitenflosse

mg kg 4.0* optionale Batterie einschiebbar in SF

Xg Meter [+0.18 | Gepack im Gepéckraum

XK Meter |+0.25 [ Mittlerer Hebelarm des Kraftstoffs im Rumpftank
Xus Meter [+2.14 | Rittelbarograph im Motorraum

Mys kg 1.5 Riittelbarograph der Firma Winter

Xiv Meter [-2.0 Instrumentenhebelarm im vorderen Instrumentenbrett
XiH Meter |-0.85 Instrumentenhebelarm im hinteren Instrumentenbrett
XEa Meter | +1.097 | Triebwerk ausgefahren

Xgo Meter |+1.206 | Triebwerk eingefahren

Mg kg 66.0* | Triebwerk mit Propeller

Mue (kg) 3.5 Masse einer Motorbatterie im Fliigel, Version |

il (kg) 5.6 Masse einer Motorbatterie im Fliigel, Version ||

| XmB (m) +0.175 | Abstand der Motorbatterien im Fliigel, beide Versionen

*Genaue Masse der Batterie, des Trimmballasts oder des Triebwerks
ermitteln!

Beispiele zur Schwerpunktberechnung

1. Beispiel einer Leermassen-Schwerpunktwégung:

XL = ~Mmelbo g (Siehe Fig. 6.2-1)
mg
m, = 566.5 kg aus der Wagung aller Bauteile
ms = 71.7 kg
b = 5622 mm
a = 43 mm

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 23 September 2004 M. Heide
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