Flughandbuch ASH 25 Mi Flughandbuch

1.3 Hinweisstellen

FUr die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsame Hand-
buchaussagen sind durch Voranstellung eines der nachfolgenden
Begriffe besonders hervorgehoben:

"Warnung” bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer ent-
sprechend gekennzeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer unmittelbaren oder erheblichen
Beeintrachtigung der Flugsicherheit fihrt.

"Wichtiger Hinweis" bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer ent-
sprechend gekennzeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer geringflgigen oder einer mehr
oder weniger langfristig eintretenden Beein-
tréchtigung der Flugsicherheit fGhrt.

*Anmerkung" soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte len-
ken, die nicht unmittelbar mit der Sicherheit zu-
sammenhéangen, die aber wichtig oder unge-
wohnlich sind.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung:
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1.4 Beschreibung und technische Daten

Als doppelsitziges Hochleistungssegelflugzeug wurde die ASH 25 flr die
Offene Klasse der FAI ausgelegt.
Durch ebenblirtige Leistung zu einsitzigen Flugzeugen eignet sich die
ASH 25 zu Wettbewerbs- und Rekordfligen. Besonders zu erwéhnen ist
die Moglichkeit, unerfahrene Piloten in den Hochleistungssegelflug ein-
zuftihren und auf diesen Flugzeugen zu trainieren. Nicht zuletzt eignet
sich die ASH 25 durch ihre angenehmen Flugeigenschaften fir den Ein-
satz in leistungsorientierten Vereinen.
Der Einbau der kompakten Triebwerkseinheit, ein Rotationskolbenmotor
|vom Typ IAE50R-AA, erweitert das Einsatzspektrum dieses Segelflug-
zeuges. So kénnen nun unterschiedliche Gebiete - sofern Lande-
mdéglichkeiten vorhanden sind - und meteorologische Bedingungen an-
geflogen werden, die im reinen Segelflug nicht erreichbar sind.

Die ASH 25 Mi ist ein Schulterdecker mit gedampftem T-Leitwerk und
gefedertem Einziehfahrwerk mit hydraulischer Scheibenbremse. Der
Flugel verfugt Uber Hinterkantenklappen, die liber die ganze Spannweite
laufen und eine Profiloptimierung bezlglich des Widerstandes Uber der
Fluggeschwindigkeit erlauben. In der Landestellung schlagen diese
Klappen so aus, daB bei guter Steuerbarkeit ein hoher Widerstand ent-
steht, der zusammen mit den Bremsklappen auf der Fligeloberseite
sehr kurze Landeanfliige erméglicht. Der Propeller dieses selbststarten-
den Motorseglers ist elektrisch ausschwenkbar im Rumpf hinter dem
Fliigel eingebaut. Der neu entwickelte, starre Zweiblatt-Propeller erreicht
zusammen mit dem Motor einen guten Wirkungsgrad und ermdglicht
auch mit Héchstmasse einen Eigenstart mit guten Steigwerten.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Mérz 2003 M. Miinch
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen und die Be-

deutung der Farben.

Markierung (1AS) [km/h]
Wert oder Bereich

Bedeutung

Weier Bogen 84 - 160

Betriebsbereich fir positive
Klappenausschlage

Griner Bogen 91-185

Normaler Betriebsbereich
(Fltgelklappen neutral)

Gelber Bogen 185 - 285

In diesem Bereich darf bei
starker Turbulenz nicht geflo-
gen und Mandver dirfen nur
mit Vorsicht durchgefihrt wer-
den

Roter Strich 285

Zuldssige Héchstgeschwindig-
keit fr alle Betriebsarten

Gelbes Dreieck 100

Anfluggeschwindigkeit bei
Hoéchstmasse ochne Wasserbal-
last

Blauer Strich 95

Geschwindigkeit des besten
Steigens v,

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung:

LBA-anerkannt
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2.4 Triebwerk

Motor: IAE 50R-AA

Hoéchstleistung, Start: 37,3 kW (fir 3 Minuten) 7750 1/min
Dauerbetrieb: 35,8 kW 7100 1/min
Hoéchstzulassige Startdrehzahl: 7750 1/min
Hochstzuldssige Dauerdrehzahl: 7100 1/min
Héchstzulassige Uberdrehzahl (20 Sek.): 8000 1/min
Geringste Leertaufdrehzaht: 2800 1/min
Héchstzuldssige Klhimitteltemperatur, Start: 90°C
Geringste Kuhimitteltemperatur, Start: 40 °C
Hochstzuldssige Klhimitteltemperatur, Dauerleistung: 100 °C

Héchstzuldssige Rotorkihlluft-Temperatur, Start (3 Min.): 120 °C
Héchstzuldssige Rotorkihlluft-Temperatur, Dauerleistung: 110 °C

Anmerkung: Die obige Angabe der Startleistung bezieht sich auf
den im Motorkennblatt angegeben Mindestwert. Ei-
ne Nennleistung von 40 kW ist dagegen typisch.

Schmierstoff: Verlust-Olschmierung
Verbrauchsverhaltnis: etwa 1:60
Getriebe: Zahnriemengetriebe mit Untersetzung 1:.2,78

Nachfolgende Propeller sind zugelassen:

Hersteller: Alexander Schleicher GmbH
Propeller: AS2F1-1/R153-92-N1
LBA-anerkannt Ausgabe: November 2001 M. Heide

Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Miinch
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Ein Aufleuchten zeigt ein Problem in einem der folgenden Systemen an:

e Ansaugunterdruckfihler 1

e Ansaugunterdruckfihler 2

e Ansaugluft-Temperaturfihler

¢ Innenkihlluft-Temperaturfthler

o Versorgungsspannung

e Zlndgeber 1

e Zindgeber 2

e Interne Elektronikfehler andere Kombinationen
siehe Motorhandbuch

Eine Zuordnung des Fehlers kann nur bei stilistehendem Motor mit wie-
dereingeschalteter Ziindung durch ein rotes Blinksignal dieser Leuchte
erfolgen. Das oben aufgeflihrte Zahlenpaar gibt die Blinkfolge der
Leuchte bei einem entsprechenden Ausfall des Flhlers an. Ist zum Bei-
spie! der Ansaugluft-Temperaturftihler defekt, so wird beim Einschalten
des Triebwerkhauptschalters die rote ECU-Leuchte aufleuchten, nach-
dem das ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit seine Einschaltkontrollen durch-
laufen hat. Wird nun die Z{indung eingeschaltet, so erlischt diese Leuch-
te und wird nach etwa 10 Sekunden mit dem Blinkcode beginnen, in die-
sem Fall wird sie einmal blinken und nach etwa 1 Sekunde noch 3 mal
blinken. Dieser Blinkcode wird einmal wiederholt. Sind mehrere Fihler
defekt, so werden die Blinkcodes in Abstdnden von 5 Sekunden nach-
einander ausgefuhrt.

Systeme, die von der Zentraleinheit der elektronischen Motorsteuerung
(ECV) angesteuert werden, zum Beispiel Einspritzventil und Zindspu-
fen, werden nicht einer Fehlerprifung unterworfen. Das bedeutet, daf3
ein Ausfall dieser Systeme nicht durch ein Aufleuchten der roten ECU-
Leuchte [10] angezeigt wird.

NN - -
WN =2 kN

Weitere Details dazu siehe Motorhandbuch.

Olvorrat [5]: )

Rechts neben den Drehzahlleuchten befindet sich die gelbe Olvorrat-
warnanzeige. Diese blinkt, wenn der Fiillstand im Schmierdlbehaiter un-
ter die Minimummarke sinkt. Es ist dann nur noch eine Reservemenge
von etwa 10 Minuten vorhanden.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Miinch
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Warnung: Wird das Triebwerk (iber diese Zeit hinaus betrieben, so
bricht die Schmierdlversorgung ab. Der Motor erleidet da-
durch nicht zu behebende Schiden und wird nach kurzer
Zeit ausfallen.

Im Vorratsbehélter befindet sich ein Fillstandsensor, dessen Ausgangs-
signal zur Ansteuerung der Warnanzeige dient.

Oldruck [6] : (optional, in Vorbereitung!)

Rechts neben der Olvorratanzeige ist eine weitere gelbe Warnleuchte,
die bei Abfall des Oldrucks blinkt. Voraussetzung ist, daR der Propeller
ausgefahren und die Zlindung eingeschaltet ist. Die Anzeige erlischt
nachdem der Motor angesprungen ist und gentigend Oldruck erzeugt
hat.

Warnung: Wird das Triebwerk ohne genlgenden Oldruck betrieben,
erleidet der Motor dadurch nicht zu behebende Schiden
und wird nach kurzer Zeit ausfallen.

Kontrollanzeigen [alle]:

Beim Einschalten der ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit leuchten fur ca. 1
sec alle Leuchtdioden auf. Gleichzeitig erscheinen im LCD-Display alle
Segmente aller Zeichen (88888888). Damit kann die Funktion aller An-
zeigeelemente Gberpriift werden.

Ausgabe: November 2001 M. Heide
Anderung:
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satzliche Aussteifung im Cockpitbereich erhéht weiter die Sicherheit der
Piloten.

Um die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht zu beeintrachti-
gen, ist die Seitenflosse aus GFK-Hartschaum-Sandwich aufgebaut.

1.2.3 Leitwerke und Klappen

Die Hohenleitwerksflosse des gedampften T-Leitwerkes besteht aus ei-
nem CFK-Hartschaum-Sandwich. Ruder und Klappen sind in SFK-
Hartschaum-Sandwichbauweise gefertigt.

SFK = Synthetikfaserverstérkter Kunststoff

1.2.4 Triebwerk

Der Einbau der kompakten Triebwerkseinheit, ein Rotationskolbenmotor
vom Typ IAE 50R-AA, ist in der Rumpfréhre direkt hinter dem Fligel un- |
tergebracht. Motor und Schallddmpfer dieser Triebwerkseinheit verblei-
ben im Betrieb im Rumpf. Nur der starre Zweiblatt-Propeller dieses
selbststartenden Motorseglers ist elektrisch ausschwenkbar. Im einge-
fahrenen Zustand decken Motorklappen den Motorraum aerodynamisch
sauber ab. Die sehr leise und vibrationsarme Antriebseinheit mit 40 kW
Leistung erlaubt auch mit Héchstmasse gute Steigwerte.

1.3 Haupt- und Nebenstruktur

Zur Hauptstruktur zéhlen:

- Flugelholme und Wurzelrippen

- Flugelschalen

- Rumpfréhre ab FlligelanschluBbereich bis
Seitenflosse

- Seitenflosse und Héhenleitwerksflosse

- alle Beschlags- und Steuerungsteile

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Maérz 2003 M. Minch
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ASH 25 Mi Wartungshandbuch

Nebenstruktur sind:

- Ruder und Klappen

- Rumpf im Cockpitbereich

1.4 Technische Daten

Fligel

Spannweite

Tragfligelflache

Streckung

V-Stellung (Holmoberseite)
Pfeilung (beide Innentrapeze)
(AuBeres Trapez)
Wélbklappenstellungen
Profile

25,00 m 25,60 m 26,00 m
16,31 m? 16,46 m? 16,62 m?
38,32 39,82 40,67
3,5°

OO

+0,8°

-9°, -5°, 0°,+6°, +8°, +38°

HQ17 (14,38% Dicke) und

DU 84-132V3 an der Fllgelspitze.

Rumpf

Rumpflange 9,00 m
Hbéhe am T-Leitwerk mit Heckrad 1,70 m
Cockpitbreite 0,705 m
Cockpiththe 0,98 m
Seitenleitwerk

Héhe ab Rumpfoberkante 1,38 m
Flache 1,705 m?

Profil

Seitenruder

Rudertiefenverhéltnis
Flache

Hohenleitwerk

Spannweite
Flache
Streckung
Profil

FX 71-L-150/30 mit 12 % Dicke

31 %
0,512 m2

3,125 m

1,27 m2

7,69

Wortmann FX 71-L150/30
mit 12 % Dicke

1.4

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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Hohenruder
Rudertiefenverhaltnis 30 %
Flache 0,381 m2

Bremsklappen (Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange 1,20 m

Flache (beide) 0,336 m2

Hohe 0,15m

Triebwerk

Motor: IAE 50R-AA

Hdchstleistung, Start: 37,3 kW  (fr 3 Minuten) 7750 1/min
Dauerbetrieb: 35,8 kW 7100 1/min
Hochstzuldssige Startdrehzahl: 7750 1/min
Hochstzuléssige Dauerdrehzahl: 7100 1/min
Hdéchstzuldssige Uberdrehzahl (20 Sek.): 8000 1/min
Geringste Leerlaufdrehzahl: 2800 1/min
Hdéchstzulédssige Kuhimitteltemperatur, Start: 90 °C
Geringste Kuhimitteltemperatur, Start: 40 °C
Hoéchstzulédssige Kihimitteltemperatur, Dauerleistung: 100 °C

Hdchstzuléssige Rotorkthlluft-Temperatur, Start (3 Min.): 120 °C
Hdchstzuldssige Rotorkuhlluft-Temperatur, Dauerleistung: 110 °C

Anmerkung: Die obige Angabe der Startleistung bezieht sich auf den
im Motorkennblatt angegebenen Mindestwert. Eine

Nennleistung von 40 kW ist typisch.

Schmierstoff: Verlust-Olschmierung
Verbrauchsverhéltnis: etwa 1:60
Getriebe: Zahnriemengetriebe mit Untersetzung 1:2,78

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Miinch
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Nachfolgende Propeller sind zugelassen:

Hersteller: Alexander Schleicher GmbH
Propeller: AS2F1-1/R153-92-N1

Massen

Leermasse ca. 585 kg
Zuladung ca. 180 kg
Masse der nichttragenden

Teile max. 460 kg

max. Flugmasse 790 kg
Flachenbelastungen ~40 - 48,4 kg/m?

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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2.3.1.5 Zindung

Die Ziindanlage wird im Motorhandbuch beschrieben. Der Schaltplan|
der Zindanlage ist in den Motorschaltpldnen Fig. 2.8-3 enthalten.

In diesem Flugzeug sind die Komponenten wie folgt angeordnet.

Zindkreis 1:  Relais Zindspule 1 (oberes, mittleres Relais)
Zindspule 1 vorn [49]
Vordere Ziindkerze

Zindkreis 2:  Relais Ziindspule 2 (unteres, mittleres Relais)
Zindspule 2 hinten [49]
Hintere Zindkerze

Die fur die Zindsteuerung notwendigen Drehzahlgeber sind ebenfalls
doppelt vorhanden und oben und unten am Anlasserzahnkranz ange-
ordnet.

Testen der Ziindkreise:

Wird der Zindkreis-Testschalter am ILEC (siehe auch Flughandbuch
Abschnitt 7.9) auf Steliung 1 gehalten, so wird der Ziindkreis 2 abge-
schaltet und der Motor lauft nur auf dem 1. Kreis. Auf Stellung 2 l&uft der
Motor nur auf dem 2. Kreis.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Méarz 2003 M. Miinch
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2.3.1.6 Kuhlsysteme
Flissigkeitskiihlsystem:

Der gréfBte Teil der Abwarme wird Uber das Flussigkeitskihlsystem,
dessen Kihler [14] beim Ausfahren des Propellers in den Luftstrom ge-
schwenkt wird, abgegeben. Das Kuhlsystem ist mit einer Mischung aus
50% Wasser und 50% Frostschutzmittel beflllt, wobei das Frostschutz-
mittel auch zum Korrosionsschutz geeignet sein muf3.

Frost- und Korrosionsschutz:

Wichtiger Hinweis: Auch ohne Frosigefahr darf aus Grinden des
Korrosionsschutzes nie auf die Frostschutzbei-
mengung verzichtet werden.

Der Inhalt des Kihlsystems betragt 2.1 Liter, als Frost- und Korrosions-
schutz wird verwendet:

Angaben im Motorhandbuch oder nach den Automobilherstellernormen:

Daimler Benz Betriebsstoffvorschrift MB 325.0
VW-Bezeichnung G11 (Norm TL 774 C)

Warnung: Bei sehr tiefen AuBentemperaturen kann das Kiihlsystem
einfrieren und Motor und Kiihler zerstort werden.

Deshalb muB3 vor der kalten Jahreszeit die Wirkung des Frostschutzes
Uberprtft werden. Dies kann mit den Ublichen Geraten des Automobil-
service geschehen. Der Frostschutz sollte mindestens bis -25°C rei-
chen. In noch kalteren klimatischen Zonen sollte das Triebwerk entspre-
chend geschitzt werden.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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Wichtiger Hinweis Da die Abstimmung der Saugstrahlpumpe emp-
findlich auf Abweichungen der Rohrldngen rea-
giert, dirfen an diesem System keine Verdnde-
rungen vorgenommen werden.

Zu Reparaturen an der Schalldampferverkleidung diirfen nur Originaler-
satzteile und Werkstoffe der Firma Schieicher GmbH verwendet werden.

2.3.1.8 Brandwarnanlage

In der Ndhe des Drosselklappengehduses [13] sitzt in der rechten Sei-
tenwand des Motorraumes ein Temperaturfiihler, der bei einer
Temperatur von etwa 140°C eine rot blinkende Leuchtdiode im
instrumentenbrett ansteuert. Die Leitungen des Temperaturflihlers sind
hinter der feuersicheren Seitenwand verlegt und kénnen durch einen.
Brand nicht unmittelbar beeintrachtigt werden.

Die Funktion der Anlage kann durch einen Lotkolben, der auf den einge-
bauten Temperaturfihler gehalten wird, Oberprift werden. Nach weni-
gen Minuten wird dann die Brandwarnung ausgeldst. Da das Abklhlen
des Temperaturflhlers bis zu 5 Minuten dauern kann, bleibt die Anlage
auch so lange ohne weitere Warmezufuhr aktiv.

2.3.1.9 Einspritzanlage und ECU (Motorsteuerelektronik)

Neben einer Vielzahl verschiedener Funktionen ist die Motorsteuerelekt-
ronik (ECU = Engine Control Unit) [52] fir die Steuerung des Einspritz-
ventils [12] und somit flr das Einspritzen des Kraftstoffes in die Brenn-
kammer verantwortlich. Die ECU befindet sich oben im Rumpf auf der
rechten Seite hinter dem HolmdurchlaB (siehe Fig. 2.3 - 10). Einstellun-
gen an der ECU kénnen nicht vorgenommen werden.

Zu beachten sind auch weitere Hinweise im Motorhandbuch.

Die Leerlaufdrehzahl wird durch Verdrehen der Leerlaufstellschrau-
be [46] am Drosselklappengehduse eingestellt. Zu beachten ist, dass
zum Einstellen des Leerlaufes die Kiihimitteltemperatur tber 54°C liegen
muB.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Maérz 2003 M. Minch
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2.3.2 Typ und Montage des Propellers

Die zugelassenen Propeller sind im Flughandbuch der ASH 25 Mi unter
Abschnitt 2.4 angegeben.

Der An- und Abbau des Propellers erfolgt entsprechend den Angaben im
Betriebs- und Wartungshandbuch des Propellers. Die Sicherung der
Propellerschrauben erfolgt mit Stoppmuttern, die immer gegen neue
auszutauschen sind, wenn sie einmal gelst wurden.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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2.3.3 Zeitweiliges Stillegen des Triebwerks

Wird das Flugzeug Uber eine langere Zeit nicht betrieben, so sind die
StillegemaBnahmen des Triebwerkes im Motorhandbuch beschrieben.
Bedingt durch die Einbausituation in der ASH 25 Mi lassen sich aller-
dings nicht alle MaBnahmen wie dort beschrieben durchflihren.

In diesem Abschnitt ist deshalb eine Zusammenfassung aller durchzu-
fuhrenden MaBnahmen zu finden.

Stillegung bis 90 Tage:

F{r diesen Zeitraum sind keine speziellen Verfahren notwendig.
Das Flugzeug solite vor Witterungseinflissen und Ubermé&Biger Luft-
feuchtigkeit geschitzt sein.

Stillegung uber 90 Tage:

- Der Rumpftank sollte durch den Drainer entleert werden und der in .
den Leitungen verbliebe Kraftstoff durch den Motor vollstandig ver-
braucht sein. Tankentliiftungs6ffnung neben dem Drainer nicht
verschlieBen! Bei dieser Gelegenheit Drainer auf Dichtigkeit tber-
prifen und ggf. herausschrauben und reinigen.

- Der Motor bleibt entgegen den Anweisungen im Motorhandbuch ein-
gebaut, es wird nur der Propeller ausgefahren. Die Ziindkerzen wer-
den nicht herausgeschraubt.

- Sicherstellen, dass alle Zind- und Stromkreise ausgeschaltet sind,
damit der Propeller gefahrlos von Hand bewegt werden kann.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Miinch
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- Ansaugluftfilter [20] entfernen und
den Gashebel in Stellung Vollgas
bewegen. Eine Dosierflasche oder
Spritze wird an einem diinnen Sili-
konschlauch befestigt, der auf ei-
ner L4nge von 475 mm in das An-
saugrohr [21] eingeflhrt wird. Da-
durch werden dann 2 cm® Motordl
direkt in den Motor eingespritzt.

WARNUNG:

Niemals den Motor drehen, wenn
der Oleinflillschlauch in das Dros-
selklappengehduse ragt!

i

=
t i

M|
@il

- Schlauch zurlickziehen und Motor von Hand eine Umdrehung dre-
hen, abgelesen am Anlasserzahnkranz (dies entspricht etwa 1/3 Pro-
pellerumdrehung).

- Nochmals 2 cm?® Motorél direkt in den Motor einspritzen.

- Schlauch zuriickziehen und Motor von Hand 6 Umdrehung drehen,
abgelesen am Anlasserzahnkranz (dies entspricht etwas mehr als 2
Propellerumdrehungen).

- Der Ansaugluftfilter [20] wird nicht montiert, die Einlasséffnung wird
durch eine Plastikfolie und einem Gummiring verschlossen. Auf die
selbe Art wird auch das Endrohr des Schalldampfers verschlossen.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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Im eingefahrenen Zustand des Propellers wird der Zahnriemen im
Faltungsbereich auf gleichmaBige Schlaufenbildung kontrolliert. Ge-
gebenenfalls die Riemenschlaufe durch einen harten Schaumgummi
oder ahnliches in der Schlaufeninnenseite unterstiitzen.

Die MotorauBenseite braucht nicht speziell wie im Motorhandbuch
beschrieben geschiitzt werden, wenn die Motorklappen bei trockener
Luft durch Klebeband dicht verschlossen werden. In Gegenden mit
sehr feuchtem Klima kann zuséatzlich Trockensalz aus dem Wohn-
wagenbedarf im Barographenkasten im Motorraum eingelagert wer-
den.

Inbetriebnahme nach dem Stillegen:

Auch hierbei ist bedingt durch die Einbausituation in der ASH 25 Mi eine
Abweichung vom Motorhandbuch erforderlich. Die folgende Zusammen-
fassung gibt einen Uberblick Gber alle notwendigen MaBnahmen:

Motorklappen von Hand &ffnen und die Riemenschlaufen im Fal-
tungsbereich auf Knicke kontrollieren.

Offnungen von LufteinlaB und Abgas &ffnen und Luftfilter montieren.
Falls der Motor langer als 6 Monate stillgelegt war, mu3 entspre-
chend den Angaben unter "Stillegung Uber 90 Tage" der Motor-
innenraum gedlt werden.

Die Zundkerzen brauchen in der Regel nicht entfernt werden, wenn
der Motor nach wenigen Versuchen anlauft. Eine deutliche Rauch-
entwicklung ist fir kurze Zeit normal.

Vollstandigen Standlauf entsprechend den Angaben im Motorhand-
buch durchfiihren und Ergebnisse in dem dort enthaltenen Vordruck
eintragen.

Warnung: Motor nur mit montierten Fligeln oder mit einer speziel-
len Rumpfkonsole betreiben. Nicht bei laufendem
Triebwerk Einstellarbeiten durchflhren.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Mérz 2003 M. Minch
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2.3.4 Triebwerk aus- und einbauen

Die folgenden beiden Abschnitte beschreiben, wie das Triebwerk aus-
und wieder eingebaut wird. Wartung, Reparatur sowie Gewichtserspar-
nis oder Regelerflllung bei Wettbewerbsfliigen kénnen diesen Vorgang
notwendig machen. Im Rumpf zurlick bleiben lediglich Kraftstoffanlage
und alle Motorbedienteile im Cockpit.

Laut NfL [1-93/99 wird der Ausbau des Triebwerkes nach § 6 LuftBO als
Wartungsarbeit betrachtet. Eine gesonderte Nachprifung geman

§ 16 Abs. 1 LuftGerPV
ist in diesem Fall nicht erforderlich.
Der Einbau des Triebwerkes unterliegt der unmittelbaren Nachprifung

auf ordnungsgemafe Durchfihrung der Arbeiten durch einen entspre-
chend daflr genehmigten Betrieb.

Triebwerk ausbauen

1. Propeller vollstandig ausfahren

2.  Gummibander an den Motorklappen aushdngen und beide Motor-
klappen ausbauen.

3. Beide Muttern an der vorderen Motorauflage [1] entfernen. Auf e-
ventuell vorhandene Ausgleichsscheiben achten.

4. Drahtsicherung an vorderem Motorlager entfernen und Sechskant-
schraube I6sen, damit das Lager beim spéateren Herausheben des
Triebwerkes schwenken kann (Siehe Fig. 2.3-11).

5. 37-polige Steckverbindung im Motorraum [23] und AnschluBstecker
fur Motorsteuerelektronik (ECU) [47] l6sen (Entriegeln der Siche-
rung siehe Fig. 2.3-3). Zuvor muB das Abdeckblech [53] am oberen
Teil des Brandspantes demontiert werden.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:

2.26



Wartungshandbuch ASH 25 Mi Wartungshandbuch

Sauerstoffanlagen

Fur die eingebauten Sauerstoffanlagen gilt die Uberholzeit, die in der
zugehdrigen Betriebsanweisung angegeben ist. Sauerstoffflaschen
mussen unabhdngig davon nach der Druckgasverordnung nach jeweils
funf Jahren durch den TUV nachgepr{ift werden.

Fest verlegte Leitungen (Kupferrohre) mussen jéhrlich weichgegliht
werden, um Versprédungen durch Sauerstoffaufnahme zu vermeiden.

Triebwerk

Die Laufzeitbeschrankung und Wartungsintervalle fir das Triebwerk
IAE 50R-AA regelt das Motorhandbuch in der jeweils giiltigen Ausfih-|
rung. Die laufzeiterh6henden Inspektionen und Wartungen sind im Her-
stellerbetrieb oder in einem vom Hersteller und der jeweiligen Luftfahrt-
behorde autorisierten Wartungsbetrieb durchzufiihren und zu bescheini-
gen.

Propeller

Die Lebensdauer des AS-Propellers wird durch die ,TM2 fir AS-
Propeller” in der jeweils giltigen Ausgabe geregelt.

Kraftstoffschlduche

Kraftstoffschluche aus Elastomeren haben eine begrenzte Lebensdau-
er. Durch auBere Einflisse werden die Schlaucheigenschaften beein-
tréchtigt, so daB nach Ablauf der festgesetzten Zeit eine Betriebssicher-
heit nicht mehr gegeben ist. Ein Teil der bei der ASH 25 Mi serienméBig
verwendeten Kraftstoffschlduche sind aus Elastomeren und haben damit
in eingebautem Zustand eine Lebensdauer von maximal fiinf Jahren.
Die Lagerzeit noch nicht eingebauter Schlduche darf vier Jahre ab Vul-
kanisierdatum nicht Gberschreiten.

Hinweis: Bei der ASH 25 Mi kommen im Kraftstoffsystem Teflonlei-
tungen und Gummi-Kraftstoffleitungen zum Einsatz. Nach 5
Jahren missen nur die Gummi-Kraftstoffleitungen ausge-
tauscht werden. Wo welche Leitungen eingebaut sind, ist in
diesem Handbuch im Kapitel 7.2.1 beschrieben.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Mérz 2003 M. Miinch
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Tankanzeigeschlauch

Der Tankanzeigeschlauch ist nach 5 Jahren auszutauschen. Weitere
Hinweise im Kapitel 7.2.1

Flexible Kraftstofftanks im Fligel

Die flexiblen Kraftstofftanks unterliegen einer Laufzeitbeschrankung. Die
Laufzeit ist in der jeweils gultigen Fassung der "Einbau- und Prifungsan-
weisung fir flexible Kraftstofftanks" der Fa. Heimann angegeben.

CFK-Auspuffverkleidung

Durch die extreme Hitzeeinwirkung hat die CFK-Auspuffverkleidung mit
der Filz-Dammschicht auf der Innenseite eine auf 150 Betriebsstunden
begrenzte Laufzeit. Nach dieser Frist muB die Verkleidung durch eine
weiter verbesserte Verkleidung ersetzt werden, die mittlerweile bei der
Fa. Schleicher verflgbar ist. Neben einigen anderen Merkmalen ist bei
dieser neuen Verkleidung die DAmmschicht auf der Innenseite mit einer
dinnen Edelstahlfolie (iberzogen. Die verbesserte Verkleidung hat keine
Laufzeitbegrenzung.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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Schraubenanzugsmomente des Motors IAE R50-AA:
siehe Motorhandbuch
Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Propellers:

siche Betriebs- und Wartungsanweisungen fir den Propeller
AS2F1 in Abschnitt 7

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Mérz 2003 M. Miinch
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- Kraftstoffleitungen auf Zustand, Dichtigkeit und Scheuerstellen
prufen.

- Zustand der Kabel und elektrischen Anschlisse Uberprifen, auf
evil. Scheuerstellen achten.

- Seilziige und Betédtigungen auf Schwergangigkeit und Scheuer-
stellen Uberprifen.

- Wenn nétig, Leerlaufdrehzahl einstellen (siehe Abschnitt 2.3.1.9).

- Befestigungsschrauben am Motor auf festen Sitz priifen und ggf.
nachziehen (Drehmomentangaben in Abschnitt 5.3 beachten!)
Drahtsicherung der Schrauben an der vorderen und hinteren
Triebwerksaufthdngung prifen.

- Gasfeder im Ausfahrmechanismus kontrollieren. Dauert das Aus-
fahren wesentlich langer als das Einfahren, ist die Gasfeder aus-
zutauschen. Test mit ausreichend geladener Motorbatterie durch-
fuhren

- Gummielemente der Triebwerksaufhdngung auf Risse und sons-
tige Veranderungen prifen.

- Scharniere der Motorraumdeckel auf festen Sitz und Anrisse pru-
fen.

- Propellerstopper auf Funktion GOberprifen und wenn notwendig
Gummistopper erneuern.

- Die 4 seitlichen Feststellschrauben [33] des Propellerkopfs kon-
trollieren und nachziehen.

- Konterung der 3 Spannschrauben [34] (berprifen

- Propellerwelle auf radiales Spiel in den Lagersitzen Uberpriifen
(Propellerwelle dazu radial belasten).

- Gleitsitz des vorderen Propellerlagers 6len. Dazu wird in nahezu
eingefahrener Stellung des Propellers Ol auf die Propellerwelle
vor dem Lager aufgetragen.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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alle 50 Std.:

- Uberprifung des Motors laut Motorhandbuch .

- Uberpriifung des Zahnriemens auf VerschleiB der Zahne und der
Riemenflanken.

- Uberpriifen der Riemenscheiben auf Verschlei der Zahne und
- Zustand der Hartcoatierung der Aluminiumscheiben. Geringer
Verschleif3 ist zulassig.

- Uberprifen der Riemenscheibenlagerungen auf Spiel in den Ku-
geliagern.

- Bei einem Standlauf auf Auspuffgerdusche achten.

nach 150 Std.:
- Uberpriifung des Motors laut Motorhandbuch.

- Schallddmpfer demontieren und Verkleidung abnehmen. Schall-
dampfer optisch auf Schiden tberpriifen. Warmedammung in der
Verkleidung auf Zustand (berprifen und gegebenenfalls erneu-
ern. Falls noch eine CFK-Auspuffverkleidung verwendet wurde,
muB diese ausgetauscht werden (siehe 4.2).

- Kraftstoff-Vorfilter zwischen Rumpftank und Brandhahn austau-
schen (z.B. Typ Mercedes Benz 001 477 42 01 oder Pierburg PE
1569, auf keinen Fall Papierfilter verwenden !).

- Austausch des schwarzen Kraftstoff-Hauptfilters hinter den
Kraftstoffpumpen (Ersatzteil Mitsubishi MB 957 348)

- Die elastische Gummikupplung zwischen Kurbelwelle und der un-
teren Antriebsscheibe auf Anrisse Uberpriifen und gegebenenfalls
ersetzen. :

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Mlinch
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nach einem Jahr:

- Uberprifung des Motors laut Motorhandbuch.
- Fullstand und Frostschutzanteil des Kiihimittels {berprifen.

- Triebwerk und Motorraum, soweit bei eingebautem Triebwerk zu-
ganglich, von Verschmutzung durch Ol, Abgase oder Kraftstoff
saubern.

- Der Tankanzeigeschlauch im hinteren Cockpit links ist jéhrlich auf
Dichtigkeit und Zustand zu kontrollieren.

nach 3 Jahren:

- Uberpriifung und Wartungsarbeiten am Motor laut Motorhand-
buch.

nach 5 Jahren:
- Alle Gummi-Kraftstoffleitungen erneuern

Hinweis: Bei der ASH 25 Mi kommen im Kraftstoffsystem zwei
verschiedene Arten von Leitungen zum Einsatz. Im
Bereich der Kraftstoffpumpen und des gesamten
Triebwerkes sind hochdruckfeste und wo notwendig
feuergeschitzte Teflonleitungen eingebaut. In den an-
deren Bereichen kommen Ubliche Gummi-Kraft-
stoffleitungen zum Einsatz.-Nach 5 Jahren miissen nur
die Gummi-Kraftstoffleitungen ausgetauscht werden.

Positionen der Gummi-Krafistoffleitungen:
(siehe auch Fig. 2.4-1 im Abschnitt 2)

- gesamtes Fligeltanksystem bis hin zum Rumpftank
- Betankungsschlauch des Rumpftankes

- Verbindungsschlauch vom Rumpftank zum Vorfilter
- Verbindungsschlauch vom Vorfilter zum Brandhahn

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Mérz 2003 M. Miinch
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b.) Ein

Tankanzeigeschlauch

Der Tankanzeigeschlauch im hinteren Cockpit links ist nach 5
Jahren auszutauschen. Dabei ist sicherzustellen, dass ein
Schlauch aus dem gleichen, serienméBig eingebauten Material
(Polyamid PA 11/12 h) verwendet wird.

malige Wartungsarbeiten

nach 1 Std. und jeweils 1 Std. nach Wiedereinbau des Propellers:

Die 6 Befestigungsschrauben des Propellers Kkontrollieren und
nachziehen {Drehmomentangaben in Abschnitt 5.3 beachten!).

7.12

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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12.4 Liste der Wartungsunterlagen eingebauter Gerate

Motorhandbuch des Triebwerkes IAE 50R-AA in der jeweils glltigen |
Ausfihrung.

Betriebs- und Wartungsanweisungen
fir den Propeller AS2F1 der Fa. Alexander Schleicher in der jeweils
glltigen Ausfdhrung.

Schwerpunktkupplung:

Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Sicherheitskupplung "Eu-
ropa G 88", Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt, in der jeweils
glltigen Ausgabe.

oder:

Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung, Baureihe: Sicherheits-
kupplung "Europa G 72" und Sicherheitskupplung "Europa G 73",
Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt, in der jeweils gliltigen Ausga-
be.

Bugkupplung:

Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Bugkuppiung "E 85",
Ausgabe Mérz 1989, LBA-anerkannt, in der jeweils glltigen Ausgabe.

oder:

Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Bugkupplung "E 72" und
"E 75", Ausgabe Marz 1989, LBA-anerkannt, in der jeweils glltigen
Ausgabe.

WHEEL and BRAKE ASSEMBLIES CATALOG

Component Maintenance Manual, Appendix A, Fits and Clearances
A-1. Brake Lining Wear Limits

A-2. Brake Disc Minimum Thickness

von Parker Hannifin Corporation, Avon, Ohio

Einbau- und Priifungsanweisung fur flexible Kraftstofftanks Zchn.-
Nr. 12/89 der Fa. Heimann in der jeweils giiltigen Ausgabe

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Marz 2003 M. Miinch
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12.5 Fahrtmessermarkierungen

Wenn Markierungen auf dem Deckglas des Fahrtmessers angebracht
werden, muB daflr gesorgt werden, daB das Deckglas seine richtige
Lage gegenliber der Skalenscheibe behélt (JAR 22.1543 a).

Alle Bdgen und Striche missen breit genug und so angebracht sein, daB
sie fir den Flugzeugflhrer deutlich erkennbar sind und nicht Teile der
Skalenscheibe verdecken (JAR 22.1543 b).

Gelb
185-285 Km/h

Weif3
84-160 Km/h

Grin
91-185 Km/h

Blau 95 km/h

Gelb 100 km/h Rot 285 km/h

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung:
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2.3 Triebwerk

2.3.1 Beschreibung der Komponenten

Im nachfolgenden Text werden einzelne Triebwerksteile durch eine Zahl
in eckigen Klammern gekennzeichnet. In den Fig. 2.3-1 bis 2.3-11 sind
die entsprechenden Teile durch die selbe Zahl markiert.

2.3.1.1 Triebwerksanordnung

Das Triebwerk ist an drei gummigelagerten Punkten [1], [2] {ber einen
Motortrager mit der Zelle verbunden. Mit einer elektrischen Spindel [3],
die auf der linken Seite im Motortrager integriert ist, wird Gber eine Knie-
hebelanordnung [4] der Propelleraufbau [5] aus- und eingeschwenkt. Ei-
ne Gasdruckfeder [6], die auf der rechten Seite an der Kniehebelanord-
nung angreift, unterstiitzt diesen Vorgang. Beim Ausfahren des Propel-
lers wird gleichzeitig der Zahnriemen des Propellergetriebes (Unterset-
zung 1:2,78) gestrafft.

Als Triebwerk findet ein 1-Scheiben Kreiskolbenmotor vom Typ Wankel
mit flissigkeitsgekihitem Gehduse, Rotorinnenkihlung durch Luft, Ge-
nerator [17], elektrischem Anlasser [7], elektronischer Kraftstoffeinsprit-
zung und elektronischer 2-Kreis-Batteriezlindung Verwendung. Die ge-
f naue Triebwerksbezeichnung lautet:

| IAE 50R-AA.

Eine Beschreibung des Motors befindet sich im Motorhandbuch des
Herstellers.

Die Abgasanlage [8] verbleibt ebenso wie das Triebwerk stationdr im
Rumpf. Im eingefahrenen Zustand wird der Triebwerkseinbau durch die
beiden Motorklappen vollstandig abgedeckt.

Ausgabe: Dezember 2001 M. Heide
Anderung: TM 24 Méarz 2003 M. Miinch
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