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4.1 Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten fdr
die té&gliche Kontrolle und die Vorflugkontrolle. Wei-
terhin beschreibt er die normalen Betriebsverfahren.
Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zusatzausristun-
gen sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abrilisten

Aufriisten

Das Aufrlisten der ASH 26 kann ohne Hilfsmittel wvon
drei Personen, bei Verwendung eines Rumpfbockes und ei-
ner Flugelstiitze von zwei Personen durchgeflihrt wer-
den.

ANMERKUNG: Die Winglets werden erst nach der Fligelmon-
tage aufgesteckt.

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsver-
bindungen reinigen und fetten.

2. Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahr-
werksverriegelung kontrollieren, falls das Rad
ausgefahren ist.

3. W&lbhebel im Rumpf in Stellung 1 oder 2 bringen.
4. Rechten Fligel mit der Holmgabel von der Seite in

den Rumpf stecken. Dabei muff der Fligel so gehalten
werden, da die flligelseitigen Hebel der

automatischen Ruderanschlisse in die Titen am Rumpf:

einfddeln kénnen. Nur dadurch ist die weitere
Montage der Fliigel mdglich.

Jetzt - falls vorhanden - eine FllUgelstitze unter
das Fllgelende stellen.

And.Nr./bDatum sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 April 99 Heide .
P Heide  Juli 95 4.2
LBA-SRSLK
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j) Richtige Montage der Winglets bzw. abnehmbaren Rand-
bogen kontrollieren. Ist die Verriegelung auf der
Fliigelunterseite richtig eingerastet ?

k) Statische Druckabnahmen in der Rumpfréhre auf Sau-
berkeit Uberprifen.

"1) Seiten- und Hdéhenleitwerk auf richtige Montage,
Spiel und Beschddigung kontrollieren.

m) Turbulatorband am HShenleitwerk auf einwandfreien
Zustand Uberprifen.

n) Druckabnahmen in Seitenflosse:

Ist die Diise richtig eingeschoben und dicht?

o) Anschllisse der Querruder, HOhenruder und der Brems-
klappen kénnen nur durch eine Uberprifung der
Freigdngigkeit und der Betdtigungskrifte der gesam-
ten Steuerung kontrolliert werden.

Volle Ausschlédge geben und anschlieflend bei
festgehaltenen Rudern die Bedienhebel belasten.

p) Bremsklappen:
zustand und Anschlisse Uberprilifen. Verknien beide
Bremsklappen richtig?

q) Radbremse auf Funktion und Dichtigkeit Uberpriifen.
Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen mufl am
Handhebel der elastische Anschlag durch den Haupt-
zylinder der Bremse fihlbar sein.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 4 A il 99 Heid, ,

i eree Heide Juli 95 4.6
LBA-anerk

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut ein-
zuwachsen, damit der Klebestreifen spédter wieder
entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

8. Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist nun
eine Vorflugkontrolle durchzuflhren. Beim Punkt 3.
v"Ruderschlitze in Flugrichtung min. 1,5 mm" ist zu
kontrollieren, ob die Flligelklappen untereinander
bzw. gegen den Randbogen oder das feststehende
Flugelteil an der Wurzel minimal 1,5 mm Schlitzbrei-
te haben. Diese Schlitzbreite ist notwendig, um
sicherzustellen, daf die Ruder unter Biegeverfor-
mung im Betrieb nicht gegeneinander bzw. an den
Fligelteilen reiben.

Abriisten

Das Abriisten geht umgekehrt wie das Aufristen vor
sich. Es werden folgende zusdtzliche Hinweise gegeben:

1.

Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges
wechselseitiges Ablegen der Fligel alles Restwasser
ablaufen lassen.

Falls das HOhenleitwerk sehr fest in seiner hin-
teren Flihrung sitzt, gelingt die Demontage besser
mit zwei Mann, die das Leitwerk am Randbogen
wechselweise nach vorn drilcken.

ANMERKUNG: Die Winglets miissen vor der Demontage des

Fllgels abgenommen werden.

And.Nr./Datum sig. Autor Datum
™

Seite Nr.

- .
¢ April 99 Heide Heide  Juli 95 4.4

LBA-anerk
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Dabei gilt im Einzelnen:

ASH 26 FLUGHANDBUCH

Schwerpunkt - WK SR und QR SR und QR
lage in die gleiche| entgegenge-
Richtung setzt
ganz hinten [3-4 Trudeln sta- Trudeln sta-
tiondr tiondr
in der 3-4 Trudeln mit Trudeln mit
Mitte Ubergang zur Ubergang in
Steilspirale einen Schiebe-
flugzustand
ganz vorn 3-4 ~ 1/2 Trudel- Schiebeflug-
bewegung, dann| zustand

Steilspirale

Siehe auch Abschnitt 3.5 in diesem Handbuch.

Das Trudelverhalten mit
sentlich von dieser Beschreibung ab.

Aus dem Kreisflug eingeleitetes Abkippen ist mnicht

Winglets weicht nicht we-

wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.
Der HOhenverlust

einer Trudelumdrehung kann bis zu
150m betragen. Zum Abfangen aus dem Trudeln werden

im unglinstigsten Fall bis zu 140m bendtigt.

8.4 Handhabung am Boden / StraBentransport

(1) Abstellen

Die ASH 26 ist serienmdBig an allen Ruderschlitzen
mit Abdeckbidndern ausgeriistet. Beim Abstellen des
Flugzeuges miissen grundsdtzlich alle Ruder immer
auf Nullstellung gebracht werden!

Im Freien :

Dag Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter absehbar einwandfreien Wetterverhdltnissen emp-
fohlen werden. Es ist grundsdtzlich zu erwdgen, ob
nicht das Verzurren, Abdecken und das Reinigen des
Flugzeuges vor dem ndchsten Einsatz mehr Aufwand be-
deutet als das Ab- und Aufristen.

Zum Verzurren der Fliigel sind Scheren (z.B. aus dem
Transportwagen) zu benutzen, die sicherstellen, daf3
die Querruder nicht durch die Zurrseile belastet
werden koénnen.

Das Abstellen ohne Wetter- und
Lichtschutz im Freien beeintr&dch-
tigt die Lebensdauer der Lackie-
rung. Schon nach wenigen Wochen
ohne intensive Lackpflege kann
der Polyesterlack versprdden und
rissig werden.

ANMERKUNG :

And.Nr./Datum
TM 4  April 99

sig.
Heide

Autor Datum Seite Nr.
Heide Juli 95 4,13
I,BRA umdn,ln

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Juli 95 8.3
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Abschnitt 1

ASH 26 Wartungshandbuch

1. Beschreibung und technische Daten
1.1 Einfihrung
1.2 Beschreibung des Flugzeuges
1.2.1 Fligel
1.2.2 Rumpf
1.2.3 Leitwerke und Klappen
1.3 Haupt- und Nebenstruktur
1.4 Technische Daten
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Sept. 95 1.1

1.2.2 Rumpf

Die Rumpfschale ist in Hybrid-Technik aufgebaut.
Das Fasergemisch aus Glas-, Kohle- und Aramidfaser
ergibt eine leichte, steife Struktur.

Der teilweise zweischalige Aufbau im Cockpitbereich
und der besonders geformte Cockpitrahmen erhdht bei
einem Unfalle die Sicherheit des Piloten.

Um die Abstrahlung der UKW-Flugfunk-Antenne nicht

zu Dbeeintrdchtigen, 'ist die Seitenflosse aus einem
GFK-SFK-Hartschaum-Sandwich aufgebaut.

1.2.3 Leitwerke und Kla

Die HBhenleitwerksflosse des geddmpften T-Leitwer-
kes besteht aus einem CFK-Hartschaum-Sandwich. Ru-
der und Klappen sind in SFK-Hartschaum-Sandwichbau-
weise gefertigt.

1.3 Haupt- und Nebenstruktur

Zur Hauptstruktur z&hlen:

- Fliigelholme und Wurzelrippen

- Fliigelschalen

- Rumpfréhre ab FliigelanschluBbereich bis
Seitenflosse

- Seitenflosse und Hohenleitwerksflosse

- alle Beschlags- und Steuerungsteile

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide Sept. 95 1.3
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mmunmmHmHnSme
H6he ab Rumpfoberkante 1,25 an
Fldche 1,064 m
Profil DU86-131/30 mit 13.1 % Dicke
Seitenruder
Rudertiefenverhdltnis 30 % 5
Fl&che 0,319 m
Héhenleitwerk
Spannweite 2.85 Ew
Flache 0,988 m
Streckung 7,644
Profil DU86-137/25 13,7 % Dicke
oder: DU92-131/25 13.1 % Dicke
Hoéhenruder
Rudertiefenverhdltnis 30 % 2
Flache 0,209 Sm
oder: 0,232 m
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

TM 4 April 99 Heide Heide Sept.95 1.5
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Transport am Boden

Randbdgen getragen werden.

Anmerkung: Fligel nicht an den Uberstehenden
schlissen der Steuerung tragen !
tionalen abnehmbaren Randbogen oder an
hér) !

2.10 Schleppkupplungen

88" verwendet (Kennblatt-Nr. 60.230/2).
Als Austauschkupplung kann auch das Muster

Als Flugzeugschleppkupplung wird das Muster
"Europa E 85" verwendet (Kennblatt-Nr. 60.230/1).
Als Austauschkupplung kann auch das Muster

Zur Befestigung der Kupplungen sind Schrauben
' Festigkeitsklasse 10.9 oder 12.9 sowie Muttern
Festigkeitsklasse M6-6 zu verwenden.

Wird der Ausbau einer Kupplung erforderlich, so
Schrauben und Muttern gegen neue zu ersetzen.

"Europa G 72" oder "Europa G 73" verwendet werden.

"Europa E 72" oder "Europa E 75" verwendet werden.

Die Fligel kénnen an Holmstummel, Wurzelrippen und

An-

Flligel nicht am Winglet tragen, nur am Op-

ei-

ner geeigneten Montagestange (Anhdngerzube-

Als Schwerpunktkupplung wird das Muster Tost "Europa G

Tost

Tost

Tost

der
der

sind

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

i1 .
T 4 April 99 Helde Heide Sept .95 2.31
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Abschnitt 6 Fig. 6.2-1
@u Bezugspunkt
. x Oberkante
L Schablone
6. Wiageverfahren und Schwerpunktermittlung 3500 .ﬁ%%?.
i N
6.1 Einfihrung m:
SPL m:
6.2 Wageverfahren -
b
6.3 Wagebericht a
m.w Leermasse und Leermassenmoment Formel: m * b
x =———-a hinter BP
6.5 Masse der nichttragenden Teile uf
6.6 Beladeplan Bv = EH +m

6.7 2Zuladung
Das Flugzeug wmuf sich zur Wdgung im folgenden Zu-

6.8 Flugschwerpunkt und Pilotenhebelarm stand befinden:
1. Wolbklappen in Stellung 3
2. Fahrwerk ausgefahren
3. Fluginstrumente eingebaut und Haube geschlossen
4. mit Rlckenlehne und Sitzkissen oder ent-

sprechender Polsterung

mit Bordbuch und Flughandbuch

6. ohne eventuellen Trimmballast (Batterie) in
der Seitenflosse

7. ohne eventuell ausbaubaren Trimmballast vorn
im Cockpit

8. ohne Fallschirm

9. ohne Sauerstoffflasche (falls eingebaut)

10. ohne H8henschreiber hinten im Motorraum

11. Bei Ausrlstung mit Winglets und abnehmbaren
Randbogen Wagung mit Randbogen durchfihren.

6]

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr. And.Nr./Dat sig. Aut Dat Seite Nz.
Emw.nwm mmmvﬂ .95 6.1 .H“ ; M N.Mﬁww : m”uﬂ utor atum eite Nr
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ASH 26 Wartungshandbuch

12.2 Spezialwerkzeuge

a) Stiftschlissel flir Innensechskantschrauben
6 DIN 911-12.9 (Inbusschlissel) und

b) Montageblech AS-Nr. 99.000.4657
(zur HShenleitwerksmontage)

c) Flllstutzen AS-Nr. 99.336.0022 und

d) VerschluBstopfen AS-Nr. 99.000.8861
(zum Fldllen der Wassersdcke)

e) Entriegelungshilfe fir Winglet wund abnehmbaren
Randbogen.

Nicht mitgeliefertes Spezialwerkzeug:

f) Stirnlochschliissel z.B. Gedore Nr. 44/7"

(zur Wasserballastventil-Montage)

12.3 Bezugsnachweis der Spezialwerkzeuge

Die Spezialwerkzeuge b) bis d) kénnen nur von der
Fa. Alexander Schleicher bezogen werden.

Der Stiftschlissel a) und der Stirnlochschliissel f)
ist in jedem gutem Werkzeugladen oder bei der Firma
Schleicher erhdltlich.

Die Entriegelungshilfe e) kann z.B. auch aus einem
stumpf abgeschnittenen Schraubendreher hergestellt
werden.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Falls Steuerungen nicht iiber den ganzen Bereich
freigingig sind, ist die Ursache zu ermitteln
und zu beseitigen. :

Der Zustand von Hauptfahrwerk und Heckrad ein-
schlieBlich Reifen und Bremsbeldgen muB iiber-
priift werden.

Die Druckabnahmedffnungen am Rumpf (Pitot- wund
statische Druckentnahmen) sind auf Verstopfung
und Lecks zu iuberpriifen.

Zustand und Funktion - falls zutreffend, zulds-
sige Betriebszeit - von allen Instrumenten und
UKW-Sende-~ und Empfangsgerdt iiberpriifen.

An den Schleppkupplungen ist eine Zustands- und
Funktionspriifung durchzufiihren. Die Bet&tigungs-
seilzlige miissen freigédngig sein und in verrie-
geltem Zustand der Kupplungen noch Spiel haben,
diirfen also nicht unter Spannung stehen.

Der Haubennotabwurf muf3 betdtigt und auf Kor-
rosion und Grate usw. untersucht werden; gege-
benenfalls ausbessern und in jedem Fall neu fet-
ten !

Die Funktion des Rogerhakenersatzes an der Hau-
be muB iiberpriift werden. Weder der Rastbolzen
noch die Biigelfeder diirfen eingefettet werden,
da sonst beim Notabwurf der Bolzen =zu friih
ausrastet.

Die Wassersidcke und -ventile sind auf Dichtig-
keit und Funktion 2zu {iberpriifen (Siehe Ab-
schnitt 2.4).

Fig. 8.0-1 Schmierplan

Diese Verbindungen vor jeder Montage sdubern und fetten !

Bei jahrlicher Uberholung fetten !

' Alle 5 Jahre fetten !

ol
o

A

Messinglager nicht mit MoS2-Schmiermittel fetten !

Ja ﬂﬂ\\\km\ux
=

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.

And.Nr./Datum  Sig. Autor Datum
TM4  Aprii99  Munch Minch Sept. 95

Seite Nr.

8.3




VoL S6 ‘- ades SpPTISH

*IN @319s wnieaq I03NY

SpIoH
‘Bts

66 1tady v WL
unjeq/  IN°puy

-y Bunsteomuesbuniaey ISP utl bueyuy wr 3xund
wessTp nz usqgebuy axsireoM -usgnadisqp nz puels
-nz UuSTSIJpuemUId Jne I3sT jne 3sT 23TSsa9jun-
pun -ISOSMISMITOTUSUQH ISP Ue puequaxdez sed

‘Y Bunstemuesbuniiem I9p UT bBueyuy wr 3Iyund
wesaTp TNz usagebuy oI93TOM "USISNTASASOUNISTO]
nz UuSIynJ JIopupd opusysaliIsqy -usberiine uIsp
-ny uep Jne bunuuedsSIiop I9IYDTST ITwW gnw 33TSS
-I500-SYISMITOTUSYQH ISP uUe pun 33T38SILqO- pun
I9qunTebnid JISp UeR pUBMISPJY SUYDSTIsela sed

‘y bunsismuesbuniiem Isp Uul
Bueyuy wl IMUng WOSSTP Nz usgebuy oi93ToM "usb
-13sunbeq uxsiljeld uuey ssjTedsaepny ssp bunw
-QI3SYDING SUTH °~SITSSISJOSHISMIATSTUSYQRH STP pun
23TosI2juUNTebNTd oSTpP Ssispuossaq 2FITIISQ  SIBTJ
‘98T 12393sSToTaIYUemsb pueqUOTISL Sep yodanp ss93
-TedsuaddeTy sop BunjydTpgy TP pued USUYDISTISeTd
wop Is3un gep ‘3AsT BIIYDTM -usgnadisqn buniydtp
-qy ©obTtayota 3Ine ajTedsuaddery pun -I9pny STTY

‘u9jTeynzisei YD TsIadq
ISUTS UT pun ure3jIwis nz nau BunbeM Ispo bunu
-yo9y yoanp aberaxundismyds pun SSSewIss] PUrs
Bunisnasny a19p bunispuy I9po usanijexedsy yoepN

"usydnIaTbhioa nz sSTUYDTSzISASHBUNIASNISNY
wop 13Tw PUTS HUNISTIUSWNIISUI Pun HUNISHISNY

‘0¢

‘6T

‘81

LT

‘9T

yonqgpueysHuni xem 97 HSY






