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Gegenstand:

Betroffen:
Dringlichkeit:

Vorgang:

MaRRnahmen:

Material und
Zeichnungen:

Uberpriifung des Motorraumes und der Schalldampferverkleidung auf ausgetretenes oder
verschiittetes Motordl.

alle ASH 26 E, Gerate Nr. 04.883
Sichtprifung vor der ndchsten Motorbeniitzung, wie unter ,MalRnahmen* beschrieben.

Bei einer ASH 26 E hatte sich nach etwa 36 Motorbetriebsstunden vermutlich nach dem
Abstellen des Triebwerkes Motordl in der Warmedammschicht der
Schalldampferverkleidung entziindet und zu einem Schwelbrand in dieser Verkleidung
gefuhrt. )

Folgende Ursachen kdnnen zu der vermutlichen Olansammlung gefuhrt haben

- Es wurde beim Nachfiillen des Motordlbehalters Ol verschiittet.

- Der rote Siliconschlauch der Luftinnenkihlung (unmittelbar vor dem Vergaser, etwas
tiefer gelegen) ist undicht geworden.

Durch den Sog der Bypass-Kiihlung des Schalldampfers kann dieses Ol in die porose
Warmedammeschicht gelangen. Da der Schalldampfer nach dem Abstellen des Motors
nicht mehr gekihlt wird, kann es eventuell unter besonderen Bedingungen zu einer zu
starken Erwarmung in dieser Dammschicht kommen. Die Warmedammung selbst ist nicht
brennbar, aber das darin enthaltene Ol kénnte jedoch entziindet werden.

Zuerst wird der rote Siliconschlauch der Luftinnenkiihlung auf seinen Zustand Uberpruft.
Dieser Schlauch verbindet den Olsammler mit dem Verbindungsrohr, welches unmittelbar
unterhalb des Vergasers auf dessen vorderen Seite verlauft. Bei friheren Baumustern
erfolgte diese Verbindung durch ein Edelstahlwellrohr, welches ebenso auf seinen Zustand
Uberprift werden sollte. Wird ein undichter Verbindungsschlauch gefunden, so ist
dieser vor der nédchsten Motornutzung zu erneuern.

Als weitere MaRnahme wird nun mit Hilfe einer Taschenlampe die Warmedammschicht der
unteren Schalldampferverkleidung auf eingedrungenes Ol untersucht. Falls die Durchsicht
zwischen Olbehélter und Schalldampfer auf die untere Schalldampferverkleidung zu
schwierig ist, so kann ein Stiick Stoff (weil3 und saugfahig) um einen dinnen Stab
gewickelt und damit die untere weiRe Warmedammung abgetupft werden. Falls Ol
vorhanden ist, sollte es durch den saugfahigen Stoff angezeigt werden.

Wird eine Olbelastung gefunden, so ist diese Warmedammschicht vor der nachsten
Motorbenutzung auszutauschen. Auf eine Reinigung solllte auf Grund mangelnder
Erfahrung verzichtet werden.

Wird kein ausgetretenes oder verschiittetes Ol gefunden, kann das Triebwerk normal
genutzt werden. Das Einfullen von Motordl sollte sorgféltig und mit Hilfe eines Trichters
erfolgen. Zusétzlich sollte der Oltank nicht bis zum Rand gefillt werden, da durch eine
Warmeausdehnung eine geringe Menge Ol auf den oberen, umrandeten Deckel des
Olbehalters austreten kann.

Der rote Siliconschlauch und das Warmedammmaterial muf von der Firma Schleicher
oder deren Vertretern bezogen werden.

Masse und Schwer-

punktlage:

keine
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Hinweise: Die Uberpriifungen kénnen von einer sachkundigen Person durchgefiihrt werden und sind

(gez.: Fendt)

Poppenhausen, den 10.08.1998

im Bordbuch unter der Rubrik ,Wartungsarbeiten“ einzutragen. Der Austausch von Teilen
sollte von der Firma Schleicher oder durch einen luftfahrttechnischen Betrieb durchgefiihrt
werden und von einem dazu lizensierten Prifer in den entsprechenden Dokumenten

bestatigt werden.

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

(Dipl.-Ing. M. Heide)

Diese Technische Mitteilung wurde mit dem Datum vom 10.08.98 durch das Luftfahrt-Bundesamt anerkannt




