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Geschwindigkeit

IAS

Anmerkungen

RA

Zulassige
Héchstgeschwindigkeit
in starker Turbulenz

184

Diese Geschwindigkeit
darf bei starker
Turbulenz nicht
Uberschritten werden.
Starke Turbulenz
herrscht vor in
Leewellenrotoren,
Gewitterwolken usw.

Mandévergeschwindigkeit

184

Oberhalb dieser
Geschwindigkeit diirfen
keine vollen oder
abrupten
Ruderausschlage
ausgefuhrt werden,
weil die
Segelflugzeugstruktur
dabei Uberlastet werden
kénnte.

And.Nr. / Datum

Sig. Autor

Heide

Datum
Juli 95

Seite Nr.

2.3

LBA-anerk.




ASH 26 E Flughandbuch

FE Zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit f. | WK1=270 | Diese
das Betéatigen der WK2=270 | Geschwindigkeiten
Fligelklappen (ggfs. WKW=270 |durfen bei der
unterschiedlich je nach | WK3=270 |angegebenen
Klappenstellung) WK4=160 | Flugelklappenstellung
WKL=140 | nicht Gberschritten
werden.
Diese Geschwindigkeit
Yw Zuléssige darf wéhrend des
Hochstgeschwindigkeit 130 Winden- oder
fur den Windenstart Autoschlepps nicht
Uberschritten werden.
Vi Zulassige 150 Diese Geschwindigkeit
Hoéchstgeschwindigkeit darf wahrend des
fur den Flugzeugschlepp Flugzeugschlepps nicht
Uberschritten werden.
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Zugelassene Oktanzahil: mindestens 94 ROZ.
Zugelassene Kraftstoffarten: vorzugsweise

AVGAS 100LL

Treibstoffsorten wie Super (KFZ), Euro-Super und Super-plus sind
ebenfalls zulassig.

In den USA erfiillt das ,US 94 Octane rating“ die Mindestanforderung
die der Motorenhersteller an die Oktanzahl stellt.

Zu beachten ist auch die Wartungsanweisung ,Kraftstoffe* im Anhang
des Wartungshandbuches.

Weitere Angaben im Motorhandbuch des AE50R.

Motor-Ol: vorzugsweise Silkolene Comp 2 Pre-mix, aber auch

Castrol Aviation A545 oder Spectro Oils of America
"Golden Spectro” sind zu verwenden.

2.13 Mindestausriistung

Die Mindestausriistung ist:

1 Fahrtmesser bis 300 km/h

1 Hohenmesser

1 vierteiliger Anschnallgurt (symmetrisch)
1 Magnetkompald

1 ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit

1 Rickspiegel

1 Fallschirm oder Riickenkissen

Fur Flige, die Gber die Umgebung des Startplatzes hinausgehen, ist
ein Flug-Funkgerat vorgeschrieben. Zusatzlich sollte bei Motorbetrieb
ein Kopfhorer verwendet werden.

Die zugelassene Ausristung ist im Wartungshandbuch unter
Abschnitt 12.1 aufgelistet.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.

TM1/8 Aug.99 Heide Heide Juli 95 2.11
LBA-anerk.




ASH 26 E Flughandbuch

2.14 Flugzeuqg- und Windenschlepp

Die hdchstzulassigen Schleppgeschwindigkeiten sind:

Im Flugzeugschlepp 150 km/h
Im Windenschlepp 130 km/h

Fur beide Startarten muf3 eine Sollbruchstelle von 675 bis 825 daN im
Schleppseil eingebaut sein.

Fur den F-Schlepp ist die Mindestlange des Schleppseils von 40 m
einzuhalten.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Tankanlage (Treibstoff und Ol)

a)

b)

<)

d)

e)

f)

Verbindung zu den Fligeltanks auf richtigen Anschluf und Dichtig-
keit Uberprifen.

Rumpftank mittels Sichtkontrolle - durch den Fahrwerksausschnitt
im Rumpf - auf Steinschlagschaden und undichte Stellen Gberpri-
fen.

Drainer driicken und mogliches Kondenswasser ablassen. Darauf
achten, dass der Drainer wieder dicht schlief3t.

Der Drainer befindet sich am hinteren Ende des linken Rumpf-
tanks.

Tankentliftungsoffnung Uberprifen. Diese Entliiftungséffnung be-
findet sich auf der linken Seite der Seitenflosse Giber dem Sporn-
rad.

Ist genligend Treibstoff fir einen sicheren Start im Tank (mindes-
tens 5 Liter)?

Olbehalter (zwischen Motor und Schalldampfer) auf undichte Stel-
len tberpriifen. Olstand tberpriifen. Wurde ausreichend Ol ver-
braucht? (Siehe auch unter 7.10)

Olbehalter immer bis ca. 1cm unter Einfulléffnung auffiillen.
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4.4 Vorflugkontrolle

Die folgende Checkliste mit den wichtigsten Punkten ist fir den Pilo-
ten gut sichtbar angebracht.

Vorflug Kontrolle

. Hohenleitwerksschraube und
Montagebolzen gesichert ?
2. Ruderprobe auf Kraftschlissigkeit und
Freigangigkeit durchgefihrt ?
3. (Ruderschlitze in Flugrichtung
min. 1,5 mml)
4. Reilleine fur automatischen Fallschirm
befestigt 7
. Akku in Seitenflosse 7 SP-Lage prifen!
. Beladungsplan beachtet ?
. Wassertankauslasse und Entliftungs-
affnungen frei ?
. Kraftstoffvorrat tberprifenl
. Flugeltanks angeschlossen ?
. Motor nach Handbuch Uberprift ?

Vor dem Start:

. Fallschirm eingehangt 7

. Anschnallgurte fest 7

. Fahrwerk eingerastet ?

. Bremsklappen verriegelt ?

. Trimmung in Startstellung ?

. Wélbklappe in Startstellung ?

. Héhenmesser eingestellt 7

. Spornkuller abgenommen 7

. Windrichtung prifen!

. Haube schlieen und verriegeln!

=~ a

QW0 o

OO~ L WN—=

—_

r
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(2) Anlassen des Triebwerks

WARNUNG: Ein Probelauf des Triebwerkes ohne montierte Fli-
gel und entsprechend sicher fixiertem Flugzeug darf
unter keinen Umstanden durchgefiihrt werden! Zum
Probelauf muf3 im Cockpit immer eine sachkundige
Person sitzen.

WICHTIGER HINWEIS: Vor dem Start sollten entsprechend den
Angaben in Abschnitt 5 dieses Handbuches
die ortlichen Gegebenheiten fur einen siche-
ren Start Gberprift werden.

Vorgang nach Checkliste.

Falls der Motor nicht anspringt, ist er entsprechend dem Motorhand-
buch zu tberprifen.

Langeres Driicken des Anlasserknopfes als 5 Sekunden ist nicht sinn-
voll, da der Motor nur startet, wenn gentigend Treibstoff durch den
Primer eingespritzt wurde. Deshalb sollte nach den 5 Sekunden erst
wieder erneut Kraftstoff eingespritzt werden. Falls das Triebwerk im-
mer noch nicht 1auft, ist nun bei jeder Wiederholung die Menge des
eingespritzten Treibstoffes zu erhdhen.

Falls aber von aufRen beim dritten Versuch bereits beobachtet wird,
dass weilRer Rauch aus dem Schalldampfer austritt und bislang keine
Ziundung erfolgte, ist der Motor ,abgesoffen”. Es darf dann mit dem
Primer nicht noch mehr Treibstoff eingespritzt werden. Der Gashebel
wird au 1/3 in Richtung Vollgas gestellt, der Brandhahn wird geschlos-
sen und der Anlasser betatigt bis der Motor startet. Dann sofort den
Brandhahn wieder 6ffnen.

Zundkreise Uberprifen. Drehzahl darf bei Vollgas >>>
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nicht um mehr als 200 U/min abfallen.

Am Boden sollte das Triebwerk bei 4000 U/min 3 bis
4 Minuten warmlaufen, bis die Anzeige der Kihlmit-
teltemperatur anspricht und etwa 40 °C anzeigt. Da-
durch wird sichergestellt, da der Motor sich zlgig
auf maximale Drehzahl beschleunigen 1&R8t.

Bei Temperaturen unter -10 °C sollte das Triebwerk
nicht angelassen werden, da bei v8llig ausgekiihltem
Motor die Gefahr besteht, dafl das Schmierdl zu dick-
flissig ist und die Olzufuhr in den Motor dadurch
unterbrochen wird.

(3) Eigenstart

Um einen sicheren Eigenstart durchfihren zu kdnnen,
sollte im Stand eine maximale Motordrehzahl von
mindestens 5900 bis 6300 U/min erreicht werden. Bei
geringeren Drehzahlen muff mit einer Vergrdferung
der in Abschnitt 5.2.3 angegebenen Startstrecke
gerechnet werden.

Warnung: Werden im Stand nur maximale Motordreh-
zahlen unter 5600 U/min erreicht, so
darf nicht mehr gestartet werden. Eg mufs
zuerst die Vergasereinstellung Uberprift
und ein Standlauf durchgefiihrt werden.

Erfahrene Piloten werden mit der negativen W&lb-
klappenstellung WK 2 anrcllen. In dieser Klappen-
stellung ist die Querlage sehr gut steuerbar. Bei
etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wdlbklappenstel-
lung 4 (+23°) gewdlbt. Wadhrend des Steigfluges wird
diese Klappenstellung beibehalten.

Flir Piloten, die noch keine W&lbklappenflugzeuge ge-
flogen haben, wird zum Start und dem Steigflug WK 4
empfohlen.

Die Beschleunigungsphase und .das Abheben wird bei
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5.2.3 Startstrecken

Die angegebenen
harter ebener
stand von Triebwerk,
folgende Bedingungen :
Flugplatzhéhe
Temperatur
Luftdruck

Startstrecken
Graspiste

gelten fur Starts auf
und bei einwandfreiem Zu-
Luftschraube und Flugzeug far

0 m NN
15 °C
1013 -hPa

Startmasse (mit Wasser-

ballast)

Fluggeschwindigkeit in

15m Héhe (V,, .):

IAS
Nachdem die
Vy=95 km/h fliegen.

Startrolistrecke
Startstrecke bis auf
15 m Héhe

Der EinfluR von
héhe) auf die
tabelle angegeben (siehe

WICHTIGER HINWEIS: -

Sicherheitshdhe

Lufttemperatur
Startstrecke

525 kg
»
100 km/h
mit

erreicht ist,

Grasbahn:
m

446 m

Hartbelag:
177 m

340 m

und Luftdruck (Platz-
ist in der Startstrecken-
5.2.3.1).
Bei Regen {nassem Flagel),
Reif- oder Eisansatz ver:
schlechtert sich die Aerodyna-
mik des Flugzeuges erheblich.
Es darf nicht gestartet wer-
den! Zuerst die Flagel und
Leitwerke sdubern!

And.Nr./Datum  Sig.
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- Ruckenwind und ansteigende Startbahnen
erhdhen die Startstrecken erheblich. Die
Moglichkeit eines Startabbruchs muf3
bedacht werden, siehe dazu auch
Abschnitt 4.5.2.1 (3)

5.2.3.1 Startstrecken-Tabelle

WICHTIGER HINWEIS: Fir andere Startbahn-Oberflachen, wie zum

Beispiel feuchter Grasboden, aufgeweichter
Untergrund, hoher Grasbewuchs,
Schneereste, stehendes Wasser usw., die
nicht in der Tabelle angegeben sind, wird
empfohlen im Luftfahrthandbuch (AIP), Band
1, die dort aufgefiihrten prozentualen
Zuschlage fur diese Startrollstrecken zu
entnehmen!

Fir einen im Selbststart unerfahrenen Piloten kann zum Abschéatzen
eines sicheren Eigenstartes folgendes hilfreich sein:

Die Erprobung der ASH 26 E ergab, dal’ das Start- und Steigverhalten
im Selbststart etwas bessere Werte als im Schlepp hinter einer guten,
132 kW starken Schleppmaschine (zum Beispiel Robin DR 400)
ergibt. Wenn also ein sicherer Flugzeugschlepp mdglich ist, so
ergeben sich im Selbststart auch keine Probleme.

Die nachfolgende Tabelle gibt Werte fiir verschiedene Flugplatzhdhe
und Temperaturen an.

And.Nr. / Datum
TM8  Aug.99

Autor Datum Seite Nr.
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ABSCHNITT 7

7. Beschreibung des Motorseglers, seiner Systeme und Anlagen
7.1  Einfuhrung
7.2  Flugwerk
7.3  Steuerungsanlage mit Wélbklappen und Trimmung
7.4  Bremsklappen
7.5 Fahrwerk
7.6  Cockpit, Haube, Sicherheitsgurte und Instrumentenbrett
7.7 Gepéackraum
7.8 Wasserballastanlage
7.9 Triebwerk
7.10 Kraft- und Schmierstoffanlage
7.11 Elektrische Anlage
7.12 Anlagen fur statischen und Gesamt-Druck
7.13 Verschiedene Ausrustungen (herausnehmbarer

Ballast, Sauerstoff, Notsender, Lenksporn)
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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7.1 Einfuhrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt eine Beschreibung des
Motorseglers sowie seiner Systeme und Anlagen mit
Benutzungshinweisen. Details Uber Zusatzeinrichtungen und -
Ausrustung finden sich ferner in Abschnitt 9.

Eine genaue Beschreibung mit Ubersichtszeichnungen befindet sich
im Wartungshandbuch.

Hier soll vor allem eine Beschreibung der Bedienelemente im Cockpit,
deren Anordnung und Beschilderung gegeben werden.

7.2  FElugwerk

Der Tragfligel der ASH 26 E ist Uber die gesamte Spannweite mit
Hinterkantenklappen ausgeristet. Die Klappe, die dem Rumpf am
nachsten ist, wird als Wdélbklappe bezeichnet. In der Landestellung
schlagt diese Klappe etwa 38° nach unten aus. Zusatzlich wird sie von
der Quersteuerung mit angetrieben, macht aber geringere Ausschlage
als das Querruder.

Die &uRere Klappe wird als Querruder bezeichnet, da sie
hauptséachlich von der Quersteuerung angetrieben wird. Zuséatzlich
wird das Querruder auch bei Wolbklappenausschlagen mitverstellt.

In der Landestellung schlagt das Querruder etwa 6° nach oben aus.
Dadurch bleibt die ASH 26 E in dieser WK-Stellung im Ausrollen nach
der Landung gut steuerbar.

Das Flugelprofil verfugt Uber eine Grenzschichtbeeinflussung durch
Blasturbulatoren auf der Fligel- >>>

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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WARNUNG: Der Rotationskolbenmotor besitzt eine
Verlustdlschmierung. Wird kein Ol in den Oltank
eingefiillt oder die Olzufiihrung unterbrochen, so wird
der Motor unweigerlich zerstort.

Avgas 100 LL oder Straren-Super Motor-Ol: »
Tankinhatte: min. 94 RON/ROZ Sllkolene Comp 2

Rumpf = 16 Liter Pre-mix

Wwenn eingebaut: Castrol Aviation A545 od.
Flugeltank rechts = 15 Liter : H
Flugeltank links = 15Liter SpEC‘lFO Qils of America

"Golden Spectro”

ASH26E

MNicht ausfliegbar = 0,7 Liter —
Achtung Bei jedem Tanken
’

auffillen!

Olstand im Olbehalter kontrollieren !

Der Olverbrauch ist zu kontrollieren. Hierfiir kdnnen folgende
Anhaltswerte gegeben werden (Verbrauch ist drehzahlabhangig):

a) 0,2 Liter Ol/h bei einer Drehzahl von 6900 U/min

b) oder etwas mehr als 0,015 Liter Ol pro Liter Kraftstoff

(1) Die Betankungsanlagen

Zum Betanken der Kraftstofftanks in Rumpf und Fligel darf nur die
optional erhdltliche Betankungsanlage oder ein Trichter mit der
entsprechenden Anschlu3leitung und Filter benutzt werden. Die
elektrische Betankungsanlage besteht im wesentlichen aus den
AnschluBkupplungen, einer Kraftstoffpumpe mit elektrischem
Anschlu3stecker, einem Kraftstofffilter sowie einem Schlauch, der
zum Betanken in einen Kanister gesteckt wird. Der elektrische
Anschlu3stecker paft in die dafir vorgesehene Steckdose im
Instrumentenbrett.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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(2) Betanken der Rumpf- und Fligelkraftstofftanks

Die optionalen Kraftstofftanks in den Fliigeln sind
durch ihre Befilillverschliisse im Gepdckraum vor dem
Holm miteinander wund zum Rumpftank hin verbunden.
Diese Verschliisse sind dicht, auch wenn sie bei vol-
len Tanks voneinander geldst werden. Zum Betanken
eines Flligeltanks wird der Adapter des zu beflillen-
den Tanks auBerhalb des Rumpfes - die Kraftstoff-
leitungen sind lang genug - mit dem entsprechenden
Adapter der Betankungsanlage verbunden und der elek-
trische Anschluff in die Steckdose im Instrumenten-
brett gesteckt. Zum Betanken der Fligeltanks sollte
die optional erhdltliche, elektrische Betankungsan-
lage verwendet werden. Nachdem alle Verbindungen
hergestellt worden sind, wird die Betankungsanlage
tiber den Schalter der Steckdose eingeschaltet.

WICHTIGER HINWEIS:
Das' Betanken darf nur mit der optionalen elek-
trischen Betankungsanlaée oder einem Trichter
erfolgen, da stdrkere Pumpen beim Befilllen der
Fliigeltanks die Fliligelschale sprengen kdnnen.
Der Kraftstoffilter im Tankschlauch darf mnicht
entfernt werden.
Die Kraftstoffleitungen der Tanks dirfen nur
auBerhalb des Rumpfes mit der Betankungsanlage
verbunden werden. Es wird dadurch verhindert,
da Kraftstoff in den Rumpf tropft.

Beim Befiillen des Rumpftarks die Tankanzeige becbachten und spé-
testens bei einer Anzeige von 16 Litern die elektrische Betan-
kirgsanlage abschalten. Wird der Rumpftank Uber einen Trichter
betarkt, so darf der Trichter nicht héher als der dben im Runpf
eirngebaute Ausgleichsbehdlter (siehe Fig. 7.10-1) gehalten wer-
den. Dadurch wird verhindert, da sich der Ausgleichsbehdlter
unbeabsichtigt fiillt. '

And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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Da die Flugeltanks keine Kraftstoffanzeige besitzen, ist es ratsam, aus
einem Kanister zu tanken, der in etwa die Kapazitat eines Fligeltanks
hat oder an dem die getankte Menge ablesbar ist. Wie beim Befillen
der Wasserballasttanks wird der jeweilige Fliigel abgelegt.

Rumpf- und Flugeltanks dirfen nicht gleichzeitig betankt werden!

Nach Beenden des Betankungsvorganges wird die Betankungsanlage
abgeschlossen und die Flugeltanks wieder mit dem Rumpftank
verbunden. Nun sollte auf jeden Fall Gberprift werden, ob sich der
Tankschalter [15] in der ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit wirklich in
seiner "OFF"-Stellung befindet. Wirrde der Schalter in Stellung "ON"
verbleiben, so wirde der Kraftstoff aus den Fligeltanks den
Rumpftank fiillen und danach tiber den Uberlauf entweichen.

(3) Nachfillen des Rumpftankes im Fluge

Das Triebwerk wird ausschlie3lich durch den Rumpftank mit Kraftstoff
versorgt. Die Fligeltanks dienen nur zum Nachfiillen des Rumpftanks.
Soll nun wéhrend des Fluges der Rumpftank mit Kraftstoff aus den
Fligeltanks aufgefiillt werden, muR das Magnetventil der
Kraftstofftanks im Fligel mit dem Schalter [15] im ILEC-Bediengerat
gedffnet werden (Schalter [15] auf "ON" oder "AUTO"; gelbe
Kontrollampe [16] leuchtet bei Stellung "AUTO" nur, wenn weniger als
4 Liter Kraftstoff im Rumpftank sind).

WARNUNG: Bei Schalterstellung "ON" ist darauf zu achten, dafd
die Fligelkraftstofftanks rechtzeitig wieder
geschlossen werden, um eine Uberflutung des
Rumpftankes und somit den Austritt und Verlust des
Kraftstoffes aus der Tankentliftung zu verhindern. Die
Tankanzeige ist zu beobachten !

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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WICHTIGER HINWEIS:  Es wird empfohlen, nur die Stellung
"AUTO" des Schalters [15] zu verwenden,
da es unwahrscheinlicher ist, daf? dabei
der Rumpftank Gberlauft. Trotzdem immer
die Tankanzeige beobachten !

(4) Entleeren der Fligelkraftstofftanks am Boden

Um die Flugeltanks am Boden entleeren zu kénnen, werden die
beiden flexiblen Kraftstofftanks im Fligel vom Rumpftank getrennt.
Einen Kanister bereithalten und von der Betankungsanlage den
Schlauch mit dem entsprechenden Adapter abziehen. Diesen
Schlauch in den Kanister einfihren und an dem zu entleerenden
Fligeltank anschlie3en.

7.11  Elektrische Anlage

Siehe hierzu auch Fig 7.11-1 und 7.11-2 am Ende dieses Abschnitts.
(1) Segelflug-Bordsystem

Die elektrische Anlage wird durch eine 12 Volt-Batterie gespeist. In
der Bedienkonsole ist der Hauptschalter {1} eingebaut, der das
Bordsystem schaltet. Jedes elektrische Gerat ist mit einer eigenen
Sicherung versehen.

Das Segelflug-Bordsystem kann auf unterschiedliche Weise mit Strom
versorgt werden. Siehe hierzu Fig. 7.11-1.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Eine Einbauzeichnung kann von SCHLEICHER nicht erstellt werden,
weil es zu viele unterschiedliche ELT's gibt.

Da bis auf die Seitenflosse und einen kleinen Bereich Uber dem
Gepackraum alle Bauteile mit CFK belegt sind und die
Kohlefaserlaminate die Antennenabstrahlung abschirmen, mulR die
Antenne des Notsenders oben im Kofferraum befestigt werden und in
Richtung Cockpit zeigen.

Die Einbaurichtlinien des ELT-Herstellers sind zu beachten. Der
Einbau eines ELT's ist prufpflichtig!

(6) Lenksporn

Die ASH 26 E kann wahlweise mit einem Lenksporn anstatt des
herkdmmlichen Spornrades und mit Fllgelrddern an den
Fligelrandbogen ausgeriistet werden. Damit ist es méglich, mit dem
Flugzeug ohne fremde Hilfe z.B. zum Startpunkt zu rollen.

Zur Montage des Lenksporns mufd zunachst das serienmaRige
Spornrad incl. Kasten ausgebaut werden (Mutter SW 17 ldsen,
Scheibe und Achsschraube entfernen).

Nun muf3 das Anschluf3stiick fur die Zugfedern formschlissig mit dem
Seitenruder verschraubt werden, die Halte6sen missen nach vorn
zeigen. AnschlieBend wird dann die weiRe Druckplatte der
Lenksporneinheit in die vorbereitete Aufnahme im vorderen Teil des
Spornradgehduses gesteckt und verschraubt (zwei Scheiben und
zwei Sicherheitsmuttern M6). Die Lagerbuchse der Lenksporneinheit
ist so auszurichten, dass sie mit den Bohrungen des
Spornradgehéauses fluchtet und die Achsschraube wieder eingesteckt
werden kann. Scheibe wieder auf- >>>

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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stecken und Mutter SW 17 anziehen. Sollte der oben beschriebene
Vorgang mit eingehangten Zugfedern nicht gelingen, so kdnnen diese
an der Radgabel des Lenkspornes ausgehangt werden.

Zuletzt ist dann die Verkleidung aufzustecken und mit Abklebeband zu
befestigen.

Die Teile des gelieferten Lenksporns haben die gleiche Masse wie
das serienmaRige Spornrad. Deshalb bleibt die Schwerpunktlage
unverandert.

Wird der Lenksporn wieder abgebaut und mit dem herkémmlichen
Spornrad geflogen, ist auch das Anschluf3stiick fir die Zugfedern am
Seitenruder abzunehmen!

Sind an den Flugelenden anstelle der Fligelrader Gummi-
Schleifklétze montiert, miissen diese abgenommen werden (jeweils
zwei Innensechskantschrauben SW5) und durch Fligelrader ersetzt
werden. Auf die richtige Zuordnung (linkes und rechtes Rad
unterscheiden sich) achten.

ANMERKUNG: Nur die Originalschrauben verwenden, da sonst
eine Beschadigung der Flugelschale nicht
ausgeschlossen werden kann.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fig. 2.2-6 Seitensteuerung

FuRsteuer
Seitenruder
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.3 Triebwerk

2.3.1 Beschreibung der Komponenten

Im nachfolgenden Text werden einzelne Triebwerkstei-
le durch eiqe Zahl in eckigen Klammern gekennzeich-
net. In den Fig. 2.3-1 bis 2.3-10 sind die ent-
sprechenden Teile durch die selbe Zahl markiert.

2.3.1.1 Triebwerksanordnung

Das Triebwerk ist an drei gummigelagerten Punkten
[11, [2] {ber einen Motortridger mit der Zelle ver-
bunden. Mit einer elektrischen Spindel ({3], die auf

"der linken Seite im Motortrdger integriert ist,

wird Uber eine Kniehebelanordnung {4] der Propeller-
aufbau [5] aus- und eingeschwenkt. Eine Gasdruckfe-
der [6], die auf der rechten Seite an der Kniehebel-
anordnung angreift, unterstilitzt diesen Vorgang.
Beim Ausfahren des Propellers wird gleichzeitig der
Zahnriemen des Propellergetriebes '(Untersetzung
1/3) gestrafft.

Als Triebwerk findet ein 1-Scheiben Kreiskolbenmo-
tor vom Typ Wankel mit fllUssigkeitsgekihltem Ge-

hduse, Rotorinnenkiithlung durch Luft, Generator
[17], elektrischem Anlasser [7] und elektronischer
2-Kreis-Batteriezindung Verwendung . Die genaue

Triebwerksbezeichnung des Herstellers Mid-West
Engines Ltd. lautet:

Mid-West AES0R.
Eine Beséhreibung des Motor befindet sich im Motor-
handbuch des Herstellers.
Die Abgasanlage [8] verbleibt ebenso stationdr im
Rumpf .
Im eingefahrenen Zustand wird der Triebwerkseinbau

Anci.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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durch die beiden Motorklappen vollstandig abgedeckt.

2.3.1.2 Motorbedienelemente im Cockpit

Die Bedienung von Gas und Propellerstopper erfolgt tiber Bowdenzii-
ge, die von zwei Hebeln in der Motorbedienkonsole unter dem Instru-
mentenbrett betatigt werden. Auch der Primer- und Anlasserknopf und
der Hauptschalter sind in dieser Motorbedienkonsole untergebracht.
(Siehe hierzu im Flughandbuch den Abschnitt 7.9 mit der Beschrei-
bung und Abbildung dieser Konsole).

Die Uberwachung des Triebwerkes und das Aus- und Einfahren des
Propellers wird von der ILEC-Triebwerks-Bedieneinheit durchgefiihrt.
(Siehe hierzu im Flughandbuch den Abschnitt 7.9 mit der Beschrei-
bung und Abbildung dieses Geréates).

2.3.1.3 Propellergetriebe und Zahnriemen

Der Zahnriemen besitzt eine besondere Zahnform und darf nur gegen
ein Originalersatzteil der Firma Schleicher ausgetauscht werden. Dies
gilt auch fir fur die vier Riemenscheiben.

Wenn der Zahnriemen bei Leerlaufdrehzahlen von 2900 + 100 U/min
flattert so muf? die Riemenspannung erhéht werden.

Dazu wird bei ausgefahrenem Propeller die Propellerkopfverkleidung
[32] abgenommen und die 4 seitlichen Feststellschrauben [33], je
Seite, am Propellerkopf gel6st (nur I6sen, nicht entfernen). Nun wer-
den die Kontermuttern der 3 Spannschrauben [34], die im Verbin-
dungsteil zwischen den zwei Riemenfuhrungen sitzen gelockert.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Durch gleichméRiges Eindrehen der 3 Spannschrauben wird der Pro-
pellerkopf parallel nach oben verschoben.

Werden die Schrauben ungleichmaRig verstellt, so andert sich die
Neigung des Propellerkopfes und der Zahnriemen wird auf einer Seite
anlaufen.

Die seitlichen Schraubverbindungen werden nun wieder angezogen
und die 3 Spannschrauben gesichert.
Riemenlauf entsprechend den unten folgenden Angaben Uberprifen.

Wichtiger Hinweis:  Falls der Zahnriemen an der oberen Riemen-
scheibe anlauft, wird die Abnutzung der Teile
erhoht, was zu einem Ausfall des Riemenan-
triebes fiihren kann.

Nach einem Verstellen der Riemenspannung
ist immer auch der richtige Lauf des Riemens
zu kontrollieren.

Einstellen des Riemenlaufs:

Wenn die Achsen der beiden Hauptriemenscheiben nicht genau paral-
lel sind wird der Riemen an einer Seite der Scheiben anlaufen und
sich starker abnitzen. Eingestellt wird der richtige Lauf des Riemens
indem mit den 3 Spannschrauben (siehe oben) die Neigung der obe-
ren Riemenscheibe eingestellt wird. Der Riemen lauft immer auf die
Seite der geringeren Riemenspannung, also "bergab".

Lauft der Riemen am vorderen Rand der Scheibe an,
so werden die vorderen Spannschrauben im Uhrzeigersinn
hinein gedreht.

Lauft der Riemen am hinteren Rand der Scheibe an,
so wird die hintere Spannschrauben im Uhrzeigersinn hinaus
gedreht.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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- Treibstoffsystem:

Zwei elektrische Treibstoffpumpen, die im Flugzeugrumpf vor dem
Brandspant untergebracht sind, sorgen fir die Treibstoffzufuhr. Am
Vergaser mul3 der Treibstoffdruck in einem bestimmten Druckbereich
liegen. Die Werte sind im Motorhandbuch angegeben.

Um den Pumpendruck unabhéngig von den Pumpen einstellen zu
koénnen, ist entweder ein Druckminderer [48] oder eine Bypassleitung
mit einer Drossel [49] eingebaut (siehe Fig. 2.4-1).

Die Pumpen werden durch Einschalten der Ziindung in der ILEC-
Triebwerk-Bedieneinheit geschaltet.

Die Treibstoffpumpen kdnnen in ihrer Funktion Uberprift werden,
wenn bei einem Standlauf entweder die Sicherung 1 oder 2 der Treib-
stoffpumpen herausgeschraubt wird. Die Leistungsabgabe des Motors
sollte sich dadurch nicht &ndern. Tritt eine deutliche Leistungsvermin-
derung auf, so muf die entsprechende Pumpe ausgetauscht werden.

Das elektrisch geschaltete Primerventil [12] entnimmt bei Betatigung
der Druckseite des Treibstoffsystems Treibstoff und spritzt diesen in
den Vergaser [13] ein ein. Der Primer arbeitet nur dann ordnungsge-
mal3, wenn bei eingeschalteter Ziindung die Treibstoffpumpen arbei-
ten.

Bei Problemen mit der Gemischaufbereitung sollte auch eine Dichtig-
keitsprufung des Primerventils in Betracht gezogen werden.

Dazu wird die Primerleitung [47] vom Vergaser getrennt (siehe
Fig. 2.3-9) und mit einem Schlauch verlangert. Nun kann bei einge-
schalteter Zindung (Gerausch der Treibstoffpumpen muf3 hérbar
sein) Uberprift werden, ob dieses Ventil vollstandig dicht ist,
wenn der Primerknopf im Cockpit nicht

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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gedriickt ist. Weiter sollte dann bei gedricktem
Primerknopf Uberpriift werden, ob eine ausreichende
Menge Treibstoff durch das Ventil fliefst.:

Dichtet das Primerventil nicht mehr vollstdndig, so
muR es ersetzt werden.

2.3.1.5 Zindung

Die 2lindanlage wird im Motorhandbuch in Abschnitt
2.4 beschrieben. Der Schaltplan der Zindanlage ist
im Schaltplan Fig. 2.8-3 enthalten.

In diesem Flugzeug sind die Komponenten wie folgt
angeordnet:

zindkreis 1: Ziundgeber am Anlasserkranz rechts oben
C Linke Zindbox vor dem Brandspant
Vordere Hochspannungsspule
Vordere Ziindkerze

Zindkreis 2: Zindgeber am Anlasserkranz links unten
’ Rechte Zlindbox vor dem Brandspant
Hintere Hochspannungsspule
Hintere Zindkerze

Wird der Zlindkreis-Testschalter am ILEC (siehe auch
Flughandbuch Abschnitt 7.9) auf Stellung 1 gehal-
ten, so wird der Zindkreis 2 abgeschaltet und der
Motor 1lduft nur auf dem 1. Kreis. Auf Stellung 2
lauft der Motor nur auf dem 2. Kreis.

2.3.1.6 Klhlsysteme

- Flissigkeitskiihlsystem: ‘
Der grdéfRte Teil der Abwidrme wird Uber das Flissig-
keitskltihlsystem, dessen Kithler [14] beim Ausfahrep
des Propellers in den Luftstrom geschwenkt wird,
abgegeben. Das Kihlsystem ist mit einer Mischung

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.3.1.9 Einstellung des Vergasers

Der Vergaser wird entsprechend den Angaben im Motor-
handbuch, ANHANG 1, eingestellt.

I .
In Fig. 2.3-9 sind folgende Einzelheiten numeriert:

[44] Teillast: L-Schraube am Vergaser
[45] Vollast: H-Schraube am Vergaser
[46] Leerlaufanschlag

{47] AnschlufB3 fiir Primerleitung

Zusatzlich ist zu beachten, dafl zum Rinstellen des
Vergasers die Kilhlmitteltemperatur iber 54°C liegen
mufl.

Es ist eine Leerlaufdrehzahl von 2900 + 100 U/min
einzustellen. Dies geschieht durch das Verstellen
der Anschlagschraube am Leerlaufanschlag [46].

Weichen bei Einstellarbeiten die Offnungsangaben
der Vergasernadeleinstellungen deutlich von denen,
die im Motorhandbuch angegebenen sind ab, so sollte
ebenfalls der Treibstoffdruck am Eingang des Verga-
sers lberpriift werden. Die zuldssigen Driicke werden
im Motorhandbuch, ANHANG 1, angegeben.

Kann durch richtigen Treibstoffdruck das Problem
nicht geldst werden, so sollte durch eine entsprech-
end lizensierte Person der SchlieB-und Offnungs-
druck des Membranventils sowie der Zustand dieser
Membran im Vergaser iberpriift werden. '

- Offnungsdruck = 0,72 bis 0,78 bar
— SchlieBBdruck nicht kleiner als 0,45 bar

bei trockenem Vergaser gemessen

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.3.2 Typ und Montage des Propellers

Die zugelassenen Propeller sind im Flughandbuch der
ASH 26 E unter Abschnitt 2.4 angegeben.

Der An- und Abbau des Propellers erfolgt entsprech-
end den Angaben im Betriebs- und Wartungshandbuch
des Propellers.

Die Sicherung der 7Propellerschrauben erfolgt mit
Stoppmuttern die immer gegen neue auszutauschen
sind, wenn sie einmal geldst wurden.

2.3.3 Zeitweiliges Stillegen des Triebwerks

Wird das Flugzeug Uber eine lidngere Zeit nicht be-
trieben, so sind die Stillegemafnahmen nach Ab-
schnitt 4 des Motorhandbuches zu beachten.

Stillegung bis 30 Tage:

Flir diesen Zeitraum sind keine speziellen Verfahren
notwendig.

Stillegung von 30 bis 90 Tage:

Vorgehensweise wie in Abschnitt 4.6 bis 4.10 im Mo-
torhandbuch beschrieben. In Abweichung zum beschrie-
benen Verfahren gilt:

- Der Motor bleibt eingebaut.

- Der Ansaugluftfilter [20] wird entfernt und der
Gashebel in Stellung Vollgas bewegt. Eine Olfla-
sche wird an einem dlnnen Silikonschlauch befe-
stigt, der auf einer Linge von 520mm in das An-
saugrohr [gl] eingeflihrt wird. Dadurch werden

dann 2 cm Motordl direkt in den ' Motor
And.Nr./Datum sig. Autor Datum Seite Nr.
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eingespritzt.

Die unter 4.8 (d) bis (j) im Motorhandbuch beschrie-

benen Schritte durchfiihren, wobei das 81, wie oben

beschrieben, durch den Vergaser eingespritzt wird.

- Das Luftfilter [20] wird nicht montiert, die Ein-
laRdffnung wird durch eine Plastikfolie und Gummi-
ring verschlossen. Auf die selbe Art wird auch,
das Endrohr des Schallddmpfers verschlossen.

- Im eingefahrenen Zustand des Propellers wird der
Zahnriemen im Faltungsbereich auf gleichmdRige
Schlaufenbildung kontrolliert. Gegebenenfalls die
Riemenschlaufe durch einen harten Schaumgummi
oder &hnliches in der Schlaufeninnenseite unter-
stltzen.

"Stillegung iber 90 Tage:

Es sind die selben Mafnahmen wie zuvor beschrieben
durchzufihren. Zusdtzlich sind folgende Punkte zu
beachten:

- Der Rumpftank sollte durch den Drainer entleert
werden und der Motor sollte den Treibstoff, der
in den Leitungen und im Vergaser verblieben ist,
vollstdndig verbraucht haben.
Tankentliftungséffnung in der Seitenflosse nicht
verschlieflen!

Bei dieser Gelegenheit Drainer auf Dichtigkeit
uberpriifen und ggf. herausschrauben und reinigen.

- Die Motoraufienseite braucht nicht speziell wie in:
4.9 (d) im Motorhandbuch beschrieben geschiitzt
werden, wenn die Motorklappen bei trockener Luft
durch Klebeband dicht verschlossen werden.

In Gegenden mit sehr feuchtem Klima kann zusdtz-
lich Trockensalz aus dem Wohnwagenbedarf im Baro-
graphenkasten im Motorraum eingelagert werden.

And.Nr. /Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 1/8 Aug. 99  Heide Heide Juli 95 2.25




ASH 26 E Wartungshandbuch

Inbetriebnahme nach dem Stillegen.

Mafnahmen entsprechend Abschnitt 4.10 im Wartungs-
handbuch des Motors. Folgende Punkte sind zusdtz-
lich oder anders als im Motorhandbuch beschrieben
durchzufiihren:

- Motorklappen von Hand 6ffnen und die Riemenschlau-
fen 'im Faltungsbereich auf Knicke kontrollieren.
Diegs dient als Vorsichtsmafnahme, da iiber langere
Stillegezeiten als 6 Monate noch keine Erfahrung-
en vorliegen.

-~ Offnungen von LufteinlaB und BAbgas &ffnen und
Luftfilter montieren. Falls der Motor 1langer als
6 Monate stillgelegt war, muB3 entsprechend den
Angaben 'unter "Stillegen von 30 bis 90 Tagen" der
Motorinnenraum gedlt werden.

- Die Zindkerzen, falls sie eingeschraubt blieben,
brauchen nicht entfernt werden, wenn der Motor
nach wenigen Versuchen lanlduft. Eine deutliche
Rauchentwicklung ist filir kurze Zeit normal.

- Vollstindigen Standlauf entsprechend den Angaben
im Motorhandbuch, Abschnitt 6, durchfihren und
Ergebnisse in dem dort enthaltenen Vordruck ein-
tragen.

2.3.4 Triebwerk aus- und einbauen

Die folgenden beiden Abschnitte beschreiben, wie
das Triebwerk aus- und wieder eingebaut wird. War-
tung, Reparatur sowie Gewichtersparnis oder Regel-
erfiilllung bei Wettbewerbsflilgen, kdnnen diesen
Vorgang notwendig machen. Im Rumpf zuriick bleiben
lediglich Kraftstoffanlage und alle Motorbedien-
teile im Cockpit.

Knd.Nr./Da%um Sig. Autor ; Datum Seite Nr.
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14.

15.

16.

17.

Motor vorsichtig nach rechts drehen, damit der Anlasser zu-
erst aus dem Rumpf herausschwenkt. Danach wird erst der
Geblasekanal herausgeschwenkt.

Der vorderste Punkt des Triebwerks befindet sich noch immer
nahe am Brandspant vor der rumpfseitigen Aufhangung. Das
Triebwerk wird nun vorsichtig nach hinten gezogen bis der
vordere Motortrager frei ist.
Sind alle Verbindungen geldst? Motor nun vollstandig aus
dem Rumpf herausnehmen.

Warnung: Bei Betrieb mit ausgebautem Triebwerk sind die
Angaben unter Punkt 2.3.5 "Betrieb mit ausgebautem Trieb-
werk" unbedingt zu beachten, zusatzlich missen auch die Mo-
torbatterien ausgebaut werden!

Sollte das Triebwerk langere Zeit ausgebaut bleiben, so mis-
sen nun noch die Stillegeanweisungen entsprechend dem Mo-
torhandbuch durchgefiihrt werden.

Triebwerk einbauen

Der Wiedereinbau des Triebwerks erfolgt streng genommen in umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Vor dem Wiedereinbau sollten die Wartungsarbeiten durchgefihrt
werden, die im ausgebauten Zustand einfacher durchzufihren sind
ebenso empfiehlt sich eine genau Kontrolle aller Komponenten.

1. Vor dem Wiedereinbau sind die drei Motorlager
im Rumpf zu kontrollieren. Besonders ist auf
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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den Zustand der Gewinde zu achten.

Motorraum saubern und eventuell Beschadigungen an der
Brandschutzfarbe und den Aluminiumabschirmungen ausbes-
sern.

Falls der Motor transportiert oder umgedreht wurde, muf3 vor
dem Einbau die Olpumpe der Verlustélschmierung entliiftet
wurde. Siehe hierzu auch Wartungsanweisung ,, Entliften der
Olpumpe® im Anhang dieses Handbuches.

Der Propeller sollte sich in der Stellung wie unter Punkt 9 der
Ausbaubeschreibung beschrieben befinden.

Triebwerk so an die Hebevorrichtung hangen, daf3 der vordere
Motortrager zuerst in den Rumpf zwischen Aufhdngepunkte
und Brandspant eingefiihrt wird.

Triebwerk vorsichtig absenken und nach rechts drehen, damit
zuerst der Geblésekanal in den Motorraum gleitet.

Darauf achten, dal? keine Leitungen beschéadigt werden.
Bevor der vordere Motortrager auf die Stehbolzen der vorde-
ren Aufhangung gehoben wird, miissen die Ausgleichsschei-
ben wie unter Punkt 8 beim Ausbau beschrieben wieder un-
tergelegt werden.

Neue Stoppmuttern fir die vordere Verbindung benutzen.

25-polige Steckverbindung im Motorraum [23] anschliel3en
und Propeller vollstandig ausfahren.
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10.

11.

12.

Hintere Schraube der Motorbefestigung [29]
durch vorsichtiges verschieben des Triebwerkes
in das Gewinde des hinteren Motorlagers einfd-
deln. Schraube nach dem Festziehen mit Draht
sichern.

Drahtsicherung (siehe Fig. 2.3-10):

Die Drahtsicherung kann ihre Funktion nur dann
erfiillen, wenn der Sicherungsdraht in einem
mdglichst flachen Winkel von dem Schraubenkopf
wegflihrt wund dadurch die Schraube am Aufdrehen
hindert (siehe Pfeilrichtung in Fig. 2.3-10).
Eine Sicherungsverbinhdung zu Loch 1 oder Loch 2
wire im gezeigten Fall nicht wirksam!

Es ist neuer Sicherungsdraht zu verwenden.

Bowdenzilige und Steckverbindungen anschliefien.
Nicht vergessen, daf die Anlasserkabel mit dem
Sicherungsblech gesichert werden.

Treibstoffleitung auf Verschmutzung kontrollie-
ren, nach dem Verschrauben auf Dichtigkeit iUber-
prifen und mit Draht sichern.

Motorklappen wieder anbringen und sichern.

Gummibdnder zum Schliefen der Motorklappen
wieder anbringen.

Triebwerk kontrollieren wund vor dem ndchsten
Flug einen Standlauf durchfihren

Warnung: Um die richtige Schwerpunktlage mnach dem

Wiedereinbau des Triebwerkes herzustellen,
missen die Motorbatterien im Batteriefach:
unter dem Stederknﬁppel wieder eingebaut

werden (siehe auch Abschnitt 2.3.6)!
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2.3.5 Betrieb mit ausgebautem Triebwerk

Soll die ASH 26 E mit ausgebautem Triebwerk betrieben werden, sind
folgende Punkte zu beachten:

1.

Alle Ziige, Kabel und Schlauche miissen mit Kabelbindern
oder Klebeband festgelegt werden!

Aus Schwerpunktsgriinden missen die Batterien im Batterie-
fach unter dem Steuerknippel ausgebaut werden. Es kénnen
hier eine oder zwei wartungsfreie Gelbatterien mit 18 Ah Ka-
pazitéat eingebaut sein.

Zur Stromversorgung der Avionic sollte nun eine ubliche, war-
tungsfreie Gelbatterie mit etwa 7 Ah, in einer geeigneten Hal-
terung (siehe hierzu auch Abschnitt 2.13 in diesem Hand-
buch), eingebaut werden.

Falls vorhanden kann der Barograph in der Halterung im Mo-
torraum eingesetzt bleiben.

Um auch ohne Triebwerk im zuldssigen Schwerpunktbereich
zu bleiben, mul3 eine Schwerpunktberechnung oder besser
eine Schwerpunktwagung durchgefiihrt werden.

Die Massen und Hebelarme der Triebwerkseinheit

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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und der Batterien sind in Abschnitt 6.8 angegeben

6. Der Motorsegler mit ausgebautem Triebwerk kann mit den
Flugschwerpunktlagen des Segelflugzeuges betrieben wer-
den.

- vordere Grenze 0,25 m hinter BP
- hintere Grenze 0,39 m hinter BP

2.4 Tankanlage

2.4.1 Beschreibung der Tankanlage

Die ASH 26 E ist serienmalig mit einem zweiteiligen Rumpftank
ausgeristet. Dieser ist im Bereich des Fahrwerkes an der linken und
rechten Rumpfwand untergebracht. Die Kraftstoffzulaufleitung zum
Triebwerk fuhrt zunachst von der Tankunterseite zu dem Kraftstoffil-
ter (bei Austausch des Filters muf3 unbedingt beachtet werden, daf3
kein Papierfilter verwendet wird. Siehe hierzu auch Abschnitt 7.2.1).
Vom Kraftstoffilter fihrt eine Leitung zum Kraftstoffventil (Brandhahn).
Dieses Ventil wird Uber ein Gestdnge und einen Schiebeknopf in der
linken Armauflage des vorderen Cockpits betétigt. Von diesem Ventil
aus fuhrt die Leitung zu den beiden parallel geschalteten Kraftstoff-
pumpen vor dem Brandspant. Von hier aus fihrt eine Leitung durch
den Brandspant zum Vergaser. Der Kraftstoffdruck wird entweder
durch eine Bypassleitung mit Drossel oder durch einen Druckminderer
eingestellt.

Das Drainerventil sitzt direkt an der linken Tankunterseite. Hier kann
Kondenswasser, das sich am Tankboden angesammelt hat, abgelas-
sen werden.

Zur Entliftung des Rumpftankes wird ein Kraftstoff-
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schlauch aus dem oberen Bereich der Tankvorderseite herausge-
fuhrt,der Uber ein Ausgleichsbehélter in ein Tecalanrohr Ubergeht.
Dieses Tecalanrohr endet in einem Beschlag, der auf der linken Seite
der Seitenflosse Uber dem Spornrad sitzt. Eine kleine Bohrung fihrt
von dort nach auf3en.

Die Tankanzeige wird kapazitiv durch den Fuhler im linken Rumpf-
tank gemessen und durch das ILEC-Triebwerksbediengerat ange-
zeigt. Zusatzlich sind in beiden Rumpftanks durchsichtige Bereiche
eingebaut, die eine Kontrolle des Tankinhaltes am Boden und eine
Kontrolle des Tankzustandes erlauben.

Der Betankungsschlauch ist ebenfalls an der Tankvorderseite ange-
schlossen. Er wird durch den Gepéackraumboden in den Gepackraum
gefihrt. An seinem Ende befindet sich eine VerschluRBkupplung, an
die die externe Betankungsanlage angeschlossen werden kann.

Die externe Betankungsanlage wird zum Betanken der Tanks be-
nutzt. Sie besteht hauptséchlich aus einer Kraftstoffpumpe, einem
Kraftstoffilter und einer VerschluRkupplung (sind Fliigeltanks einge-
baut, so sind es zwei gegenséatzliche Kupplungen). Der filterseitige
Schlauch der Betankungsanlage wird in einen Kraftstoffkanister ge-
steckt, die VerschluRkupplung mit dem Betankungsschlauch des Tan-
kes verbunden. Die elektrische AnschluZbuchse fiir die Kraftstoffpum-
pe befindet sich am vorderen Instrumentenbrett.

Nach jedem Betanken ist der Ansaugschlauch zu verschlie3en, damit
kein Schmutz in das Schlauchinnere eindringen kann.

Zusatzlich kann die ASH 26 E mit Flugelkraftstoff-
tanks in Form von Kunststoffsacken ausgeristet wer-
den. Je ein Tank mit einem Fassungsvermdgen von 15

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Litern kann 1in dem Nasenbereich des Innenflligels
einer Seite untergebracht werden. Die
Kraftstoffschlduche der Fliligeltanks verflgen ilber
Schnellkupplungen, die im Gepdckraum mit dem
Rumpftank verbunden werden. Ein wvom Cockpit aus
betdtigtes Magnetventil steuert den Kraftstoffzu-
und Ablauf. Von diesem Ventil aus fihrt ein
Kraftstoffschlauch zu dem Rumpftank. Zum Betanken
der Fligeltanks wird die externe Betankungsanlage
ebenfalls an die Schnellkupplungen angeschlossen.
Am JduBeren Ende der Kunststoffsicke ist an einem
Uberdruckventil der Entliiftungsschlauch angeschlos-
sen. Dieser wird an der Wurzelrippe des Innenfli-
gels nach unten aus dem Fligel herausgefihrt.

‘Es besteht auch die M&glilchkeit, die ASH 26 E mit
nur einem Fliigeltank (asymmetrisch) auszurilisten.

2.4.2 Aus- und Einbau der Fliigelkraftstofftanks

In den folgenden beiden Abschnitten wird beschrie-
ben, wie die Fliigelkraftstofftanks aus- und wieder
eingebaut werden. Wartung, Reparatur oder Einbau
von Wasserballastsidcken in die Innenfldgel, k&nnen
diesen Vorgang notwendig machen. Die zugehdrige Ein-
bauzeichnung befindet sich unter 2.4-2 im hinteren
Teil dieses Abschnitts.

And.Nr./Datum Ssig. Autor Datum Seite Nr.
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Fliigelkraftstofftanks ausbauen:

- Fig. 2.4-2 zur Hilfe nehmen.

- Fﬁh;qngsblech an der Wurzelrippe des
abschrauben. Dabei Masseverbindung des
kraftstofftankes l6sen.

Bei Wasserballast-Ausristung:

Betdtigungsstange aus Wasserball
herausziehen (siehe Fig. 2.6-2).

- Entliftungsschlauch an der Wurzelrippe vo
stiick abziehen und Halteseile entknoten.
Anmerkung: Das Ende des langen Halteseile

an der Wurzelrippe festbind
es nicht aus Versehen in de
eingezogen werden kann.

- Kabelbinder zur Schlauchbefestigung zer
(an Wurzelrippe).

Bei 'Wasserballast-Ausriistung:

Die Sicherungsschrauben der Vent
‘schrauben auf der Fliigelunterseite e
Mittels eines Stirnlochschliissels
Gedore Nr. 44/7") werden die Halte
geldst und abgeschraubt. (Beim Wie
das Teflondichtband, das dabei sicht
nicht vergessen.)

- Fliigelkraftstofftank am Halteseil du
Wurzelrippe aus dem Fligel herauszieh
dabei etwas zusammenfalten). '

Fligels
Fligel-

astventil

m Winkel-

s wieder
en, damit
n Fliigel

schneiden

il-Halte-
ntfernen.

(z. B.
schrauben
dereinbau
bar wird,

rch die
en. (Tank

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum
Heide 31.01.95
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Abschnitt 4

4, Angaben Uber Lebensdauer und Laufzeit

4.1 Prifprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

4.2 Besondere Instandhaltungsverfahren und Geréte mit Laufzeit-
beschrankung

4.3 Einschrankung der Lufttlichtigkeit
(Nur gultig fir U.S. registrierte Flugzeuge!)

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide 31.01.95 4.1




ASH 26 E Wartungshandbuch

4, Angaben Uber Lebensdauer und Laufzeit

4.1 Prufprogramm zur Erhéhung der Lebensdauer

Einflhrung

Die Betriebsfestigkeitsversuche an CFK-Fligeln und CFK-
Tragfligelholmen haben ergeben, daRR fur diese Bauteile eine Le-
bensdauer von 12000 h ohne weiteres erreichbar ist. Da bei diesem
Prufprogramm nicht das gesamte aus CFK und GFK gefertigte Segel-
flugzeug untersucht wurde, kann diese Lebensdauer von 12000 h nur
erreicht werden, wenn fiur jedes Stiick (Uber die obligatorischen Jah-
resnachprifungen hinaus) in einem speziellen Mehrstufenprifpro-
gramm die Lufttlchtigkeit unter dem Aspekt der Lebensdauer erneut
nachgewiesen wird.

Fristen
1. Stufe:

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000, 6000 und 9000
Flugstunden erreicht, so ist eine Nachprifung nach einem vorge-
schriebenen Prifprogramm durchzufiihren, welches beim Hersteller
angefordert werden mul3. Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung
bzw. nach ordnungsgeméafRer Reparatur der festgestellten Mangel
wird die Betriebszeit des Segelflugzeuges nach der 9000 h-Kontrolle
um 1000 h, also auf insgesamt 10000 Flugstunden erhéht.

2. Stufe:

Das vorgenannte Prifprogramm ist zu wiederholen,
wenn 10000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Er-

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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gebnisse positiv bzw. die festgestellten Mangel ordnungsgeman repa-
riert, so kann die Betriebszeit auf 11000 h erhéht werden. Dies wird so
weitergefiihrt, bis 12000 Flugstunden erreicht sind. Vorausgesetzt
auch hier sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten Méangel
wurden ordnungsgemars repariert

Fur einen eventuellen Betrieb Giber 12000 Flugstunden hinaus werden
zu gegebener Zeit noch Einzelheiten festgelegt.

Prifprogramm

Das jeweilige Prifprogramm muR3 beim Hersteller angefordert werden.

Die Prifungen durfen nur vom Hersteller oder in einem Luftfahrttech-
nischen Betrieb (LTB) mit entsprechender Berechtigung durchgefihrt
werden.

Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzufih-
ren, wobei zu jeder Mal3nahme wie vorgeschrieben Stellung zu neh-
men ist. Werden die Prifungen nicht beim Hersteller sondern bei ei-
nem LTB vorgenommen, mul3 der Firma Alexander Schleicher eine
Kopie des Befundberichts zur Auswertung geschickt werden!

Nach Eingang und Durchsicht des Berichtes wird dann von Firma
Schleicher eine Eingangsbescheinigung ausgestellt und dem Luftfahr-
zeughalter umgehend zugesandt. Danach kann der Priifer die Erho-
hung der Lebensdauer wie im Priifprogramm angegeben im Bordbuch
und in den Prufunterlagen bescheinigen.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende Jahresnachprifung
bleibt durch diese Regelung unberihrt.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4.2 Besondere Instandhaltungsverfahren und Gerate mit Lauf-
zeitbeschrankung

Besondere Instandhaltungsverfahren

In regelmaRigen Abstanden von 5 Jahren sind die EPDM (Athylen-
Propylen-Kautschuk von Du Pont)-Dichtringe der Wasserballastventile
zu Uberprifen und gegebenenfalls auszutauschen.

In regelméRigen Abstanden von 6 Jahren ist der Bremsschlauch der
hydraulischen Bremse auszutauschen. Befindet sich der Brems-
schlauch in gutem Zustand, braucht er nicht ausgetauscht werden,
unter Bedingung, dass er mindestens alle 100h auf seinen Zustand
Uberprift wird.

Gerate mit Laufzeitbeschrankung

Schleppkupplungen

Die SerienmaRig eingebauten Kupplungen der Firma TOST haben nur
eine begrenzte Laufzeit und missen in regelméafiigen Abstanden zur
Nachprifung eingeschickt werden. Die Laufzeit beginnt mit dem Ein-
bau in das Luftfahrzeug. Die Angaben zu den Laufzeiten sind in den
Betriebshandbiichern der Kupplungen angegeben.

Instrumente
Die Flugiiberwachungsinstrumente haben normalerweise keine Lauf-

zeitbeschrankung. Im Ubrigen gelten die Anweisungen des Herstel-
lers.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Anschnallgurte
Die Anschnallgurte haben eine maximale Lebensdauer von 12 Jahren

ab dem Herstellungsdatum, da auf dem Prifschein ,JAA Form One“
dokumentiert ist. Im Ubrigen gelten die Anweisungen des Herstellers.

Sauerstoffanlage

Die Sauerstoff -Anlage und -Versorgung muf3 JAR 22.1441 und
22.1449 entsprechen!

Fur die eingebaute Sauerstoffanlage gilt die Uberholzeit, die im zuge-
hdrigen Stickprifschein angegeben ist. Sauerstoffflaschen missen
unabhangig davon nach der Druckverordnung nach jeweils finf Jah-
ren durch den TUV nachgepriift werden.

Wassersacke

"Smiley"-Wassersacke haben eine vorlaufige Lebensdauer von 6 Jah-
ren. Kurz vor Ablauf dieser Frist ist bei der Firma A. Schleicher anzu-
fragen, ob es mdglich ist, tUber ein spezielles Prufprogramm die Le-
bensdauer zu erhdhen.

Triebwerk

Die Laufzeitbeschrankung und Wartungsintervalle flr das Triebwerk
AES5O0R regelt das Motorhandbuch in der jeweils gultigen Ausfihrung.
Die laufzeiterhbhenden Inspektionen und Wartungen sind im Her-
stellerbetrieb oder in einem vom Hersteller und der jeweiligen Luft-
fahrtbehorde autorisierten Wartungsbetrieb durchzufihren und zu
bescheinigen.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Propeller

Entsprechend den Angaben in der ,technischen Mitteilung 2 fiir AS-
Propeller unterliegt der AS2F1 einer Betriebszeitbeschréankung

Kraftstoffschlduche

Die ASH 26 E kann mit Durchfiihrung der TM 13 bei Neufertigung
oder Nachristung mit Kraftstoffleitungen aus PUR ohne Laufzeitbe-
schrankung ausgertstet werden (Ausnhahme: Verbindungsschlauch
der beiden Rumpftankhélften). Die Lebensdauer dieser Leitungen
richtet sich nach dem Zustand (on condition).

Die davor verwendeten Kraftstoffschlauche aus Elastomeren haben
eine begrenzte Lebensdauer. Durch aufllere Einflisse werden die
Schlaucheigenschaften beeintréachtigt, so dass nach Ablauf der fest-
gesetzten Zeit eine Betriebssicherheit nicht mehr gegeben ist. Diese
Kraftstoffschlauche haben eine Lebensdauer von maximal funf Jah-
ren. Die Lagerzeit noch nicht eingebauter Schlauche darf vier Jahre
ab Vulkanisierdatum nicht Uberschreiten.

PUR-Schlauche erkennt man an der geschlitzten Gewebeummante-
lung (durch die der Zustand der transparenten Schldauche kontrolliert
werden kann) oder im Bereich des Motorraumes an dem roten Feuer-
schutziiberzug.

Kraftstoffschlauche aus Elastomeren (Gummischlauche) erkennt man
an der Metallumflechtung.

Flexible Kraftstofftanks im Fliigel

Die flexiblen Kraftstofftanks unterliegen einer Laufzeitbeschrankung.
Die Laufzeit ist in der jeweils giltigen Fassung der "Einbau- und Pri-
fungsanweisung fir HFK T-LF" angegeben.

CFK-Auspuffverkleidung

Durch die extreme Hitzeeinwirkung hat die CFK-Auspuffverkleidung
eine auf 150 Betriebsstunden begrenzte Laufzeit. Nach dieser Frist
mufd die Verkleidung durch eine in diesen Eigenschaften weiter ver-
besserte Verkleidung ersetzt werden, die ab November 1999 bei der
Fa. Schleicher verfligbar ist.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Nur gultig fur U.S. registrierte Flugzeuge!

4.3 Einschrankung der Lufttiichtigkeit

Der Abschnitt tGber die Einschrankung der Lufttiichtigkeit ist fur U.S.
registrierte Segelflugzeuge FAA anerkannt.

And.Nr./ Datum  Sig.
™ 8 Aug. 00 Heide

Autor
Heide

Datum
Juli 95
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Nur gultig fur U.S. registrierte Flugzeuge!
Berichtigungsstand

And-Nr. Betroffene | Beschreibung LBA- Datum der
d. Berich- Seite anerkannt/ | Anderung
tigung Unterschr.
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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- Propellerwelle auf radiales Spiel in den Lagersitzen Uberpriifen
(Propellerwelle dazu radial belasten).

- Gleitsitz des vorderen Propellerlagers olen. )
Dazu wird in nahezu eingefahrener Stellung des Propellers Ol auf
die Propellerwelle vor dem Lager aufgetragen.

alle 50 Std.:

- Uberpriifung des Motors laut Motorhandbuch. Das Priifprogramm
im Motorhandbuch beinhaltet auch einige Punkte zum Getriebe,

welches aber bei diesem Flugzeug nicht verwendet wird.

- Uberpriifung des Zahnriemens auf VerschleiR der Zahne und der
Riemenflanken.

- Uberpriifen der Riemenscheiben auf Verschlei der Zahne und
Zustand der Hartcoatierung der Aluminiumscheiben. Geringer Ver-
schleild ist zulassig.

- Bei einem Standlauf auf Auspuffgerdusche achten.

nach 100 Std.:

- Uberpriifung des Motors laut Motorhandbuch.

- Uberpriifen der Riemenscheibenlagerungen auf Spiel in den Ku-
gellagern.

nach 150 Std.:

- Uberpriifung des Motors laut Motorhandbuch.

- Austausch der CFK- Auspuffverkleidung (siehe 4.2)

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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-~ Schalldiampfer demontieren und CFK-Verkleidung ab-
nehmen. Schallddmpfer optisch auf Schédden iiberprii-
fen. Wirmedidmmung in den CFK-Verkleidungen auf Zu-
stand ilberpriifen und gegebenenfalls erneuern.

- Die elastische Gummikupplung zwischen Kurbelwelle
und der unteren Antriebsscheibe auf Anrisse lber-
priifen und gegebenfalls ersetzen.

nach einem Jahr:

- Uberpriifung des Motors laut Motorhandbuch.

- Fiillstand und Frostschutzanteil des Kihlmittels
iberpriifen.

- Triebwerk und Motorraum, . soweit bei eingebautem
Triebwerk zugdnglich, von Verschmutzung durch 01,
Abgase oder Kraftstoff sdubern.’ '

nach 3 Jahren:

- {iberpriifung und Wartungsarbeiten am Motor laut
Motorhandbuch.

nach 5 Jahren:

- Alle Gummi-Kraftstoffleitungen erneuern

b.) Einmalige Wartungsarbeiten

nach 1 std. und jeweils 1 Std. nach Wiedereinbau
des Propellers:

- Die 6 Befestigungschrauben des vPropellers
kontrollieren und nachziehen (Drehmomentangaben
in Abschnitt 5.3 beachten!)-.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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f

Mindest-Zuladung geman

33 vor Steuerkasten der rechten Bordwand
__kg

4 |Feuer

Triebwerk
35 Haupt-

schalter

36 [4— Brand- -»]

Zu hahn auf

37 LANDUNG nur im Endteil THERMIK SCHNELLFLUG
LANDING for final only THERMALLING 4 3 W FAST 2 1

Niedrigere Mindestzuladung mit
38 ausgebautem Triebwerk
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Dieses Schild sitzt neben
dem Datenschild (19)

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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3 [ motor-O1; [
Silkolene Comp 2
Pre-mix

Castrol Aviation A545 od.
Spectro Oils of America
"Golden Spectro”

Bei jedem Tanken

auffullen !

Checkliste

Motordél nur mit Trichter einfillen !
Oltank nicht randvoll befiillen !

Olverunreinigungen im Triebwerksraum
kénnen zu Branden fihren !

40

Diese Schilder sitzen auf dem
Ansaugrohr neben dem
Olbehélter des Triebwerkes

[ ASH 26 E
| Checkliste Triebwerk

Checkliste Propeller ausfahren
und Motor anlassen

- Brandhahn: AUF

- Hauptschalter: EIN

- Triebwerkshauptschalter: EIN (ILEC in Betrieb)

- Schalter "Propeller ausfahren" nach oben umlegen
- Grune LED "Propeller ausgefahren" an ?

- Propellerarretierung gelost ?

- Zindung: EIN

- Ist die Treibstoffpumpe zu héren ?

Kalt- und Warmstart in der Luft

- Fluggeschwindigkeit 90 bis 110 km/h

- Gas auf Leerlaufstellung

- 2 bis 3 Sekunden den Primerknopf driicken

- hochstens 5 Sekunden den Anlasserknopf driicken

- falls der Motor nicht startet,
erneut Primer driicken und starten.
Vorgang in 15 Sekunden-Abstand
wiederholen und jeweils etwas mehr primen

- Triebwerk falls méglich warmlaufen lassen

- Fahrt zuriicknehmen und Vollgas geben

(Auf Drehzahl achten!)

Kalt- und Warmstart am Boden

- Propellerkreis frei ?
- Gas auf Leerlaufstellung
- 2 bis 3 Sekunden den Primerknopf driicken
- héchstens 5 Sekunden den Anlasserknopf driicken
- falls der Motor nicht startet,
erneut Primer driicken und starten.
Vorgang in 15 Sekunden-Abstand
wiederholen und jeweils etwas mehr primen
- Zundkreise tberpriifen
- Triebwerk bei 4000 U/min 3 bis 4 Minuten warmlau-
fen lassen

Drehzahlen und Geschwindigkeiten

Bester Steigflug bei vY= 95 km/h (blauer Strich)
Reiseflug 130 bis 140 km/h bei 6900 U/min
\Hdchste Dauerleistung bei 6900 U/min

Checkliste Motor abstellen
und Propeller einfahren

- Fluggeschwindigkeit: 90-100 km/h
- Gas: LEERLAUF (unterste Stellung).
Warten, bis sich niedrige Drehzahl stabilisiert hat.
- Zindung: AUS
- Motor auslaufen lassen
- Propellerarretierung rasten (unterste Stellung)
Propeller darf beim
Betatigen nicht direkt tiber der Arretierung stehen.
- Warten, bis der Propeller gegen die
Propellerarretierung lauft
- Senkrechte Stellung des Propellers mittels
Spiegel tberpriifen
- Schalter auf "Einfahren" driicken.
Triebwerk zunachst nur soweit einfahren, bis Blattspitze
des Propellers im Rickspiegel verschwindet.
Nach ca. 2 Min. erneut Schalter auf "Einfahren" driicken,
bis LED "Propeller ein" im ILEC aufleuchtet
- Brandhahn: ZU
- Triebwerkshauptschalter mit rotem Knopf ausschalten J

And.Nr./ Datum  Sig. Autor
TM8  Aug. 99 Heide Heide
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Fur die Reparatur der Plexiglashaube sind die Angaben des Acrylglas-
Herstellers oder die Hinweise des FAA-Advisory Circular AC 43.13-1A
(Aircraft Inspection and Repair) Kapitel 9 [zu beziehen beim LBA] zu

beachten.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum
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Kompafd
Airpath
Bonhli
Ludolph
Ludolph
Ludolph
Ludolph
Ludolph
PZL
PZL

C 2300
46-MFK-1
FK5

FK 16

FK 16/83B
FK 16/83S
FK16/83SB
BS1

B 13/KJ

10.410/1
10.410/3
10.410/7
10.410/7
10.410/7

Nach JAR 22.1327 mul3 jeder Kompalf3 so eingebaut werden, dal3 er
sich auf £10° kompensieren laf3t, wenn das Flugzeug in Fluglage ist,
und +15°, wenn das Funkgerat sendet. Eine Deviationstabelle (min.
alle 30°) ist anzubringen, wenn sich der Kompafd nicht genauer als
+5° kompensieren 1aRt (JAR 22.1547).

Variometer
Winter 5StVv5 TS 10.230/13 +5m/s 5251
Winter 5 StVM 5 TS 10.230/14 +5m/s 5451
Winter 5StVLM 10 |TS 10.230/12 +10 m/s 5561
Winter 5STVL 10 Ts 10.230/11 +10 m/s 5361
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Hersteller Ty Kennblatt MeRbereich | Sach-Nr.
Spezifika-
tions-Nr.
UKW-Sende- und Empfangsgerate
Avionic ATR 720 A 10.911/70 -
Dittel ATR 720B 10.911/80 -
ATR 720 C 10.911/80 -
Becker AR 2008/25 |10.911/48 -
Becker AR 2009/25 |10.911/48 -
Becker AR 3201 10.911/76 -
AR 3201-1 10.911/76 -
AR 3201-3 10.911/76 -
NAV 3301 10.922/78 -
Becker AR 4201 10.911/87 -
Dittel FSG 15/25 10.911/44 -
Dittel FSG 16/25 10.911/44 -
Dittel FSG 40 A 10.911/45 -
FSG40S 10.911/45 -
Dittel FSG 50 10.911/71 -
Dittel FSG 60 10.911/72 -
FSG 60 M 10.911/72 -
Dittel FSG 70 10.911/81 -
Dittel FSG 71 M 10.911/81 -
UKW Navigationssysteme zum Empfang von VOR-Signalen
Becker NR 3301-1 10.922/78 mit IN 3300-4
Becker NR 3301-2 10.922/78 mit IN 3300-4
Becker NR 3301-S 10.922/79 -

Funkkennungsgeréte (Transponder)

Becker

IEI

| ATC 2000-2R | 10.930/36

Kodierender Hohenmesser
| E 9001

| 10.221/05

ELT siehe Abschnitt 2.13 dieses Handbuches und im Flughandbuch
Abschnitt 7.13 (5).

And.Nr. / Datum
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12.5 Fahrtmessermarkierungen

Wenn Markierungen auf dem Deckglas des Fahrtmessers angebracht
werden, muR3 dafiir gesorgt werden, da das Deckglas seine richtige
Lage gegenlber der Skalenscheibe behalt (JAR 22.1543 a).

Alle Bbégen und Striche miissen breit genug und so angebracht sein,

daf sie fur den Flugzeugfuhrer deutlich erkennbar sind und nicht Teile
der Skalenscheibe verdecken (JAR 22.1543 b).

Fahrtmessermarkierungen

Grin Gelb

87 - 184 km/h 184 - 270 km/h
Weil3
76 - 160 km/h

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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12.6 Wartungsanweisungen

Die Wartungsanweisungen werden je nach Bedarf, entsprechend den
Betriebserfahrungen mit der ASH 26 E, erstellt. Das Wartungshand-
buch wird bei Neuausgabe einer Wartungsanweisung erganzt.

Die allgemeine Wartungsanweisung "LACKRISSE" vom 26.06.89
beschreibt die Uberprifung der Lackoberflache und deren Pflege bzw.
Reparatur.

Die Wartungsanweisung A vom 31.07.95 beschreibt das Erneuern
der elastischen Abdeckbéander aus Kunststoff an den Ruderspalten
sowie das Anbringen und Erneuern der Turbulatoren auf H6hen- und
Seiten- Leitwerk.

Die Wartungsanweisung , Entluften der Olpumpe* vom 25.03.97
beschreibt das Entliiften der Olpumpe am Triebwerk.

Die Wartungsanweisung , Kraftstoffe* vom 19.08.99 beschreibt die
Verwendung von Automobilkraftstoffen.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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