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1.1 Einfuhrung

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und
Ausbildern alle notwendigen Informationen fir einen sicheren,
zweckmafigen und leistungsoptimierten Betrieb des Motorseglers
ASH 26 E zu geben.

Das Handbuch enthalt zunachst alle Daten, die dem Piloten aufgrund
der Bauvorschrift JAR-22 zur Verfugung stehen missen. Es enthalt
dariber hinaus jedoch eine Reihe weiterer Daten und
Betriebshinweise, die aus Herstellersicht fir den Piloten von Nutzen
sein kénnen.

1.2 Zulassungsbasis

Dieser Motorsegler mit der Baureihenbezeichnung ASH 26 E wird
vom Luftfahrt-Bundesamt in Ubereinstimmung mit der Bauvorschrift
fur Segelflugzeuge und Motorsegler JAR-22 einschliel3lich
Anderungsstand 27.06.1989 zusétzlich Amendment 22/90/1, 22/91/1
und 22/92/1 zugelassen. Dieser Stand der Bauvorschrift entspricht
dem neueren Change 4 der englischen Originalausgabe vom 7. Mai
1987.

Der Musterzulassungsschein tragt die Nr. 883.

Lufttichtigkeitsgruppe ist "U". U steht fur Utility und trifft for
Segelflugzeuge und Motorsegler zu, die fir normalen Segelflug
verwendet werden.

Die Larmmessung wurde nach den zur Zeit glltigen
Larmschutzforderungen fiir Luftfahrzeuge (LSL) sowie ICAO Annex 16
Kapitel 10 durchgefiihrt. Der ermittelte Larmpegel betragt 62,4 dB(A).

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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2.4 Triebwerk

Motorhersteller: Mid-West Aero Engines
Motor: AE50R

Héchstleistung,

Start: 37 kW (fur 5 Minuten) 7500 1/min
Dauerbetrieb: 34,6 kW 6800 1/min
Hochstzuldssige Startdrehzahl: 7500 1/min
H6chstzuldssige Dauerdrehzahl: 6900 1/min
Hochstzuldssige Uberdrehzahl: (20 Sek.) 7800 1/min
Hochstzuldssige Kihimitteltemperatur: 107 °C
Hochstzuldssige Kihimitteltemperatur, Start: 90 °C
Geringste Kiihimitteltemperatur, Start: 60 °C
Hochstzulassige Rotorkiihlluft-Temperatur: 125 °C

Schmierstoff: Verlust-8lschmierung
Verbrauchsverhdltnis etwa 1:60
Getriebe: Zahnriemengetriebe m. Untersetzung 1:2,78

Nachfolgende Propeller sind zugelassen:
Hersteller: Alexander Schleicher GmbH & Co.
Propeller: AS 2 F1-1 / R 153 - 92 - N1

2.5 Markierungen der Triebwerk—-Bedieneinheit

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der digi-
talen ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit und die Bedeu-
tung der verwendeten Farben an.

Daueranzeige:
[ L |
Drehzahl - Grine Di e Gelbe Diode Rote Diode
Anzeige Normaler Hbchs tgren-
trnebabereich Warnbereich [ze, Anzeige
(4-stellig) blinkt bel
(U/min) 1800 bis 6900{6800 bis 7500|7500 u.mehr
Kraftst?ffvorratganzeige 0 bis 16
(2-stellig) in Liter
And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Anzeige bei Druck auf weil3en Knopf:

1 * dricken

KihImitteltemperatur
(3-stellig)

—°C

2 * dricken:

Kihllufttemperatur
(3-stellig)

—--°C

3 * driicken:

Motorbatt. Spannungsanz.
(4-stellig)

XX, X Volt

2.6

Hoéchstzulassige Startmasse:

Masse (Gewicht)

mit Wasserballast 525 kg

ohne Wasserballast und

mit Kraftstoff im Fliigel 525 kg
Hochstzuldssige Landemasse: 525 kg
Hochstmasse aller nichttragenden Teile: 344 kg
Hochstmasse im Gepackraum: 15 kg
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Checkliste Motor abstellen und Propeller einfahren

- Fluggeschwindigkeit: 90-100 km/h

- Gas: LEERLAUF (unterste Stellung). Warten, bis sich niedrige

Drehzabhl stabilisiert hat.

- Zindung: AUS

- Motor auslaufen lassen

- Propellerarretierung rasten (unterste Stellung)

Propeller darf beim Betéatigen nicht direkt Gber der
Arretierung stehen.

- Warten, bis der Propeller gegen die Propellerarretierung lauft

- Senkrechte Stellung des Propellers mittels Spiegel tGberprifen

- Schalter auf "Einfahren" driicken. Triebwerk zunachst nur so-
weit einfahren, bis Blattspitze des Propellers im Riickspiegel
verschwindet. Nach ca. 2 Minuten, oder wenn die maximale
Kihlmitteltemperatur um 2°C abgesunken ist, erneut Schalter
auf "Einfahren"” driicken, bis LED "Propeller ein" im ILEC auf-
leuchtet

- Brandhahn: ZzZU

- Triebwerkshauptschalter durch Entrasten mit dem roten Taster
ausschalten.

Drehzahlen und Geschwindigkeiten

Bester Steigflug bei vy= 95 km/h (=blauer Strich)
Reiseflug: 135 km/h bei 6900 U/min

Hoéchste Dauerleistung bei 6900 U/min

Das Triebwerk der ASH 26 E ermdglicht einen Selbststart mit guten
Steigleistungen und erweitert dadurch das Einsatzspektrum des rei-
nen Segelflugzeuges. Es ist ratsam, sich zunachst einmal mit dem
Ausfahr- und AnlaRvorgang in sicherer Nahe eines Flugplatzes ver-
traut zu machen, bevor man einen Streckenflug durchfihrt. Das
Triebwerk eines Motorseglers darf nicht als Lebensversicherung
betrach- >>>
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tet werden, wenn zum Beispiel unlandbares Gelande angeflogen wird.
Es mul3 immer damit gerechnet werden, dalR das Triebwerk nicht den
notigen Schub liefert. Dies muf nicht immer ein technischer Mangel
sein, sondern kann auch durch Nervositat des Piloten verursacht wer-
den (Fehlbedienung beim Anlassen). Mit dem segelfliegerischem Wis-
sen, dal3 ein thermischer Aufwind nicht zwangslaufig gefunden wird,
wenn er am nétigsten gebraucht wird, ist auch der Motor und seine
Zuverlassigkeit zu betrachten. Die Motoren fur Motorsegler sind nicht
ganz so strengen Bau- und Prifvorschriften unterworfen wie normale
Flugmotoren, demzufolge kann auch keine so grof3e Zuverlassigkeit
erwartet werden.

Eine Mindesth6he zum Ausfahren des Propellers und Anlassen des
Triebwerkes mul3 eingehalten werden. Sie mu3 so gewahlt werden,
dass es mdglich ist, den Propeller wieder einzufahren und eine Au-
RBenlandung einzuleiten, falls das Triebwerk nicht gestartet werden
kann. Ein allgemeingiltiger Wert dieser Mindesth6he sollte mit etwa
300m angesetzt werde, er ist aber auch stark vom Pilotenvermégen
und den geographischen Gegebenheiten abhangig.

(1) Ausfahren des Propellers

Vorgang nach Checkliste.

Propeller nicht unter erhdhter g-Belastung ausfahren. Zum Beispiel
kann die g-Belastung im Kreisflug so grof3 werden, dal die elektrische
Ausfahrspindel den Propeller nur noch sehr langsam oder nicht voll-
standig ausfahrt.

Die Geschwindigkeit zum Ein- und Ausfahren des Propellers sind im
in Abschnitt 2 angegeben.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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(2) Anlassen des Triebwerks

WARNUNG: Ein Probelauf des Triebwerkes ohne montierte Fli-
gel und entsprechend sicher fixiertem Flugzeug darf
unter keinen Umstanden durchgefiihrt werden! Zum
Probelauf muf3 im Cockpit immer eine sachkundige
Person sitzen.

WICHTIGER HINWEIS: Vor dem Start sollten entsprechend den
Angaben in Abschnitt 5 dieses Handbuches
die ortlichen Gegebenheiten fur einen siche-
ren Start Gberprift werden.

Vorgang nach Checkliste.

Falls der Motor nicht anspringt, ist er entsprechend dem Motorhand-
buch zu tberprifen.

Langeres Driicken des Anlasserknopfes als 5 Sekunden ist nicht sinn-
voll, da der Motor nur startet, wenn gentigend Treibstoff durch den
Primer eingespritzt wurde. Deshalb sollte nach den 5 Sekunden erst
wieder erneut Kraftstoff eingespritzt werden. Falls das Triebwerk im-
mer noch nicht 1auft, ist nun bei jeder Wiederholung die Menge des
eingespritzten Treibstoffes zu erhdhen.

Falls aber von aufRen beim dritten Versuch bereits beobachtet wird,
dass weilRer Rauch aus dem Schalldampfer austritt und bislang keine
Ziundung erfolgte, ist der Motor ,abgesoffen”. Es darf dann mit dem
Primer nicht noch mehr Treibstoff eingespritzt werden. Der Gashebel
wird au 1/3 in Richtung Vollgas gestellt, der Brandhahn wird geschlos-
sen und der Anlasser betatigt bis der Motor startet. Dann sofort den
Brandhahn wieder 6ffnen.

Zundkreise Uberprifen. Drehzahl darf bei Vollgas >>>
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nicht um mehr als 200 U/min abfallen.

Am Boden sollte das Triebwerk bei 4000 U/min 3 bis 4 Minuten warm-
laufen, bis die Anzeige der KihImitteltemperatur anspricht und etwa
40°C zeigt. Dadurch wird sichergestellt, da der Motor sich ziigig auf
maximale Drehzahl beschleunigen laf3t.

Bei Temperaturen unter —10°C sollte das Triebwerk nicht angelassen
werden, da bei vollig ausgekiihltem Motor die Gefahr besteht, dass
das Schmierol zu dickfliissig ist und die Olzufuhr in den Motor dadurch
unterbrochen wird.

(3) Eigenstart

Um einen sicheren Eigenstart durchfihren zu kdnnen, sollte im Stand
eine maximale Motordrehzahl von mindestens 7000 U/min erreicht
werden. Bei geringeren Drehzahlen muf3 mit einer Vergrof3erung der
in Abschnitt 5.2.3 angegebenen Startstrecke gerechnet werden.

WARNUNG: Werden im Stand maximale Motordrehzahlen von
deutlich unter 7000 U/min geringer erreicht, so darf
nicht mehr gestartet werden. Es muf3 zuerst die Ver-
gasereinstellung tGberprift und ein Standlauf durchge-
fuhrt werden.

Erfahrene Piloten werden mit der negativsten Wolbklappenstellung
WK 1 anrollen. In dieser Klappenstellung ist die Querlage sehr gut
steuerbar. Bei etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wolbklappenstel-
lung 4 (+23°) gewdlbt. Wahrend des Steigfluges wird diese Klappen-
stellung beibehalten.

Fur Piloten, die noch keine Wdlbklappenflugzeuge geflogen haben,
wird zum Start und dem Steigflug WK 4 empfohlen.

Die Beschleunigungsphase und das Abheben wird bei >>>
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unterschiedlichen Startbahneigenschaften wie folgt vorgenommen:

- Hartbelagbahn: In Wélbklappenstellung 2 mit Vollgas beschleuni-
gen, bis durch leichtes Nachdriicken das Spornrad entlastet werden
kann. Bis etwa 50 km/h wird so auf dem Hauptrad beschleunigt, dann
in Wolbklappenstellung 4 gewdélbt und bei gleichzeitigem, geftihlvol-
lem Ziehen abgehoben. Nach dem Abheben wird auf 1 bis 2 m ge-
stiegen und dann langsam auf v, beschleunigt.

Bei Seitenwind wird aber abweichend davon, zur besseren Richtungs-
stabilitét, das Spornrad durch leichtes Ziehen belastet.

- Weicher Untergrund: In Wdlbklappenstellung 2 bis zum Abheben
das Spornrad durch ziehen am Boden halten um das Hauptrad zu
entlasten. So frih wie moglich wird dann in Wélbklappenstellung 4
gewdlbt und bei gleichzeitigem, gefiihlvollem Ziehen abgehoben. Da-
nach auf 1 bis 2 m Hohe steigen und dann langsam auf vy beschleu-
nigt.

Die nachgewiesenen Seitenwindkomponenten sind in Abschnitt 5.3.1
angegeben.
(4) Steigflug

Den Steigflug mit einer Drehzahl von 7500U/min und
vy = 95 km/h (blauer Strich am Fahrtmesser) durchfiihren.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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(5) Reiseflug

Entweder im Sagezahnflug (Steigflug und Abgleiten mit eingefahre-
nem Propeller) oder im Horizontalflug bei 6900 U/min und 135 km/h
Fluggeschwindigkeit durchfiihren. Den Kraftstoffvorrat beobachten
und gegebenfalls das Ventil der Fligeltanks &ffnen.

WICHTIGER HINWEIS: Das Ventil der Fligeltanks schaltet nur von
selbst ab, wenn sich der Tankschalter in
Stellung "automatisch" befindet. Bei manuel-
ler Betriebsart wird das Ventil nicht ge-
schlossen, wenn der Rumpftank voll ist und
der Kraftstoff geht tGber die Entliiftung verlo-
ren! Deshalb ist die Kraftstoffanzeige zu be-
obachten und das Fliigeltankventil rechtzei-
tig zu schlieBen.

WICHTIGER HINWEIS: Bei Verwendung von Flugeltanks kontrollie-
ren, ob der Olvorrat fur die gesamte Kraft-
stoffmenge ausreicht. Olkontrolleuchte beo-
bachten!

Eine ausfuhrliche Beschreibung der ILEC-Triebwerk-Bedieneinheit ist
unter Abschnitt 7.9 zu finden.

(6) Abstellen des Triebwerks

WICHTIGER HINWEIS: Um eine Schadigung des Propellers zu

Vermeiden sind die nachfolgenden be-
schriebenen Verfahren einzuhalten!

Bei normalen Umgebungs- und Motortemperaturen hat die Flugerpro-
bung gezeigt, dass ein langerer Kiihl-  >>>
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5.2.3 Startstrecken

Die angegebenen Startstrecken gelten fiir Starts auf harter ebener
Graspiste und bei einwandfreiem Zustand von Triebwerk,
Luftschraube und Flugzeug fiir folgende Bedingungen :

Flugplatzhéhe 0 m NN
Temperatur 15°C
Luftdruck 1013 hPa
Startmasse (mit Wasser-
ballast) 525 kg
Fluggeschwindigkeit in
15m Hohe (Vias): 95 km/h*
*  Nachdem die Sicherheitshthe erreicht ist, mit Vy=95 km/h
fliegen.
Grasbahn: Hartbelag:
Startrollstrecke 195 m 160 m
Startstrecke bis auf
15 m Hohe 305 m 270 m

Der Einflu® von Lufttemperatur und Luftdruck (Platzhdhe) auf die
Startstrecke ist in der Startstreckentabelle angegeben (siehe 5.2.3.1).

WICHTIGER HINWEIS: - Bei Regen (nassem Fliigel), Reif- oder
Eisansatz verschlechtert sich die
Aerodynamik des Flugzeuges erheblich.
Es darf nicht gestartet werden! Zuerst die
Fligel und Leitwerke saubern!

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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- Ruckenwind und ansteigende Startbahnen
erhdhen die Startstrecken erheblich. Die
Moglichkeit eines Startabbruchs muf3
bedacht werden, siehe dazu auch
Abschnitt 4.5.2.1 (3)

5.2.3.1 Startstrecken-Tabelle

WICHTIGER HINWEIS: Fir andere Startbahn-Oberflachen, wie zum

Beispiel feuchter Grasboden, aufgeweichter
Untergrund, hoher Grasbewuchs,
Schneereste, stehendes Wasser usw., die
nicht in der Tabelle angegeben sind, wird
empfohlen im Luftfahrthandbuch (AIP), Band
1, die dort aufgefiihrten prozentualen
Zuschlage fur diese Startrollstrecken zu
entnehmen!

Fir einen im Selbststart unerfahrenen Piloten kann zum Abschéatzen
eines sicheren Eigenstartes folgendes hilfreich sein:

Die Erprobung der ASH 26 E ergab, dal’ das Start- und Steigverhalten
im Selbststart etwas bessere Werte als im Schlepp hinter einer guten,
132 kW starken Schleppmaschine (zum Beispiel Robin DR 400)
ergibt. Wenn also ein sicherer Flugzeugschlepp mdglich ist, so
ergeben sich im Selbststart auch keine Probleme.

Die nachfolgende Tabelle gibt Werte fiir verschiedene Flugplatzhdhe
und Temperaturen an.

And.Nr. / Datum
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Sg = Startrollstrecke
S = Startstrecke bis auf 15 m Hoéhe
Flugplatz- | Temperatur Hartbelag Gras
hohe tber Sk S Sk S
NN [m] [°C] [m] [(m] [m] (m]
0 -15 119 201 145 227
0 +0 139 234 169 264
0 +15 160 270 195 305
0 +30 183 309 223 349
500 -15 140 236 170 266
500 +0 163 274 198 310
500 +15 188 317 229 358
500 +30 215 362 262 409
1000 -15 164 277 200 313
1000 +0 191 322 233 364
1000 +15 220 372 268 420
1000 +30 252 425 307 480
1500 -15 193 326 236 368
1500 +0 225 379 274 428
1500 +15 259 437 315 493
1500 +30 296 499 360 564
2000 -15 228 384 277 434
2000 +0 264 446 322 504
2000 +15 304 514 371 580
2000 +30 348 587 424 663
2500 -15 269 453 327 512
2500 +0 312 526 380 594
2500 +15 359 605 437 684
2500 +30 410 691 499 781
3000 -15 317 535 387 605
3000 +0 368 621 448 701
3000 +15 423 714 516 807
3000 +30 483 815 589 921
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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5.2.4 Flugleistungen bei laufendem Triebwerk

Steigrate:

Auf Meereshtéhe und Normalatmosphare bezogen besitzt die
ASH 26 E eine Steigrate von 3,4 m/s bei der Geschwindigkeit des
besten Steigens von vy=95km/h und einer maximalen Abflugmasse
von 525 kg.

Reiseflug:

Die Reisefluggeschwindigkeit vy betrégt 135 km/h bei 6900 U/min.
Reichweite:

Bei vollem Rumpftank betragt die Motorlaufzeit etwa 1 Stunde wenn 3
mal im Sagezahnprofil auf anndhernd 3000m gestiegen wird. Der
Steigflug erfolgt jeweils 5 Minuten mit 7500 U/min, danach wird auf
6900 U/min gedrosselt. Die Steigfluggeschwindigkeit betragt dabei
vy=95 km/h. In dieser Stunde werden etwa 95 km Strecke geflogen
und eine theoretische Flughthe im Sagezahnflug von 8600 m erreicht.
Wird diese Hohe abgeglitten , so addieren sich zu den 95 km weitere
430 km. Die maximale Reichweite betrdgt dann 525 km unter
folgenden Bedingungen:

Steigwert 3,2 m/s bei 7500 U/min,

mittlere Flughéhe 500m
Steigwert 2,1 m/s bei 6900 U/min

mittlere Flughthe 1500m

jeweils bei Standardtemperatur, maximalem Abfluggewicht und einem
Treibstoffverbrauch von 16.0 I/h
(15 Min. bei 7500 U/min und 45 Min. bei 69000 U/min)

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Die Vergasereinstellung, die Kraftstoffsorte und der aerodynamische
Zustand des Flugzeuges konnen dieses Ergebnis aber wesentlich
beeinflussen. Deshalb sollten diese Beispiele nur zur Orientierung
verwendet werden.

Sind Treibstofftanks in den Fligeln eingebaut, so erhéht sich die
verfigbare Treibstoffmenge um 15 Liter je Tank.

Mit einer Reisefluggeschwindigkeit von vy=135 km/h bei 6900 U7min
und einem sich daraus ergebenden Verbrauch von 9,7 I/h kann aus
dem vollen Rumpftank (16 Liter) eine Flugzeit von ca. 98 Minuten
erzielt werden. Dies ergibt eine Reichweite von 220 km. Kraftstoff zum
Warmlauf und Rollen ist dabei nicht beriicksichtigt. Ein Hohengewinn,
der abgeglitten werden kann, wird nicht erzielt.

5.3 Zusatzliche Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponenten

Start mit Triebwerk 20 km/h
Windenstart 20 km/h
Flugzeugschlepp 20 km/h
Landung 25 km/h

5.3.2 Larmwerte

Die Larmmessung wurde nach dem zur Zeit gtiltigen Verfahren ICAO
Annex 16 Kapitel 10 durchgefihrt.

Verfahren MeRwerte: | Grenzwerte:

Kapitel 10 | 62.4 dB (A) | 68,4 dB (A)

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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5.3.3 Geschwindigkeitspolaren

Gerechnete Polare:
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Rumpf

Rumpflange

Hohe am T-Leitwerk mit Heckrad

Cockpitbreite
Cockpithdhe

Seitenleitwerk

Hohe ab Rumpfoberkante

Flache

Profil DU86-131/30 mit 13.1 % Dicke

Seitenruder

Rudertiefenverhaltnis
Flache

Hohenleitwerk

Spannweite

Flache

Streckung

Profil DU86-137/25

7,05 m
1,51 m
0,66 m
0,877 m

1,25 m
1,064 m2

30 %
0,319 m?

285 m
0,988 m?
7,644

13,7 % Dicke

Oder: DU92-131/25 13.1 % Dicke
Hoéhenruder
Rudertiefenverhaltnis 30 %
Flache 0,209 m?
oder: 0,232 m?
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Bremsklappen (Schempp-Hirth nur auf Oberseite)

Lange 1,40 m
Fl4ache (beide) =0,18 m2
Hbéhe 0,10 m
Triebwerk

Motorhersteiler: Mid-West Engines Ltd.

Motor: AE50R

Héchstleistung,

Start: 37 kW (fir 5 Minuten) 7500 1/min
Dauerbetrieb: 34,6 kW 6900  1/min
Héchstzuldssige Startdrehzahl: 7500 1/min
Héchstzuldssige Dauerdrehzahl: 6900 1/min
Hdochstzuldssige Uberdrehzahl: (20 Sek.) 7800 1/min
H6chstzuldssige Kihimitteltemperatur: 107 °C
Hochstzuldssige Kihlmitteltemperatur, Start: 90 °C
Geringste KihIimitteltemperatur, Start: 60 °C
Héchstzulissige Rotorkthlluft-Temperatur: 125 °C

Schmierstoff: Verlust~0lschmierung
Verbrauchsverhdltnis etwa 1:60
Getriebe: Zahnriemengetriebe m. Untersetzung 1:2,78

Nachfolgende Propeller sind zugelassen:
Hersteller: Alexander Schleicher GmbH & Co.
Propeller: AS 2 F1-1 / R 153 - 92 - N1

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Anschnallqurte

Die Anschnallgurte haben eine maximale Lebensdauer
von 12 Jahren ab dem Herstellungsdatum, das auf dem
Priifschein "JAA Form One" dokumentiert ist. Im
librigen gelten die Anweisungen des Herstellers

Sauerstoffanlagé

Die Sauerstoff-Anlage und -Versorgung muf? JAR
22.1441 und 22.1449 entsprechen!

Fiir die eingebaute Sauerstoffanlage gilt die Uber-
holzeit, die im zugehdrigen Stlckprifschein angege-
ben ist. Sauerstoffflaschen miissen unabhidngig davon
‘nach der Druckverordnung nach jeweils finf Jahren
durch den TUV nachgeprilift werden.

Wasserséacke

"Smiley" -Wassersdcke haben eine vorldufige Lebens-
dauer von 6 Jahren. Kurz vor Ablauf dieser Frist
ist bei der Firma A. Schleicher anzufragen, ob es
mdéglich ist, Uber ein spezielles Prifprogramm die
Lebensdauer zu erhdhen.

Triebwerk

Die Laufzeitbeschrinkung und Wartungsintervalle fur
das Triebwerk Mid-West AE50R regelt das Motorhand-
buch P 002 in der jeweils gultigen Ausfihrung. Die
laufzeiterhShenden Inspektionen und Wartungen sind
im Herstellerbetrieb oder in einem vom Hersteller
und der jeweiligen Luftfahrtbehdrde autorisierten
Wartungsbetrieb durchzufidhren und zu bescheinigen.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

™ 8  Aug. 95 Helde Heide Juli 95 4.5
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Propeller
Entsprechend den Angaben in der technischen Mittei-

lung 2 fir AS-Propeller” unterliegt der AS2F1 einer
Betriebszeitbeschrinkung

Kraftstoffschléuche |

Kraftstoffschlduche aus Elastomeren haben eine be~
grenzte Lebensdauer. Die zuldssigen Betriebszeiten
sind allgemein in der Luftfahrt-Norm LN 9088 und in
entsprechenden US—amerikanischen Verdffentlichungen
festgelegt (NFL II-39/76 und NFL I1I-96/78). Die bei
der ASH 26 E serienmdfig verwendeten Kraftstoff-
schlauche haben eine Lebensdauer von maximal finf
Jahren.

Flexible Kraftstofftanks im Fllgel

Die flexiblen Kraftstofftanks unterliegen einer
Laufzeitbeschriankung. Die Laufzeit ist in der je-
weils gultigen Fassung der "Einbau—- und Prifungsan-
- weisung fiir HFK T-LF" angegeben.

CFK—~Auspuffverkleidung

Durch die extreme Hitzeeinwirkung hat die CFK-Aus-
puffverkleidung eine auf 150 Betriebsstunden be-
grenzte Laufzeit. Nach dieser Frist mug die Verklei-
dung durch eine in diesen Eigenschaften weiter
verbesserte Verkleidung ersetzt werden, die ab
November 1999 bei der Fa. Schleicher verfligbar ist.

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
™ 8/10 Aug.00 Heide Heide Juli 95 4 .6
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5.3 Tabelle der Schraubenanzugsmomente

Tabelle der maximal erlaubten Anzugsmomente von Schrauben fir
Standardverbindungen.

Diese Angaben gelten ebenfalls fur Verschraubungen an der
Triebwerkseinheit, allerdings nicht fir den eigentlichen Motor AE50R,
die Nutmuttern an Propeller- und Antriebswelle, die radialen
Schrauben an der Centaflex-Gummikupplung am Riemenantrieb und
die sechs Schrauben am Propeller.

Gewinde daNm (mkp)
M4 0,18
M5 0,36
M6 0,64
M8 1,60
M10 3,20
M12 5,70
M14 9,20

Schraubenanzugsmomente der Nutmuttern an Propellerwelle und
Antriebswelle:

Nutmuttern daNm (mkp)
M24*1,5 Propellerwelle 15,0
M38*1,0 Propellerwelle 12,0
M30*1,5 Antriebswelle 12,0
M20*1,5 Antrieb/Motor 12,0
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM1 Okt 96  Minch Heide 31.01.95 LBaanerk 2+
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Schraubenanzugsmomente der

radialen Schrauben an

der Centaflex—Gummikupplung am Riemenantrieb:

Gewinde

daNm (mkp)

M10

5,0

Schraubenanzugsmomente des Motors AE50R:

siehe Motorhandbuch Anhang 4!

Tabelle der Schraubenanzugsmomente des Propellers:

siehe Propellerhandbuch Abschnitt 7!

And.Nr./Datum
T™ 1/10 Aug.00

Sig.
Heide

Autor
Heide

Datum

Juli 95

Seite Nr.
5.8
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Fur 70 kg Pilot mit Fallschirm

MNTR max 344 kg
MNTR gewogen - 224 kg
MpILOT+FALLSCHIRM -70 kg

mdgliche Zuladung = 50 kg* ??

* Da jedoch die maximale Masse im Gepackraum auf 15 kg be-
grenzt ist, kann dieser Wert von 50 kg nicht im Beladeplan eingetra-
gen werden. Der Rumpftank darf aber vollsténdig gefllt werden (16
Liter entsprechen 11,2 kg) und die maximale Gepéackmasse kann
mitgefihrt werden.

Im Beladeplan kann also nur eine maximale Zuladung von 15 kg Ge-
pack und 11,2 kg Kraftstoff, zusammen also 26,2 kg eingetragen wer-
den.

Fir 110 kg Pilot mit Fallschirm

MNTR max 344 kg
MnTr gewogen - 224 kg
MpILOT+FALLSCHIRM - 110 kg

mogliche Zuladung = 10 kg kénnen als Kraftstoff oder Ge-
pack zugeladen werden.

Es wird der Wert von 10 kg im Beladeplan als maximale Zuladung
angegeben. Werden also 14 Liter Kraftstoff getankt, so darf kein Ge-
pack mehr mitgefiihrt werden. (10 kg Kraftstoff ergeben etwa 14 Liter).

Die Beispiele (2a), (2b) und (2c) mussen entsprechend gerechnet
werden!

(3) An Stelle einer erneuten Leermassen-Schwerpunktwégung, soll
der Ausbau eines Triebwerkes und der Motorbatterie rechnerisch
bertucksichtigt werden:

Der zuletzt giltige Wagebericht gibt folgende Daten an:

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide 31.01.95 6.13
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m_ = 368 kg aus Wagung aller Bauteile
X, = 625 mm

Die Massen und Hebelarme von Triebwerk und Motorbatterie kénnen
der nachfolgenden Tabelle enthommen werden. Zur Sicherheit kén-
nen die Massen der ausgebauten Teile auch gewogen werden.
Beispielhafte Tabellenwerte fur Triebwerk:

mg =65,1kg und Xg = 1026 mm

Motorbatterie: (war in vorderster Position):

mye =6.23 kg und  Xxyg =1150 mm

(mL * XL)aIt — Mg * Xge =My * Xyg

XLneu =
mLaIt - mE - mMB
. 368%625-651%1026 6,23 ~1150
Lne 368 —65,1— 6,23

. 1703719
el 206,67

Mnew = 296.67 kg
Xineuy = 574,3 mm =~ 574 mm

Mit diesen Werten wird nun im Leermassendiagramm des Motor-
seglers mit ausgebautem Triebwerk Fig. 6.4-2 Uberprift, welche
minimale und maximale Zuladung im Cockpit mdglich ist.

Diese neuen Werte werden, wie im nachfolgenden,

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM10 Aug.00 Heide Heide Juli 95 6.14
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Tabelle der festliegenden Hebelarme und Massen:

Bezeichnung Dimension Wert Bemerkung
Xw Meter +0,201 Wasserballast ab BP
Xo2 Meter +0,28 Serienmafiige Position
Mo2 kg 4.4 O2-Flasche, 3 |
Xg Meter +4,581 In Seitenflosse
Mg kg ~1,8* Wahlweise Batterie
einschiebbar in SF
Xe Meter +0.16 Gepéck im Gepéack-
raum oben vor Holm
Xk Meter +0,304 Mittlerer Hebelarm des
Kraftstoffes im Rumpf-
tank
XH Meter +1,938 Hoéhenschreiber im
Motorraum
My kg 15 Ruttelbarograph der
Fa. Gebr. Winter
X Meter -1,12 Instrumentenhebelarm
im Instrumentenbrett
X7 Meter -1,80 Trimmplatten vor den
Seitenruder-Pedalen
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
Heide 31.01.95 6.19
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Bezeichnung | Dimension Wert Bemerkung
XEa Meter + 0,919 Propeller ausgef.
XEe Meter + 1,026 Propeller eingef.
Mga kg 66,00* Triebwerk m. Prop.
« Meter -1,15 vorn im Kasten
M8 Meter -0,99 Hinten im Kasten
Mus kg 6,23 Motorbatterie vor Handsteuer

* Genaue Masse der Batterie (siehe Abschnitt 2.8), des

Trimmballastes oder des Triebwerkes ermitteln!

Es sind nicht mehr als 6 kg Trimmballast in der Seitenflosse

zulassig!

And.Nr. / Datum

TM 10 Aug.00 Heide

Sig.

Autor
Heide

Datum
Juli 95

Seite Nr.

6.20




ASH 26 E Wartungshandbuch

12.2 Spezialwerkzeuge

a) Stiftschlussel fir Innensechskantschrauben
6 DIN 911-12.9 (Inbusschlissel) und

b) Montageblech AS-Nr. 99.000.4657
(zur Hohenleitwerksmontage)

c) Fullstutzen AS-Nr. 99.336.0022 und

d) VerschluRstopfen AS-Nr. 99.000.8861
(zum Fllen der Wassersacke)

e) Entriegelungshilfe fir Winglets und abnehmbaren Randbogen.

Nicht mitgeliefertes Spezialwerkzeug:

f)  Stirnlochschlissel z.B. Gedore Nr. 44/7"
(zur Wasserballastventil-Montage)

12.3 Bezugsnachweis der Spezialwerkzeuge

Die Spezialwerkzeuge b) bis d) kdnnen nur von der
Fa. Alexander Schleicher bezogen werden.

Der Stiftschlissel a) und der Stirnlochschlissel f) ist in jedem gutem
Werkzeugladen oder bei der Firma Schleicher erhaltlich.

Die Entriegelungshilfe e) kann z.B. auch aus einem stumpf abge-
schnittenen Schraubendreher hergestellt werden.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM7 Apr.99 Heide Heide Juli 95 12.5
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12.4 Liste der Wartungsunterlagen eingebauter
Gerédte

- Motorhandbuch AE50R Bericht-Nr. (P)002 in der je-
weils glltigen Ausgabe.

- Betriebs—~ und Wartungsanweisungen flr den Propel-
ler AS2F1 der Firma Alexander Schleicher in der
jeweils gliltigen Ausgabe.

- Betriebshandbuch fiir die Schieppkupplung Sicher-
heitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.
oder:

- Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung,
Baureihe: Sicherheitskupplung "Europa G 72" und

Sicherheitskupplung "Europa G 73",

Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt.

- Betriebshandbuch flir die Schleppkupplung Bugkupp-
tung "E 85", Ausgabe Mdrz 1989, LBA—anerkannt.-
oder:

-~ Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Bugkupp-
lung "E 72" und "E 75",

Ausgabe Marz 1989, LBA-anerkannt.

- WHEEL and BRAKE ASSEMBLIES CATALOGUE
Component Maintenance Manual,
Appendix A, Fits and Clearances
A-1. Brake Lining Wear Limits
A-2. Brake Disc Minimum Thickness
von Parker Hannifin Corporation, Avon, Ohio

- Einbau- und Prifungsanweisung fir flexible Kraft-
stofftanks Zchn.-Nr. 12/89 der Fa. Heimann in der
jeweils giiltigen Ausgabe

And.Nr./Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 10 Aug. 00 Heide Heide Juli 95 12 .6






