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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Abschn. Seite Datum Abschnitt Seite Datum
Titelblatt -—- 20.01.97 4 ipaane. 4.1 20.01.97
0 0.1 20.01.97 Leaanerk. 4.2 20.01.97
0.2 20.01.97 taanerk. 4.3 20.01.97
0.3 20.01.97 teAanerk. 4.4 11.01.99
04 11 01 .99 LBA-anerk. 45 1 1 01 99
0.5 11.01.99 Laanerk. 4.6 11.01.99
0.6 20.01.97 teaanerk. 4.7 20.01.97
LBA-anerk. 48 2001 97
1 1.1 20.01.97 tBaanerk. 4.9 20.01.97
1.2 20.01.97 tea-anerk. 4.10 20.01.97
1.3 20.01.97 teaaner. 4.11 20.01.97
14 20.01.97 tea-anerk. 4.12 20.01.97
1.5 20.01.97 teaanerk. 4.13 20.01.97
1.6 20.01.97 teaanerk. 4.14 20.01.97
LBA-anerk. 41 5 2001 97
2 21 20.01.97 Lea-anerk. 4.16  20.01.97
LBa-anerk. 2.2 20.01.97 LeA-aner. 4.17 20.01.97
teaanerk. 2.3 20.01.97 Lea-anerk. 4.18 11.01.99
LBA-anerk. 2.4 20.01.97 Lea-anerk. 4.19 11.01.99
teA-anerk. 2.5 20.01.97 Leaanerk. 4.20 11.01.99
LBAanerk. 2.6 20.01.97 Leaanek. 4.21 20.01.97
LBA-anerk. 27 2001 97 LBA-anerk. 421 2001 97
LeA-anerk. 2.8 20.01.97 LBa-anerk. 4.23 20.01.97
LBa-anerk. 2.9 20.01.97 Leaanek. 4.24 20.01.97
a-anerk. 2.10 20.01.97 Lea-anerk. 4.25 20.01.97
LBA-anerk. 426 2001 97

3 LBA-anerk. 31 20.01.97
LBA-anerk. 3.2 20.01.97 5 ieaanek. 5.1 20.01.97
LBA-anerk. 33 2001 97 LBA-anerk. 5.2 2001 .97
LBA-anerk. 3.4 20.01.97 LBA-anerk. 5.3 20.01.97
Lea-anerk. 3.5 20.01.97 Lea-anerk. 5.4 20.01.97
LBA-anerk. 3.6 20.01.97 LBA-anerk. 5.5 20.01.97
Lea-anerk. 3.7 20.01.97 Lea-anerk. 5.6 20.01.97
tea-anerk. 3.8 20.01.97 5.7 20.01.97
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Abriisten

Das ABRUSTEN geht umgekehrt wie das Aufriisten vor sich. Es wer-

den folgende zusétzlichen Hinweise gegeben:

Alles Ballastwasser ablassen. Durch me'hrmaliges wechselseiti-
ges Ablegen der Fliigel alles Restwasser ablaufen lassen.

Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hinteren Fiihrung
sitzt, gelingt die Demontage besser mit zwei Personen, die das
Leitwerk am Randbogen wechselweise nach vorn driicken.

Vor der Demontage der Fligel vom Rumpf die Entliiftungs-
schlduche der Wassersédcke abziehen (Entféllt bei Integralwas-
sertanks !) und die Winglets abnehmen!

4.3 Tégliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes muR das Flugzeug durch sorgféltige
Kontrolle und Ruderprobe iiberpriift werden; dies gilt auch fiir in der
Halle abgestelite Flugzeuge, da sie erfahrungsgemaB durch Ran-
gierschadden und Kleintiere geféhrdet sind.

1.

Haube 6ffnen und Haubennotabwurf iberpriifen.

2. Sind die Hauptbolzen ganz eingedriickt und gesichert?

3. Automatische Anschliisse der Héhenruder-, Querruder-, Walb-
und Bremsklappensteuerung kontrollieren. Uberpriifung am
Rumpf-Fliigel-Ubergang vom Cockpit aus.

4. Cockpit und Steuerungsbereich nach losen Teilen und Fremd-
kérpern untersuchen.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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HINWEIS: Bei Integralwassertanks die Entliftungséffnung auen am

8.

Fligelrandbogen unterhalb des Schlitzes nicht zukleben !

Die "Multisonde" muB in ihre Aufnahmedffnung in der Seitenflos-
sennase eingesteckt werden.

WARNUNG: Ohne eingesteckte "Multisonde" sind die Fahrtmesser-

10.

11.

anzeigen unbrauchbar!

Das Abkleben aller Schlitze der feststehenden Teile der Fliigel-
trennstellen mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand er-
heblichen Leistungsgewinn. Auch der Héhenflossen-Seitenflos-
sen-Ubergang sollte abgeklebt werden; aber nattirlich nicht die
Ruderspalte. Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Notausstieg nicht zu gefahrden.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut einzuwachsen, da-
mit der Klebestreifen spater wieder entfernt werden kann, ohne
den Lack mit abzuheben.

Falls flexible Wassersacke im den Fligeln eingebaut sind, beide
Entliiftungsschlduche an die Offnungen oben im Gepéckraum an-
schlielen.

Entféllt bei Integralwassertanks !

Bei Integralwassertanks den Deckel der Liftung auf der Fllgel-
oberseite auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung prifen.

Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist nun eine Vorflug-
kontrolle durchzuftihren. Beim Punkt 2. "...(Ruderschlitze min. 1,5
mm in Flugrichtung)" ist zu kontrollieren, ob die Fligelklappen
untereinander bzw. gegen den Randbogen oder das feststehende
Flugelteil an der Wurzel mindestens 1,5 mm Schlitzbreite haben.
Diese Schlitzbreite ist notwendig, um sicherzustellen, daf} die
Ruder unter Biegeverformung im Betrieb nicht gegeneinander
bzw. an den Fllgelteilen reiben.

And.Nr./ Datum  Sig.
™ 2 11.01.99 Juw
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4.5.6 Flug mit Wasserballast

WARNUNG: Wolkenflug mit Wasserballast ist nicht zulassig (siehe
auch Abschnitt 2.11) !

Bei geringer und ruhiger Thermik ist die ASW 27 ohne oder nur mit
geringem Ballast (ca. 60 kg) zu fliegen.

Bei Steigwerten die deutlich tiber 2 m/s liegen, kann die Flachenbela-
stung durch Wasserballast maximal bis auf 55,56 kg/m? erhéht wer-
den.

ANMERKUNG: Es ist zu beachten, dal durch eine Ballastbeladung

die Mindestgeschwindigkeiten ansteigen und die Startroll-
strecken sich vergréofRern.
Es muB sicher gestellt sein, daR es der Zustand des Flug-
platzes, die Lange der Startbahn und je nach gewdhlter
Startart die Starke der Schleppmaschine oder Winde erlau-
ben, einen sicheren Start durchzufihren.

(1) Einfiillen des Wasserballastes:

WICHTIGER HINWEIS: Bei Integralwassertanks auf Fligeloberseite
Deckel der Liftung auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung
prifen!

Es ist besonders wichtig, das Einfiillen des Wassers nur mit den mit-
gelieferten Fullstutzen durchzufiihren, da diese ein Sieb eingebaut
haben, welches die Verschmutzung der Ventile verhindern soll.

Die Fiill- und AblaRéffnungen sind links und rechts ca. 30 cm seitlich
vom Rumpf und 23 cm von der Vorderkante an der Unterseite der
Fllgel.

Mit dem Betatigungshebel an der rechten Bordwand hinter dem Fahr-
werkshebel werden die Wasserballastventile geéffnet. In vordere
Stellung ist Ventil offen. Zum Fllen der Wassersécke die Flligel waa-
gerecht stellen. Die Wassersackentlliftung ist so gestaltet, dal der
Wassersack dadurch am besten entluftet wird.

WARNUNG:Bei Integralwassertanks mu® das Flugzeug nach dem
Fillen mit Wasser immer waagerecht bleiben, sonst kann
der Integralwassertank des abgelegten Fllgels leerlaufen!

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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10.

1.

12.

13.

Freigangigkeit und Betatigungskrafte der gesamten Steuerung
Uberprifen.

Volle Ausschléage geben und bei festgehaltenen Bedienhebeln die
Steuerung belasten. Dazu ist die Hilfe einer sachkundigen Person
nétig.

Liftungsoéffnung und Pitotrohr (wahlweise Ausstattung) in Rumpf-
spitze kontrollieren.

Reifen auf Zustand und Luftdruck tberpriifen:
Hauptrad 2,3 bar + 0,2 bar
Spornrad 2,5 bar £ 0,1 bar

Schleppkupplung(en) auf Funktion und Zustand Uberpriifen. Ist
die Kupplungsbedienung freigangig? Ausklinkprobe nicht verges-
sen!

Radbremse auf Funktion und Dichtheit Gberpriifen. Bei voll aus-
gefahrenen Bremsklappen mull am Handhebel der elastische
Anschlag durch den Hauptzylinder der Radbremse fiihlbar sein.

Entliftungsanschlisse auf Rumpfoberseite der Fligelwasser-
tanks (Entfallt bei Integralwassertanks !) Gberprifen, auch Rumpf-
wassertank (falls eingebaut).

Batteriespannung mindestens 12V ?

Fligelober- und -Unterseite auf Beschadigungen und Wasserab-
laR6ffnung auf Sauberkeit Gberpriifen.

Nur bei Integralwassertanks: Entliftungséffnug auRen am Fliigel-
randbogen auf Sauberkeit und auf Fligeloberseite Deckel der
Liftung auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung priifen!
Winglets unbeschadigt und abgeklebt?

Fligelklappen einschliellich Querruder:
Zustand und Freigangigkeit (Ruderschlitze) tberprifen. Hutzen
auf Klappen und Fliigel auf Freigangigkeit Uberprifen.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.

™2

11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 4.6
LBA-anerk.




ASW 27 Flughandbuch

(2) Ablassen des Wasserballastes:

Fir das Ablassen des Ballastes sind zwei normalerweise vorkommen-
de Félle zu unterscheiden:

A) MaRiges Verringern der Flachenbelastung:

Bei jedem AblaRvorgang ist es besonders wichtig, sich durch ei-
nen Blick auf die Flligelunterseite zu Uberzeugen, dal aus beiden
geoffneten Ventilen gleichmaRig Wasser auslauft!

Nach Offnen der Ventile betragt die mittlere AblaRgeschwindigkeit
1 kg je Sekunde, bei vollen Tanks mehr, bei fast leeren Tanks
weniger.

B) Schnellablal des Wasserballastes:

Wenn der Wasserballast véllig abgelassen werden soll, wird nur
der Hebel im Cockpit gedffnet und kurz Uberprift, ob Wasser aus
beiden Fliigeln abflieRt. Nicht nur der Hebelposition trauen!

Die Ablaufzeit der vollen Sécke betrégt ca. 3 ¥z Minuten oder rund 200
Sekunden, etwa 3 min. bei Integraltanks (ca. 150 I).

Sollte der Ballast nicht wie vorgesehen ablaufen, so sind die Ventile
umgehend zu schliefen (Betatigungshebel nach hinten); durch er-
neutes Offnen oder bei Verdacht auf Vereisung der Ausldsse nach
Aufsuchen warmerer Luftschichten wieder versuchen, einen gleich-
méRigen Wasserablauf aus den gedffneten Ventilen zu erreichen.

Falls das nach mehreren Versuchen nicht méglich sein sollte, liegt ein
Notfall vor, bei dem sich nach den Anweisungen in Abschnitt 3.9 (5)
(Notverfahren) zu richten ist.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
™2  11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 4.20
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Zum Betanken einen Schlauch mit Y-Stiicke(n) und zwei (oder drei)
Einfillstutzen benutzen, da beide (oder alle drei) Ventile nur gleichzei-
tig gedffnet werden kénnen. Letzteres ist eine wichtige Forderung des
LBA, um unbeabsichtigtes Entleeren nur eines Tanks zu vermeiden.
Bei Integralwassertanks kann auch durch die Liftungséffnung auf der
Fligeloberseite Wasserballast eingefiillt werden, hierzu sind die Was-
serballastventile zu schlielen. AnschlieRend die Deckel wieder befe-
stigen.

Durch Auspendeln mit waagerechtem Fltigel wird die symmetrische
Beladung uberpriift. Sollte ein Fliigel zu schwer sein, so wird die Off-
nung des leichteren Flligels kurzzeitig mit der Hand verschlossen und
die Ventile gedffnet, bis Gleichgewicht herrscht. Wasserballastventile
jetzt schlielen.

WARNUNG: Die Fllung der Wassersacke mit Druckwasser (Was-
serleitung, Tauchpumpen etc.) wird wegen der magli-
chen Schéden fiir die Fligelstruktur ausdriicklich ver-
boten!

Es wird empfohlen, die Beftillung aus nicht unter Druck stehenden
Kanistern, die leicht erhoht stehen (auf Flliigel oder PKW-Dach etc.)
vorzunehmen. Bei Verwendung von Druckwasser ist unbedingt ein
offenes Zwischengefal? (Trichter etc.) zwischenzuschalten, das si-
cherstellt, dal® die Wassersdule beim Fiillen nicht Gber 1,5 m steigen
kann.

Wenn die Fligel ganz gefiillt sind, kann es vorkommen, da} die Was-
sersécke oder die Integralwassertanks (je nach Ausfiihrung) tber die
Entliftung im Stand langsam leerlaufen. Um dies zu vermeiden wird
empfohlen, beide Fllgelspitzen abzustiitzen und nicht etwa die Ent-
luftung abzukleben !

Die groRtmdgliche Wasserballastmenge errechnet sich wie folgt:

Hochstmasse . ................ 500 [kq]
minus Leermasse .................. -xxx [kg]
minusZuladung ................... -xxx [kq]

= max. Wasserballastmenge in Liter oder xxx [kg]

Eine ausflihrlichere Tabelle befindet sich in Abschnitt 6.2.2 .

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
™2 11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 41 9
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7.9 Wasserballastanlage

SerienmaRig sind in den Flligeln Wassersdcke mit ca. 100 | Fas-
sungsvermdégen eingebaut.

Als Sonderausristung kénnen groBere Wassersacke mit ca. 1401
Fassungsvermogen zusammen mit dem Rumpfwassertank (ca. 351) -
anstelle des Gepéckraumes (ber/hinter dem Holm - eingebaut wer-
den. Damit kann die maximale Flachenbelastung erreicht werden. Sie-
he auch Abschnitt 6.2.2 .

Fligel mit Integralwassertanks haben ein Fassungsvermégen von ca.
155 | . Auf der Flligeloberseite ist eine Liftungs6ffnung zum Trocknen
der Integralwassertanks. Ein Deckel befestigt mit elastischem Klebe-
band (z.B.: Fascalfolie oder Tesaflex 4163, weil}, @ 60 mm) dient als
Verschlul. An der Abdeckung der Wurzelrippe ist ein automatischer
Ventil6ffner montiert, der bei abmontierten Fliigeln die AblaRventile
offen halt.

Die Betédtigung der Wasserballastventile erfolgt mechanisch. Der Be-
tatigungshebel sitzt an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerks-
griff.

Hebel nach vorn umlegen,
alle Ventile
6ffnen gleichzeitig.

Ist der Rumpfwassertank eingebaut wird das Rumpftankventil eben-
falls mit diesem Betétigungshebel gedffnet.

Das Betéatigen aller Ventile nur durch einen Hebel vermeidet unbeab-
sichtigtes Offnen nur eines Tanks mit nachfolgend asymmetrischer
oder riicklastiger Beladung.

7.12 Elektrische Anlage

Das Bordnetz wird mit einem Hauptschalter im Instrumentenbrett ein-
geschaltet.

Jedes elektrische Gerat ist mit einer eigenen Sicherung versehen.
Eine starke Sicherung befindet sich in der Nahe jeder Batterie und
schitzt die elektrischen Schaltkreise bei Unféllen. Siehe hierzu auch
Fig. 7.12-1 am Ende dieses Abschnitts .

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M2  11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 7.13
|
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6.2.2 Zuladung durch Wasserballast

Die Tabelle gibt die maximale Wasserballastmenge [in Liter oder kg]
in Abhédngigkeit von Leermasse und Zuladung ohne Wasserballast
an.

Leer- |[Zuladung[kg]
masse | Pilot + Fallschirm + Gepédck

[ka] 70 80 90 100 110 120 130
230 voll voll voll 170* 160* 150* 140
240 voll voll 170* 160* 150* 140 +)
250 voll 170* 160* 150* 140 +) +)
260 170* 160* 150* 140 +) +) +)

+) Diese Kombination ist wegen Uberschreiten der
Ho6chstmasse der nichttragenden Teile unzuléssig!

* Erst die Wassersécke der Fliigel volifiillen, dann
Restmenge in den Rumpftank (falls eingebaut) !

HINWEIS: 1 Liter oder kg Wasser .entspricht 2,2 Ibs oder 0,265
U.S.-gallons.

ACHTUNG: Je nach Ausfiihrung immer erst die Wassersdcke der
Flugel fillen, dann die Restmenge in den Rumpftank
fillen!

Ca. 140 Liter bei Sonderausfiihrung mit groBen Wasser-
sécken und Rumpftank oder

ca. 155 Liter bei Sonderausfiihrung mit Integralwasser-
tanks und Rumpftank. :

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
T™2  11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 6.5
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Bei langerem Abstellen im Hangar wird empfohlen, nur die Plexiglas-
haube mit einem Staubschutz abzudecken, da die Staubschutzhillen
bei feuchter Witterung unnétig lange die Feuchtigkeit halten. Feuchte
kann die Formhaltigkeit und sogar die Festigkeit aller Faserverbund-
werkstoffe beeintréchtigt.

HINWEIS: Léngeres Abstellen mit Wasserballast ist deshalb auch
nicht zuldssig!
Die Wasserballastventile sind zu &ffnen! Bei Integralwas-
sertanks sind die Luftungen auf der Flligeloberseite zu 6ff-
nen!

(c) Verzurren

Zum Verzurren der Fliigel sind Scheren (z.B. aus dem Transportwa-
gen) zu benutzen, die sicherstellen, daf die Flugelklappen nicht durch
die Zurrseile belastet werden kénnen.

(d) StraBentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH sind Bauteil-Zeichnungen
des Segelflugzeuges erhéltlich, aus denen alle notwendigen MaRe zu
ersehen sind, die fir den Bau eines geschlossenen Transportwagens
bendtigt werden.

Die Anschriften von Herstellern erprobter Transportwagen kénnen
ebenfalls von uns bezogen werden.

Wichtig ist in allen Féllen, daR die Fliigel in gut angepafiten Scheren
liegen oder aber an den Holmstummeln mdglichst nahe an den Wur-
zelrippen gelagert werden.

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beachten!) und
Spornrad; evtl. die Querkraftbolzen (Gegenlager aus Kunststoff z.B.
Nylon anfertigen!) und der Bereich vor der Schwerpunktkupplung .

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM2  11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97 8.4
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Massen

Leermasse ca. 235 kg
Zuladung max. 130 kg
Zuladung im Pilotensitz max. 115 kg
Masse der nichttragenden Teile max. 280 kg
Flugmasse mit Wasserballast max. 500 kg
Flugmasse ohne Wasserballast max. 395 kg
Flachenbelastungen ca. 32,8 + 55,56 kg/m?
Beladung Gepédckraum max. 15 kg
Trimmballast (Batterie) in der Seitenflosse max. 6 kg
Wasserballast max. 165 kg
Wasserballast (serienmaRige Wassersicke)ca. 100 kg
Wasserballast (groBe Wassersécke) ca. 140 kg
Wasserballast (Integalwassertanks) ca. 155 kg
Wasserballast (Rumpfwassertank) ca. 35 kg

Siehe auch im Flughandbuch Abschnitt 2 !

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
™2 11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97




ASW 27 Wartungshandbuch

0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Abschn, Seite Datum Abschnitt Seite Datum
Titelblatt ---- 20.01.97 2 2.19 20.01.97
0 0.1 20.01.97 2.20 20.01.97
0.2 20.01.97 2.21 20.01.97
0.3 20.01.97 2.21 20.01.97
04 11.01.99 2.23 20.01.97
05 11.01.99 2.24 20.01.97
0.6 20.01.97 2.25 20.01.97
2.26 20.01.97
1 1.1 20.01.97 2.27 20.01.97
1.2 20.01.97 2.28 20.01.97
1.3 20.01.97 2.29 20.01.97
14 20.01.97 2.30 20.01.97
1.5 20.01.97 2.31 20.01.97
1.6 11.01.99 2.32 11.01.99
2.33 20.01.97
2 2.1 20.01.97 2.34 20.01.97
2.2 20.01.97 2.35 20.01.97
2.3 20.01.97 2.36 20.01.97
24 20.01.97 2.37 20.01.97
2.5 20.01.97 2.38 11.01.99
2.6 20.01.97 2.39 11.01.99
2.7 20.01.97
2.8 20.01.97 3 3.1 20.01.97
29 20.01.97 3.2 20.01.97
2.10 20.01.97 3.3 20.01.97
2.11 20.01.97 3.4 20.01.97
212 20.01.97 3.5 20.01.97
2.13 11.01.99
2.14 11.01.99 4 4.1 20.01.97
2.15 11.01.99 4.2 20.01.97
2.16 11.01.99 4.3 20.01.97
2.17 11.01.99 4.4 20.01.97
2.18 11.01.99 4.5 20.01.97
46 20.01.97
4.7 20.01.97
4.8 20.01.97
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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5 5.1 20.01.97 8 8.1 20.01.97
5.2 20.01.97 8.2 20.01.97
5.3 20.01.97 8.3 20.01.97
5.4 20.01.97 8.4 20.01.97
5.5 20.01.97
5.6 20.01.97 9 9.1 20.01.97
5.7 20.01.97 9.2 20.01.97
9.3 20.01.97
6 6.1 20.01.97 9.4 20.01.97
6.2 20.01.97 9.5 20.01.97
6.3 20.01.97 9.6 20.01.97
6.4 20.01.97 9.7 20.01.97
6.5 20.01.97 9.8 20.01.97
6.6 20.01.97
6.7 -20.01.97 10 10.1 20.01.97
6.8 20.01.97 10.2 20.01.97
6.9 20.01.97 10.3 20.01.97
6.10 20.01.97 104 20.01.97
6.11 20.01.97 10.5 20.01.97
6.12 20.01.97 10.6 20.01.97
6.13 20.01.97
6.14 20.01.97 11 111 20.01.97
6.15 20.01.97 11.2 20.01.97
6.16 20.01.97
6.17 20.01.97 12 121 20.01.97
12.2 20.01.97
7 7.1 20.01.97 12.3 20.01.97
7.2 20.01.97 12.4 20.01.97
7.3 20.01.97 12.5 20.01.97
7.4 20.01.97 12.6 20.01.97
7.5 11.01.99 12.7 20.01.97
7.6 20.01.97 12.8 03.11.97
7.7 20.01.97
7.8 11.01.99
7.9 20.01.97
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.

T™M2 11.01.99 Juw Juw/GW 20.01.97




ASW 27 Wartungshandbuch

2.4 Wasserballastsystem

Durch die Wasserballasteinrichtung kann die ASW 27 auf eine maxi-
male Abflugmasse von 500 kg gebracht werden. Dies entspricht einer
Flachenbelastung von 55,56 kg/m?.

Es gibt drei Versionen der Wasserballastsysteme:

SerienmaRig sind in den Fllgeln Wassersécke mit ca. 100 | Fassungs-
vermdégen eingebaut, siehe Fig. 2.4-3.

Als Sonderausriistung konnen groere Wassersacke mit ca. 1401
Fassungsvermodgen zusammen mit einem Rumpfwassertank (ca. 351)
anstelle des Gepackraumes Uber/hinter dem Holm eingebaut werden
(Fig. 2.4-4 & 2.4-5). Damit kann die maximale Flachenbelastung erreicht
werden.

Nach TM 2 sind Integralwassertanks direkt im Fligel mit ca. 1551 Fas-
sungsvermdgen eingebaut (Fig. 2.4-6). Die Entliftungs6ffnung ist aulen
am Flugelrandbogen. An der Abdeckung der Wurzelrippe ist ein auto-
matischer Ventildffner montiert (Fig. 2.4-7), der bei abmontierten Flligeln
die AblaRventile offen halt und auf der Fligeloberseite ist eine Liftungs-
6ffnung mit Sieb gegen Kleintiere und Verschluftdeckel (Fig. 2.4-8) .
Das Offnen und SchlieRen der Wasserballastventile erfolgt vom Cockpit
aus durch einen Betatigungshebel an der rechten Bordwand hinter dem
Fahrwerkshebel. Zwei Bowdenziige flihren zu je einer Wippe links und
rechts an den rumpfseitigen Wurzelrippen. Ist der Rumpfwassertank
eingebaut wird das Rumpftankventil ebenfalls mit diesem Betédtigungs-
hebel gedffnet. Durch das Betéatigen aller Ventile mit nur einen Hebel
wird ein unbeabsichtigtes Offnen nur eines Tanks mit nachfolgend
asymmetrischer oder riicklastiger Beladung vermieden.

Bei der Fligelmontage werden die Wasserballastventile automatisch
angeschlossen. Eine Druckstange fuhrt zum Wasserballastventil im
Flugel.

HINWEIS 1: Die Wartungsanweisung B fir die ASW 27 ist beim
Einstellen der Wasserballastbetdtigung zu beachten, da
sonst bei der Montage der Flligel an den Rumpf der Antrieb
der Wasserballastventile besch&digt werden kann.

HINWEIS 2: Beide Ventile missen gleichméRig 6ffnen um asymmetri-
schen Wasserauslauf zu vermeiden. Bei aufgebautem
Flugzeug muf® ein Mindestweg der Druckstangen von
12 mm (Fig.2.4-1) Uberpruft werden.
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Die Full- und AblaRéffnungen sind links und rechts ca. 30 cm seitlich
vom Rumpf und 23 cm von der Vorderkante an der Unterseite der
Fligel und fir den Rumpftank an der Rumpfunterseite hinter den
Fahrwerksklappen. Die Offnungen sind mit Klappen abgedeckt.

In den Fligeln wird der Wasserballast in zwei voneinander unabhén-
gige Wassersédcke (nach TM 2 in Integralwassertanks) eingefiilit.

Das Wasser wird in die Ballastsécke mit dem mitgelieferten Fllstut-
zen AS-Nr. 99.336.0022 eingefiillt. Dieser hat ein Sieb eingebaut, daR
die Verschmutzung der Ventile verhindern soll.

Am zweckmaBigsten wird ein Y-SchlauchanschluBstiick mit zwei
Fullstutzen (oder Dreifach-SchlauchanschiuB bei eingebautem
Rumpftank) verwendet, so kénnen beide Ballastsdcke (und Rumpf-
tank) gleichzeitig gefiillt werden. Die Fligel sind hierbei waagerecht
zu halten.

Wird kein Y-SchlauchanschluBstiick verwendet und jeder Ballastsack
einzeln gefiillt, muB beim Einfiillen des Wassers die andere AblaB-
6ffnung mit dem Verschlu3stopfen AS-Nr. 99.000.8861 geschlossen
werden (auch bei Rumpftank, falls eingebaut).

Nach dem SchlieBen der Ventile den/die Stopfen entfernen, kontrol-
lieren, ob die AblaB&ffnungen frei sind und die Klappen anliegen !

WICHTIGE HINWEISE:

Stark ungleichseitige Betankung kann beim Trudeln zum Versagen
der Flugelschale fithren. Aus diesem Grund ist die Wartung des Was-
serballastsystems wie folgt sorgféltig zu beachten:

- Es muB sauberes Wasser, das zusétzlich durch ein Sieb im Be-
tankungsanschlu gefiltert wird, zum Betanken verwendet werden.
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- Da Feuchteeinwirkung auf Dauer flir Strukturen mit Epoxidharzma-
trix schéadlich sein kann (z.B.: Wellung der Fliigelschale und Ver-
schlechterung des Profils), wird unbedingt empfohlen, nach jedem
Flug mit Wasserballast die Dichtheit der Wassersacke zu kontrollie-
ren.

- Wurde Wasserballast benutzt sind nach Gebrauch die AblalRventile
immer offen zu halten. Bei Integralwassertanks nach TM 2 werden
bei abmontierten Fliigeln die Ablalventile durch den automatischen
Ventil6ffner offen gehalten.

- Wenn die Wassersécke langere Zeit nicht in Gebrauch sind, sind
sie grundsétzlich auszubauen.

- Nie direkt aus der Wasserleitung oder mit Pumpen betanken.
Schon geringe Driicke konnen den Fligel schadigen. Etwa 7 m
Wassersaule (0,7 bar) fiihrt zum Bruch der Fltigelschale.

Im Fluge besteht die Mdglichkeit das symmetrische Entleeren der
Ballastséacke zu kontrollieren:

Die Abwasserfahnen sind vom Cockpit aus bequem einzusehen. Auf
diese Sichtkontrolle sollte nie verzichtet werden !

Aus- und Einbau des Wasserballastes, Wartungsanweisungen

Ausbau der Wassersécke aus den Fligeln:

Die Schlauche vom Entliftungsbeschlag im Rumpf 16sen und den
Fliigel demontieren.

Die Abdeckung der Wurzelrippe abschrauben und die Druckstange
aus dem Ventil herausziehen.

Der Wassersack ist mit Perlon-Schnur an der vorderen Wurzelrippe
angebunden. Die Schnur wird gelést und mit ihnrem Ende wieder an die
Wourzelrippe gebunden, damit sie nicht aus dem Flligel herausgezogen
werden kann.

An der AblaRéffnung (Flugelunterseite) wird mit einem Stirnloch-
schlissel, Stift-d 3 mm (z.B. Gedore Nr. 44/7") die Schraube heraus-
geschraubt.
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Vorsichtig kann jetzt der Wassersack durch die Offnung in der Wurzel-
rippe herausgezogen werden; es ist zu beachten, dafl3 sich ein ca.
2,5 m langes Kunststoffrohr vom Ventil bis zur Einschnirung im Was-
sersack befindet. Den Sack auf eine saubere Unterlage ablegen. Die
lange Perlonschnur vom &ufleren Ende des Sackes l6sen und im Fli-
gel liegen lassen.

Bei Integralwassertanks kénnen die Ventile zur Wartung auf gleiche
Art und Weise wie bei den Wassersacken ausgebaut werden, siehe
auch Fig.2.4-1.

Ausbau des Wassertanks aus dem Rumpf:

An der Tankunterseite hinter dem Holmausschnitt Schlauchschelle am
Ablafschlauch 16sen, Anschluf3schraube (SW 24) aus Tank heraus-
schrauben. Vier Schrauben (SW 10) links und rechts innen am rumpf-
seitigen Haubenrahmen herausdrehen. Rumfptank vorsichtig nach
vorn herausziehen. Mit der Schlauchschelle die AnschluRschraube am
Abla3schlauch wieder befestigen, damit der Schlauch nicht ins Steuer-
gesténge geraten kann. Siehe auch Fig. 2.4-5 .

Gepackraumes (ber/hinter dem Holm einbauen.

WARNUNG: Statt des Wassertanks muB der Gepéckraumboden
Uber/hinter dem Holm eingebaut sein, damit keine losen
Gegenstdnde aus dem Fuhrer- und Gepéckraum in die
Steuerung hinter und unter dem Holm gelangen kénnen.

Uberprifung der Ventile

Die Ventile sind modifizierte Riickschlagventile der Firma GF, in die
zuséatzlich eine nichtrostende Zuhaltefeder eingebaut wurde.

Nach der Wartungsanweisung "Wasserballastventile" und nach Fig.
2.4-1 wird das Ventil aufgeschraubt und gereinigt. Bundbuchsendich-
tung, Dichtring, Kugel und Druckfeder tberpriifen und wenn nétig er-
setzen. Ventil wieder zusammenbauen. Druckstange reinigen, im Be-
reich der Nutring-Dichtung mit Vaseline fetten und in das Ventil einset-
zen. Sollte das Ventil an der Druckstange undicht sein, ist die Nutring-
Dichtung zu erneuern.
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Wiedereinbau der Wasserballast-Einrichtung

Einbau der Wassersacke in die Fliigel:

- Die Perlon-Schniire am Ende der Sacke befestigen und die S&cke
mit Hilfe der Schniire vorsichtig in die Fliigel hineinziehen. Darauf
achten, dal sowohl die Halteseile als auch die Entliiftungs-
schlduche auf den Wassersédcken liegen und die zuvor wieder in
das Ventil gesteckte Betatigungsstange nicht verbogen wird!

- Mit einem Drahthaken, der durch die AblaR6ffnung gesteckt wird,
das Ventil an der Druckstange festhalten und die Halteschraube
R3/4"/M 18x1,5 (Gewinde mit Teflon-Dichtband umwickelt) ein-
drehen. Ventil ausrichten, Schraube anziehen und mit der Siche-
rungsschraube (Blechschraube B 2,9x9,5 DIN 7972) arretieren.

- Befestigungsschniire der Wassersdcke an der Wurzelrippe
stramm festbinden und restliche Schnur im Fliigel verstauen. Ab-
deckung der Wurzelrippe anschrauben, dabei die Betétigungs-
stange und den Entliftungsschlauch einfadein.

Einbau des Ventil bei Integralwassertanks:

- Das Ventil im Bereich des O-Ringes mit Vaseline fetten, in die
Rohrmuffe vom Integralwassertank schieben und durch die AblaB-
6ffnung mit der Halteschraube R3/4"/M 18x1,5 festschrauben
(Gewinde mit Teflon-Dichtband umwickeln! Siehe Fig. 2.4 - 1).

Einbau des Wassertanks in den Rumpf:
Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau vorge-
nommen.

AbschlieRend eine Dichtheitspriifung durchfiihren!
Sollten Schwierigkeiten oder Probleme auftreten, mit der Firma
Schleicher Verbindung aufnehmen.

Lagerung auRerhaib des Fliigels

Wassersédcke miissen dunkel, kiihl und trocken gelagert werden.

Reparatur
"Smiley"-Wassersédcke kdnnen mit Fahrradflickzeug repariert werden.
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Dichtheitsiiberpriifung der Wassersacke im ausgebauten Zustand

Das Ventil schlieBen. Die Entliftungsschiduche am Y-Stiick trennen
und nun mit dem langen Entliftungsschlauch, wie in Fig. 2.4-2 ge-
zeigt, ein U-Rohr-Manometer herstellen und mit Wasser fiillen.

T
Instrumentenschlauch / Vent tube

mit Klebestreifen an einer taped to wall
Wand befestigt

Vorsichtig aufblasen
und verschliefen !

Inflate carefully and close ! ;
Ventil geschlossen !
Valve closed ! ;

l{VVassersac':kX Water Bag >.:'

mindestens / minimum 2,5m

[

Water Filling
Fig. 2.4-2 Einfaches U-Rohr-Manometer zur Dichtheitspriifung der
Ballasttanks.

Am zweiten Entliiftungsschlauch wird mit einer Luftpumpe oder mit
Pressluft und der nétigen Vorsicht der Wassersack etwa 0,2 bar oder
2 m Wasserséule

(2 m Hoéhendifferenz zwischen den beiden Wasserspiegeln im U-
Rohr-Manometer-Instrumentenschlauch) aufgepumpt und verschios-
sen. Ist nach fiinf Minuten kein Druckabfall eingetreten, so ist anzu-
nehmen, daR der Wassersack dicht ist.

Alle Wassersécke sind auf Dichtheit zu Gberpriifen !

Bei Verdacht auf Undichtheit der Integralwassertanks ist mit der Fir-
ma Schleicher Verbindung aufnehmen.
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Fig. 2.4 - 7 Automatischer Ventiloffner in Fliigelwurzelrippe

(1) Steliring 16,1 A - 6/913

(2) Verlangerung fiir Druckstange, 270.76.0004

(3) Feder fir autom. Ventiléffner, 270.76.0055

(4) U-Bock fiir autom. Ventiléffner, 270.76.0053

(5) Wippe fiir autom. Ventiloffner, 270.76.0054

(6) Druckstange fiir autom. Ventil6ffner, 270.76.0056

Fig. 2.4 - 8 Liftung fiir Integraltank auf Fliigeloberseite

Fliigeloberseite

:
g2
Deckel fiir Liftung 270.76.0351 =] g’
wahlweise Ausflihrung mit Sieb:
y O
0
- O 4
7 — 270.76.0057 & 270.76.0058
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

An Rumpf und Seitenflosse sind Pitot- und statische Druckoff-
nungen auf Verstopfung und die Schlauchleitungen auf Lecks zu
Uberpriifen.

Zustand und Funktion - falls zutreffend, zulassige Betriebszeit -
von allen Instrumenten und UKW-Sende- und Empfangsgeréat
Uberprifen.

An der Schwerpunkt- und Flugzeugschlepp-Kupplung ist eine
Zustands- und Funktionsprifung durchzufihren. Der Betati-
gungsseilzug muB freigéngig sein und in verriegeltem Zustand
der Kupplung noch Spiel haben, darf also nicht unter Spannung
stehen.

Der Haubennotabwurf muB betatigt und auf Korrosion und Grate
usw. untersucht werden; gegebenenfalls ausbessern und in je-
dem Fall neu fetten!

Die Wassersécke und -ventile (nach TM 2 die Integalwasser-
tanks) sowie der Rumpftank sind auf Dichtheit und Funktion zu
Uberpritfen (Siehe Abschnitt 2.4 sowie das nachfolgende Kapitel
7.1 "Betankungsversuch").

Die Fligelbiegeschwingungszahl ist zu messen und mit der An-
gabe im letzten Prifbericht zu vergleichen. Fir die Schwingungs-
prifung missen die Winglets montiert und der Rumpf in zwei
Konsolen starr gelagert sein, um vergleichbare Werte zu erhalten,
siehe Fig. 3.0-1!

Ausristung und Instrumentierung sind mit dem Ausriistungsver-
zeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung sind Leermas-
se und Schwerpunktlage durch Rechnung oder Wé&gung neu zu
ermitteln und im Beladeplan Abschnitt 6.2 des Flughandbuches
festzuhalten.
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Nach Kornfeldlandungen und Landungen in hohem Gras
1. Wélbklappensteuerung Uberprifen! Querruder- und Wélbklap-

penausschldge nachmessen, da eventuell Umlenkhebel im
Rumpf oder Fliigel verbogen sein kdnnten.

Nach Betrieb mit Wasserballast

Nach dem Abmontieren des Flugzeuges die Flligel am &ulReren Ende
kurz hoch halten und kontrollieren, ob sich hinter der Wurzelrippe aus
den Wassersécken ausgetretenes Wasser angesammelt hat.

Wird hier Wasser gefunden, ist der Wassersack auszubauen und auf
undichte Stellen zu Uberpriifen, auch die Ventile. Undichte, tropfende
Ventile miissen unbedingt nach Abschnitt 2.4 gewartet werden.

Bei Verdacht oder Feststellung von undichten Integralwassertanks ist
Kontakt mit der Firma Schleicher aufzunehmen.

Das Austrocknen der Flligel nicht vergessen und das Flugzeug immer
mit gedffneten Ventilen abstellen !

Bei eingebautem Rumpftank kontrollieren, ob sich hinter dem Fahr-
werkkasten im Rumpf Leckwasser angesammelt hat.

Wird hier Wasser gefunden, sind die Schlauchanschliisse und der
Kugelhahn auf undichte Stellen zu Gberpriifen.

Betankungsversuch

Bei der Jahresnachpriifung ist eine Betankung der Wasserballastein-
richtung durchzufiihren. Es mu® dabei auf Austreten von Wasser und
tropfende Ventile geachtet werden.

Weiterhin ist das gleichméRige Offnen beider Wasserballastventile
gemaR Abschnitt 2.4 zu prifen, damit gleichmaRiger Wasserabflu
aus den Flugen erreicht und Asymmetrie der Beladung vermieden
wird.
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