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tuftfahri-Bundesamt Braunschweig. den 6. Apr11 1960

Az.

—

2 303.71 -8 Flughafen
Fernrufs 30 808, 30 809, 30 800
Fernschreiber Hr.: 0952 749

Betr,: Segelflugzeugmuster "Rhonlerche II", Geridte-Nummer L-164

LBA-Lufttichtigkeitemitteilung Nr, 8

Fesigestellie Mingel: ,

Die Brfahrung hat gezeigt, daB bei hariten Landungen oder #dhnlichen
Bearnspruchungen die Gefahr besteht, daB der Holmsteg des Fliigels am
AnschluBpunkt Schulterstrebe-Holm beschddigt wird. Eine regelmiBige
iiberpriifung des AnschluBpunktes, besonders rach harten Landungen, ist
aus Grinden der Verkehrssicherheit unbedingt erforderiich. In der
bisherigen Ausfunrung kann dieser Anschlufipunkt nur dann gepriift wer-
den, wenn die Bespannung entfernt wird. xine ~.:Lns.‘ch:cmkl,mg: der Ver-
kehrssicherheit des Musters im Sinne des § 20 Abs. 71 der Priifordnung
fliir Lufifahrtgerdt ist damit gegehen.

Mafinahmen zur Behebung der Héingel:

Bei allen Werknummern des Segeifliugszeungmusters YRhonlerche II" ist
nach einer von der Firma Alexander Schleicher, Segelflugzeugbau.
Ponvenhausen/Qhon ausgearbeiteten inderung zu verfahren. Sie hat
diec B2 z.elumnong

Anderung ¥r. 6 vom 24.3.1959
und ist zu bezieheén von der Pirma Alexander Schleicher, Segelflug-
Teugoan, Poppenhausen/ﬁhén, '

Die auszlmmung der DVL als anerkannte Priifstelle fiir Luftfahrigerdit
zu der Anderung liegt vor.

Terming

Bei der n#chsten erforderlichen Uberpriifung des AnschluBpunktes
Schulterstrebe-Eolm und der Schulterstrebe, spitestens Jedoch bis
zur néchsten Wachprifung.




4. Prifung:
Die Priifung der durchgefiihrten Anderung ist nach § 17 Abs. 1
Hr. 3 PLG durch die zustindige Bezirkssitelle der Prifstellen
fiir Lufifahrtgerit vorzunehmen und in der lLebenslaufakte des
betreffenden Segelflugzeuges zu bescheinigen,

Der Direktor des Luftfahrt-Bundesamtes
Inm Entwurf gez. Moéhlmann

Beglaubigt:

‘l{/ygdxx,tAgLJ“

Verw._  Ang.




Luftfahrt-Bundesamt (LBA) Braunschweig, April 6, 1960
(Federal Office of Civil Aeronautics) Ilughafen
Federal Republic of Cermany Telephones 30808

Telex: 0952 T49

Subject: Glider Model “"Rhoenlerche II" German T.C. L-164, FAA T.C. 766

1) Defects found:

Experience has shown that, as a result of heavy landings and/or similar
loads, damage to the wing spar web in the area adjacent to wing sirut
attachment point is likely to occur. Continuous checking of the a/m
attachment point erea; most of all after heavy landings, for the sake
of flight safety is considered absolutely essential. The present design
of this attachment allows for inspection only after removal of the
fabric covering. The level of airworthiness of subject glider model was
found to be affected.

2.) Corrective action:

Compliance with the following modification leaflet prepared by lMessrs.
Alexander Schleicher-Segelflugreugbau, Poppenhausen/ﬁh6n9 ig required

on all gliders of the "Rhoenlerche ITI" model.

The Deutsche Versuechsanstalt fiir Luftfahrt e,.V. (DVL/PfL) in their
capacity as approved Aeronautical Inspection Organization reviewed

this modification and agreed to it.

3.) Complisnce Date:

e

Immediate modification action is required if there are any defects found,

but in no case later than at next periodic inspection.

4.) Inspection:

In accordance with § 17, para 1 (3) of the "Priifordnung fir Luftfahrt-
gerdt" modificaition work performed shall be inspected by the regional
office of the "Priifstellen fiir Luftfahrigerit" and recorded in the

logbook of the glider concerned.

Mdhlmann

The Director of Luftfahrt-Bundesamt



