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Alexander Schleicher
ASK 13 GmbH & Co..,

i i i Segelflugzeugbau
Technische Mitteilun g gzeug
Nr. 14 g D-6416 Poppenhausen

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaPnahmen:

Oberprifung der Lagerbdcke und Verriegelungskrifte
der Bremsklappen-Steuerung

ASK 13, Geradte-Nr. 267,
A) Von Werk-Nr. 13000 bis 13689
B) alle Werk-Nummern

A) Bis zu ndchsten Jahresnachpriifung, spatestens zum 31.03.92
B} Bei jeder folgenden Jahresnachpriifung

Bei einigen Segelflugzeugen vom Muster ASK 13 sind die Lager-
bocke der Bremsklappen-Steuerung an der Fligel~Wurzelrippe ge-
brochen. Die Ursache dieser Briiche ist eine zu grofe Verknieungs-
kraft, die durch falsches Einstellen der Verknieung in der Brems-
klappen-Steuerung hervorgerufen wird.

1. Die Lagerbdcke der Bremsklappen-Steuerung an den Fligel-Wur-
zelrippen und die Wurzelrippen selbst sorgfdltig auf Beschadi-
gungen, Risse etc. iberpriifen. Im Zweifelsfall mup der Lack
am Lagerbock entfernt werden. Die Briche sind meistens am vor-
deren Lagerbock unten aufgetreten. Siehe hierzu Skizze unter
"Zeichnung:" auf Blatt 2
Werden an einem Lagerbock Beschadigungen gefunden, ist dieser
auszutauschen, ist eine Wurzelrippe geschddigt, so mup sie
repariert werden.

2. Die Verknieungskraft, wie unter Punkt 3. angegeben, dberprii-
fen und gegebenenfalls einstellen.

3. Einstell-Anweisung zur Bremsklappen-Verknieung.

3.1 Bremsklappen-Rickholfeder am vorderen Handhebel im Cockpit
1dsen.

3.2 Bremsklappen-Verknieung - rechte und 1linke Seite einzeln -
einstellen, bis am vorderen Bremsklappen-Handhebel oben ge-
messen, eine Kraft von ca. 3 bis 4 daN erreicht wird (Mep-
punktentfernung vom Drehpunkt des Handhebels =zum Griff
= 300 mm) .

3.3 Die Anderung der Verknieung kann durch Hinein- oder Heraus-
drehen der Verstellkdpfe im Rumpf erreicht werden. Ist eine
Einstellung auf diese Werte hier nicht mdglich, missen die
Anschlag-K16tze im Fligel entsprechend auf- bzw. abgearbei-
tet werden.
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3.4 Es ist darauf zu achten, daB die Verknieung nicht {berkniet;
das heift, nicht zu weitiber den Totpunkt nach vorne springt
und die Bremsklappen dadurch wieder ausfahren!

3.5 Die Betdtigungskraft, am vorderen Bremsklappen-Handhebel
oben gemessen, fir beide Bremsklappen =zusammen, soll ca.
6 daN nicht idberschreiten.

3.6 Bremsklappen-Rickholfeder am vorderen Handhebel im Cockpit
wieder befestigen!

4. Diese Technische Mitteilung ist als Anhang ins Flug- und
Betriebshandbuch einzufiigen und im Berichtigungsstand einzu-
tragen.

5. Die Oberprifung der Lagerbdocke und Verriegelungskrdfte der

Bremsklappen-Steuerung nach den Mafnahmen 1. bis 3. sind bei
jeder folgenden Jahresnachprifung zu wiederholen!

Zeichnung:

Hinweise: Die Mapnahmen Punkt 1. bis 3. kénnen von einer sachkundigen Per-
son durchgefihrt werden und sind von einem dazu berechtigten
Prifer filir Luftfahrtgerdat in den Prifunterlagen und im Bordbuch
zu bescheinigen.

Die Mafnahme Punkt 4. kann vom Flugzeughalter selbst durchge-
fihrt werden.

Poppenhausen, den 27.09.1991
ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.
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Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom v durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt: i 07, Okt. 1081






