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.Weitergabe sowie Vervielfdltigung dieser Unter-

BLATT: 1 ASW ‘ 15 Alexander Schleicher

von 4 Technische Mitteilung Segelflugzeugbau
Nr.” 23 6416 Poppenhausen
Gegenstand: Uberpriifung und Innenkonservierung des Fliigelholmes
Betroffen: Alle ASW 15 und 15 B,

einschlieplich Wandlungsformen als Motorsegler

Dringlichkeit: Mapnahmen nach Punkt 1.1 bis 1.3 vor dem ndchsten Start.
Alle weiteren Mapnahmen bis zum 31.12.1988.

Vorgang: 1. Bei einer o6sterreichischen ASW 15 B ist im Fluge der linke

Fliigel abgebrochen. Gliicklicherweise konnte sich der Pilot
mit dem Fallschirm retten.
Eine Untersuchung des Fliigels hat ergeben, daB durch Ein-
dringen von Wasser sich im Innenraum des Holmes ein holzzer-
storender Pilz bildete. Dieser Pilz hatte die Balsaholz-
stege und Sperrholzklotze des Holmes soweit angegriffen
bzw. zerstort, dap die Stiitzfunktion der Holmstege nicht
mehr ausreichend war. Dies filhrte letztendlich zum
vorzeitigen Bruch des Fliigels.

2. Eine von der 6sterreichischen Luftfahrtbehérde angeordnete
Untersuchung aller weiteren in Usterreich zugelassenen
ASW 15 forderte weitere vier von holzzerstorenden Pilzen be-
fallene Stiicke zutage.

3. Unter Abschnitt 2.5 "Wartung und Pflege" im Flug— und Be-
triebshandbuch der ASW 15 (S. 18) und ASW 15 B (8. 20) wird
eindringlich darauf hingewiesen, dap Feuchtigkeit bzw. Was—
ser einen schadigenden Einflup auf die Bauteile des Flugzeu-
ges haben kann und wie, bei Verdacht auf eingedrungene
Feuchtigkeit oder Wasser, die Bauteile getrocknet werden
miissen. Diesen Hinweisen ist offensichtlich nicht genug Be-
achtung geschenkt worden.

Mapnahmen: 1.1 Der Fliigelholm muB durch Sichtpriifung auf eingedrungene
Feuchte, Pilze und/oder Aufquellung untersucht werden!
Pilzbefall 2zeigt sich durch Verféarbung der Hoélzer in
blaue, braune oder graue Farbténe oder durch weiBe Schim-
melpilze in Knollenform oder spinnennetzi@hnlichen aber un—
regelmédpigen Féden.

1.2 Zu diesem Zweck ist durch die Offnung fiir den Wassersack
in der Wurzelrippe mit Hilfe eines etwa 200 mm langen Boh-
rers (Durchmesser entsprechend der Dicke des Endoskops)
ein Loch zu bohren. In dieses Loch ist ein Endoskop einzu-
fiihren, mit dem die Untersuchung des Holminneren vorgenom—
men werden kann (siehe Fig. 2). Bei der ASW 15 bis zur
Werk-Nr. 15183 ist die O0ffnung in der vorderen Wurzelrippe
nicht vorhanden und mup daher hier zuerst gebohrt werden
(siehe Fig. 1). Sollte kein Endoskop verfiigbhar sein, kann
wahlweise eine Bohrung von @ 28 mm gebohrt werden. Durch

E. Steinweller, Fulda . Safir-Normdruck” 09 6181 83
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1.3

1.4

2.1

2.2

diese Offnung ist mit einem geeigneten Spiegel und entspre-
chender Beleuchtungseinrichtung das Holminnere zu unter-
suchen.

Sind keine Aufquellungen oder Hinweise auf eingedrungene
Feuchte vorhanden, ist das Loch mit Harz zu konservieren
und mit 2 Lagen Glasgewebe 92125 (oder &hnlichem Gewebe
mit ca. 250 g/m@) von ca. 30 mm ¥ zu belegen. Die Bohrung
g 28 mm wird wie unter Pkt. 2.2 beschrieben wieder ver-
schlossen. Es kann zunidchst weitergeflogen werden. Der Flii-
gelholm muB jedoch bis spétestens 31.12.1988 nach Punkt
2.1 der Mapnahmen weiter iiberpriift werden.

Anmerkung: Die Punkte 1.2 bis 1.4. eriibrigen sich, wenn
gleich die Mapnahmen nach 2.1 ff. durchgefiihrt
werden.

Werden Jjedoch bei der Untersuchung nach 1.2 Feuchte, Pilze
und/oder Aufquellungen am Holm festgestellt oder besteht
Verdacht auf eingedrungenes Wasser, ist ein weiterer Be-
trieb des Segelflugzeuges nicht zulédssig und es mup sofort
nach Punkt 2.1 der Mapnahmen weiter untersucht werden.

Wie in Fig. 3 dargestellt, den Innenraum des Fliigelholmes
durch die anzubringenden Inspektions—-Bohrungen mit Hilfe
eines Endoskopes oder eines geeigneten Spiegels mit ent-
sprechender Beleuchtungseinrichtung (z. B. Taschenlampen-—
birnchen mit zwei steifen, ca. 1 m langen Drahten angelo—
tet) auf Verfiarbung und holzzerstérende Pilze iiberpriifen
(Lichtquelle im Holm entlangfiihren).

Bei der ASW 15 bis zur Werk-Nr. 15183 mup zuerst nach
Fig. 1 die vordere Wurzelrippe mit einer Offnung versehen
werden (diese ist bei héheren Werk—Nummern schon vorhan-—
den!). Um die Inspektionslécher im BK-Kasten bohren zu kén-
nen, miissen die unteren Bremsklappen demontiert werden.
Die Bohrkerne der mit einer Lochsdge @ 28 mm (siehe
Fig. 4) anzubringenden Bohrungen miissen zur Untersuchung
an eines der unter "Hinweise" Pkt. 2. aufgefiihrten Insti-
tute geschickt werden. Sie miissen gekennzeichnet sein, da-
mit sie wieder der entsprechenden Bohrung zugeordnet wer-
den konnen.

Wenn keine Schédigung der Holzteile im Innenraum des Hol-
mes durch Feuchte und/oder Pilzbefall festgestellt wird,
missen die angebrachten Bohrungen mit einem GFK-Ring ver-—
starkt und durch einen Gummistopfen nach Fig. 6 verschlos-
sen werden. Vorher mup der Holm innen mit einem losungs-—
mittelhaltigen Konservierungsstoff nach DIN 68 800, z.B.
Aidol Fertigbau 100 der Fa. Remmers, 4573 Loningen,
Tel.: 05432-83-0 ausgespriiht werden (siehe Fig. 5).Bei Ver—
wendung von "Aidol" werden ca. 200 g benétigt. Es ist dar—
auf zu achten, dap die Rénder der angebrachten Bohrungen
wieder konserviert werden (siehe Fig. 6). Die im GFK-Ring

E. Steinweller, Fulda
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Material:

Hinweise:

Die GFK-Scheiben, Gummistopfen, Handbuchseiten und das Holz-

verbleibende Bohrung ist als Durchlap fiir spédtere Inspek-
tionen und die Offnungen im Gummistopfen als Be—- und Ent-
liiftung gedacht.

Bei deutlich sichtbarer Aufquellung bzw. Verdacht auf einge-
drunges Wasser in die Holmgabel oder in den Holmstummel mup
die Hauptbolzen-Buchse entfernt und der Innenraum zwischen
den Buchsen iiberpriift werden (siehe Fig. 7).

Die Hauptbolzen-Buchsen sind normalerweise mit der Haupt-
holmwicklung plan bzw. sie liegen minimal zuriick.

Werden Verfarbungen der Balsaholz-Stege bzw. der Sperrholz-
Kl6tze oder holzzerstérender Pilzbefall festgestellt, ist
mit dem Hersteller Verbindung aufzunehmen, zwecks Reparatur—
planerstellung und Reparatur oder Ersatz des ganzen Bau-
teils.

Im Betriebshandbuch ist die Seite 22 A (ASW 15) bzw. Seite
25 A (ASW 15 B) gegen die mit gleicher Seitenzahl und dem
Vermerk "TM Nr. 23 vom 21.04.1988" auszutauschen. Der Aus—
tausch ist auf Seite 3 "Berichtigungsstand des Handbuches"
einzutragen und zu bescheinigen.

schutzmittel konnen vom Hersteller bezogen werden.

1.

Punkt 1.1 bis 4 der "Mapnahmen" sind vom Hersteller oder
einem dazu berechtigten Luftfahrttechnischen Betrieb durch-
zufiithren.

Pkt. 5 der "Mapnahmen" kann der Halter selbst ausfiihren.

Die Durchfiihrung dieser Mapnahmen ist in den Priifunterlagen
und dem Bordbuch von einem Priifer fiir Luftfahrtgerdte mit
entsprechender Berechtigung zu bescheinigen.

Anschriften der Institute:

Bundesamt fiir Materialforschung und Priifung
Biologische Materialpriifung

Unter den Eichen 87

1000 Berlin 45

Materialpriifungsamt Nordrhein
Abt. Chemie
Marsbruchstr.

Instltut ur

Leuschnerstr. 1—— - ”*‘-;\;\N\\‘

E Steinweller, Fulda
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Universitat Minchen
Winsererstr
nchen 40

Schwenger
refeld 11

Bienroder Weg 54 E
3300 Braunschweig
Tel.: 0531 / 3909-336

Poppenhausen, den 21.04.1988

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom
fahrtbundesamt anerkannt (gezeichnet:-»=;

Desougg‘ygterlalschutz GmbH
Forschung

Institut fiir Holzforschung und Holztec

Fraunhofer—-Institut fiir Holzforschung

ALEXANDER SCHLEICHER

GmbH & f%g;)
; (Gerhard Walbel)

2 8.

fprii 1988  durch das Luft-
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Nur giltig fir ASW 15 bis Werk- Nr. 15 183 |

Only required for ASW 15s up to the serial no. 15183 !

St. Benennung ﬁ,’:' Werkstoff T.”_,:TZ%_M' Bemerkung
Datum Name Typ Benennung ) Mallist.
Bearb |08.04.88 | Juw Offnung in Wurzel -

Gepri. ASW 15 rippe 7.'2, 5

Norm
Hole in roet rib
A. Schieicher GmbH &Co | Zeichnungsnummer L-272 Blatt
S Ifl b .
GL%Q;o;gfsﬁgu::n TM-Nr. 23 F[g 1 8l

Zust| Anderung Datum | Na. | Urspr Ers. f Ers d




Zuwiderhandlungen verpfuchten zu Schadener-
satz Alle Rechte fir den Fall der Patenterteilung

oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehatten.”

.Weitergabe sowie Vervielfditigung dieser Unter-
lage. Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet, soweit nicht ausdriucklich zugestanden.

ca.§0+ 150 mm
3%6|in.

Inspektionsloch
L./ Inspection hole

i
|
=

A—A
M1:25

* Location and dimenmsions of the inspection holes

St. Benennung ',‘vf:’ Werkstoff r‘i,_Ro‘:f‘Tz%.Nr_ Bemerkung
Datum Name Typ | Benennung Malist.
Bearb.[14.04.88 | Juw '
s Asw1s  |VermaBung der 1.1
Norm ASw 15 B |Inspektionslocher*|1. 25
A. Schleicher GmbH & Co | Zeichnungsnummer L= 272 Blatt
Segelfi b :
616 Poppenhausen TM-Nr 23 Fig. 2 Bl
Zust) Anderung Datum | Na. | Urspr. Ers f Ers.d




ca. 525mm ca. 2030 mm -
21 in. 80 in. ca. 80+150 mm
* 3=61in.
—
/
Inspektionsloch i
A 'B -
‘e—-
! W . _
—/?' : . \\ _ ' = -
1 ] v t 10 1
y r;—rﬂ
— —g—L
Inspektionsloch anstelle der Liftungsréhrchen bohren !
Drill the ‘inspection hole irnstead of the ventilation tubes ! 1
Inspektionsloch
ca. §0+150mm Inspection hole
261 A-A 8-B
3+6in. M1: 2[5 Mi1: 2,5
[ NN AN @\\\ N
Ry == oo s
1
I o | “(
: ! ! o E_ 10 1] [
R i = s|3 ! N - 1S g5
| i | o S
L || | |
j .
NN I e |
o N NN !
S VA 0
ENANN NANANANNN —=
11
BN
- * Location and dimensions of the inspection holes
St. Benennuag ';,'f Werkstoff ,ﬂw;” Nr. Bemerkung
I Datum Name Typ Benennuny Maflst
Beart |1603.88 | Juw ASW 15 Vermallung der 1.10
G‘p’u . I . . ol :
nspektionslocher
Norm ASW 15 B A 1"2'5J
A. Schieicher GmbH&Co | Zeichnungsnummer L=272 Blatt
| / sirs boppenassen | TM-Nr 23~ Fig. B 51
2ust) Anderung Datum | Ne. § Urspr JErst ' lErs d




Zuwiderhandlungen verpfichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fur den Fall der Patenterteilung

oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehatten.”

.Weitergabe sowie Vervielfdltigung dieser Unter-

lage. Verwertung und Mitteilung ihres Inhatts nicht
gestattet, soweit-nicht ausdriicklich zugestanden.

11in.
___.\7/4%'_
£
N
L
1’
4 !
£ ‘
wn
N ’
R d

14 4

—= g 7
0,350 4 inl
N

{1) Twist drill ¢ 8 mm
(2) Xeyhole saw ¢ 28 mm
(3} Female sguare socket 1/4 in.

! |Innenvierkant 17, in. 3 98 9
1 | Lochsdge & 28 2 ‘
1 | Spiralbohrer &8 T | HSS
St Benennung ﬁf:’ Werkstoff T.i,_i‘;’:':'a;,;,_m Bemerkung
Datum Name | Typ Benennung Maflst.
Bearb.|12. 04.88 | Juw Lochsdge 828 mm
Gepru.
o ASW 15 Keyhole saw 1:1
A. Schleicher GmbH&Co | Zeichnungsnummer L=272 Blatt
S Il b .
6416 Poppenhausen TM-Nr_23  Fig. 4 Bl
Zust, Anderung Datum | Na. | Urspr Ers. f Ers. d.
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Zuwiderhandiungen verpflichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fir den Fall der Patenterteilung

oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehatten.”

Montage -Hinweis : Gummidurchfihrung @ in GFK-Scheibe

.Weitergube sowie Verviefaltigung dieser Unter-

lage. Verwertung und Mitteilung ihres inhalts nicht
gestattet, soweit nicht ausdriicklich zugestanden.

eindricken, dann GFK-Scheibe auf Holmsteg kleben

@

Dadurch (d3t sich die GFK-Scheibe auf-der Inspektionsbohrung gut zentrieren.

the
b.

into

N

N

A
ANNNNN

NN\

A

N

NN

A

then glue the GRP-disk onto the spar we

-
[4

: First press the rubber stopper (2)
(1r

* Epoxid- bzw. Scheufler- Harz ver wenden !
This makes it easy to center the GRP-disk on the inspection hole.

Notes for assembly
GRP-circular disk

7 N N—

AN

*Reinforcing the inspections holes

Roughen. - the

the circular disk has to be glued
onto the spar web !

dem Holmsteg aufrauhen!

Beliiftungsoffnung mufi auf beiden Seiten

| -

Lasninlosharz :
Epikote 162

Hilrter:

| Ephure 113

bew Laromin (260

Martin G. Scheufler
Kunsiharzprodukle

-

Rand der Bohrung mit Harz
konservieren !
Preserve the edge of
the hole with resin !

glue area where

varhanden sein !
There must be a ventilatiom hole on beth sides !

Gummidurchfihrung TET 10-14 2 Best-Nr. T3261005 |Fa. Thorsmans
GFK-Scheibe #23/60 1 |3 Lagen 92 140 Y wahlweise 92130 X
St Benennung ﬁ,ff_‘ Werkstoff ,.,.,_Ro':::';"g,:v_m Bemerkung
k Datum Name Typ Benennung Malist.
Bearb.|17.03.88 | Juw Verstdrkung der
Gepru. ASW 15 I . . X
nspektionslocher 1.2
Norm ASw 158 |"°P
A. Schleicher GmbH & Co | Zeichnungsnummer L= 272 Blatt
Segelfiugzeugb :
Guﬁglggsge:ggus:n TM"NF. 23 Flg 6 Bl
Zust, Anderung Datum | Na. | Urspr Ers. f Ers. d




Zuwiderhandiungen verpflichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fur den Fall der Patenterteilung
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehaiten.”

.Weitergabe sowie Vervieitigung dieser Unter-

lage, Verwertung und Mitteilung shres Inhalts nicht
gestuttet, soweit nicht ausdriicklich zugestanden

Carefully saw through the bushings (at the top
and at the bottom) in the longitudinal sense and
then press them out! /

Buchse fiir Hauptbolzen oben und unten vorsichtig
langs durchsdgen und herausdriicken.

<7

|
i
A
A-A
To—
* Removal of the bushings
St. Benennung ﬁlff Werkstoff hi,_’i:’:’:"g,;_m Bemerkung
) Datum Name Typ Benennung Malist.
Beart.|16.03.68| Juw Demo e der
Geprd. A S W 75 leghgzc;lg* 7 5
Norm ASWI15 B '
A. Schieicher GmbH&Co | Zeichnungsnummer L-272 Blatt
Segelfl| b ;
6216 Poppenhadsen TM-Nr. 23 Fig. 7 8l
Zust Anderung Datum | Na. § Urspr. Ers. f Ers d






