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I. Autopilot Century I

Die Grundlage des Century 1 Autopiloten ist ein
Turnkoordinator.

Dieses Gerdt ist im Prinzip ein Wendezeliger, o
dessen Lanrsachse zur Lingsachse des Flugzeuges um |
etwa 45 geneigt ist. Das Geridt zeigt Drehungen

um die Hochachse, sowohl-als-~auch Drehungen um die
Léngsachse gleichzeitig an. Der Ausschlag ist
einem normalen Wendezeiger entgeﬁengesetzt so

dafBl der Horigzontbalken in der Kurve 4
Horizont entspricht..

In der Grundeinstellung kfnnen die Ausschlage
dieses Geridtes iliber einen elektirischen Abgriff
und Aufschaltung auf einen Steuermotor dazu be-
nitzt werden, iiber das Querruder die Fligel in
einer horizontalen Lage zu halten (wing leveler).

Durch Verstellenodes Kurvenknopfes lassen sich auch
Kurven bis zu 15 (2 min. turn) Schriglage ein-
stellen.

Mit aufgeschaltetem VOR folgt das Flugzeug dem
eingestellten VGR Radial.

Die den langfliigeligen Motorseglern eigenen Flug-
eigenschaften ergeben nur bei hiéheren Geschwindig-
keiten mit Querruderausschlag allein zufrieden—~
stellende Steuereigenschaften. Im Steigflug er-
zeugen die Guerruder-Giermcmente Schwingungen um
Hoch~ und Lingsachse (dutch roll). Diese Schwingu-
ngen werden gedidmpft durch zusdtzliches Aufschalten
des Seitenruders.
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i II.Beschreibung der Anlage

¥ Der Turnkoordinator ist im Instrumentenbrett einge-
baut.

" Linker Knopf: Feintrimmen fir den Geradeausflug.
" AuBerdem 1Rt sich durch Driicken und Ziehen des
Knopfes die Empfindlichkeit des VORE Kupplers
einstellen.

Gedriickt: Hohe Empfindlichkeit

Gezogen : Hiedrige Empfindlichkeit

Rechter Knopf:

Gedrickt: VOR Kuppler eingeschaltet.

| Gezogen : VOR Kuppler ausgeschaltet, der Knopf
14Bt sich jetzt frei drehen zum Ein-
stellen von Kurven.

Ein~Aus~Schalter:
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Kippschalter links oben am Instrumentenbrett schal-
tet den Eingriff des Steuermotors in die Steuerung.

Steuermotor:

12 Volt Gleichstrom Umkehrmotor hinter dem Haupt-
spant unter de
Sy ist liber Kolle "Seile mit der Que
verbunden. Eine Magnetlkupplung, ¢eschaltet
den "Engage'"-Schalter, erlaubt das Trennen des
Motors von der Steuerung. ?ine zusitzliche Rutsch- -
kupplung ist in die Seilrolle eingebaut. Sie ist

so eingestellt, daf bei einer Handkraft von 2 kp
am Kniippel der Motor iiberdriickt werden kanmn.
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Segitenruderkunpler:

Vor dem Steuermotor ist die Seitenruderkuprlung ein-
gebaut. 5ie kann durch einen Kipphebel ein- und
ausgeschaltet werden.

Kiprhebel vorn: Bingeschaltet
Kipphebel hinten: Ausgeschaltet

Die Verbindung ist federbelastet und kann iberdriickt
werden.

I11. Bedienung des Century I Autopiloten

Start und Landung:

Turnkoordinator kann eingeschaltet sein.

Seitenruderkupplung = Aus
Engage-Schalter = Aus
Steigflupg:

Seitenruderkupplung = Ein
Engage = Ein

Reiseflugp:

Seitenruderkupplung kann ausgeschaltet werden.
Die Steuerung ist dann etwas direkter. Je nach
Turbulenz kdnnen aber bessere Resultate mit einge-
schalteter Seitenruderkupplung erzielt werden.

Kursidnderungen wihrend des XHeisefluges werden am
besten mit dem Kurvendrehknopf gesteuert.

Irimmung:
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Trimoung:

Bei nicht allzu starker Turbulenz 1HRt sich das
Flugzeug mit dem Trimmknopf auf einem recht guten
Geradeausflug austrimmen.

VOR-Kuppler

Flugzeug annihernd auf den gewiinschten Rsdial undim
die entsprechende Richtung bringen. Kupplerknopf
eindriicken. Der Autopilot felgt dann dem Radial
und gleicht Seitenwind automatisch aus.

iuch hier muf nachgetrimmt werden (vercchieden in
Steig- und Reiseflug), weil die Impulre des
Kupplers nur schwach sind, sonst lduft d=s Flug-
zeug vom Kadial weg.

Sepelflug:

Siehe Start und Landung.






