ASK 16 - Betriebshandbuch - Ja -

Bremssystem

Flir die Wartung der Bremsanlage miissen die ZHuBeren
FW~Klappen ausgehidngt und hochgeklappt werden.
Wird schlechte oder keine Bremswirkung beobachtet,
so kann dies folgende Griinde haben:

1. Bremsbeldge sind abgenutzt und miissen erneuert
werden.

2. Luft befindet sich im System und ein Entliiften
der Bremse wird notwendig.

3. Keine Bremsfliissigkeit im System; Bremsanlage
auf Dichtigkeit kontrollieren, Bremsfliissigkeit
nachfiillen und Anlage entliiften.

Entliiften der Bremse

Die Bremsanlage ist so eingebaut, daBl vom Radbrems-
zylinder zum Hauptzylinder und Bremsfliissigkeit-
Ausgleichbehdlter eine aufsteigende Linie besteht.
Dadurch wird das Entliiften der Bremsanlage, wie

im folgenden Kapitel beschrieben, unproblematisch.

Auswechseln oder Neueinfiillen der Bremsfliissigkeit

Achtung: Nur Bremsfliissigkeit ESSO UNIVIS I-=13
oder Aeroshell Fluid 4 verwenden!
Es ist unbedingt darauf zu achten, dall nur
Bremsfliissigkeit auf Mineraldlbasis ver-
wendet wird. Bremsfliissigkeit auf Ester-
basis, wie sie bei Kraftfahrzeugen ver-
wendet wird, zerstort innerhalb kurzer
Zeit Dichtungen und Schl&uche.
Keine Fliissigkeit verschiitten, die Fliissig:
keit ist giftig !

Bremsfliissigkeit wird von unten nach oben aufge-
fiillt, um Luftblasen zu vermeiden. Fiir eine ein-
fache Auffiillvorrichtung benotigt man etwa 2 m
Instrumentenschlauch mit einem Trichter am oberen
Ende, gefiillt mit etwa 1/4 1 Bremsfliissigkeit.
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Der Scheiben-Bremszylinder hat unten eine Entliif-
tungsschraube. Das untere Ende des Schlauches wird
auf die Entliiftungsschraube gesteckt; Entliftungs-
schraube aufdrehen.

Der Trichter wird moglichst hoch gehalten, so daB
Bremsfliissigkeit mit Druck einlaufen kann. Es ist
unbedingt darauf zu achten, daB die Bremsfliissig-
keit blasenfrei ist und keine Luftblasen mit ein-
gefiillt werden. Deshalb muB auch im Trichter immer
geniigend Fliissigkeit vorhanden sein.

Es wird soviel eingefiillt, bis der Vorratstank zur
"MAX" Markierung gefilillt ist.

Dann wird die Entliiftungsschraube wieder zugedreht
und die Einfiillvorrichtung abgenommen. Staubschutz-
kappe wieder aufsetzen !!

Dichtheits~, Funktions~ und Wirkungspriifung der
Bremsanlage durchfithren !!

Auswechseln der Bremsbelige

Bei ausgefahrenem Fahrwerk ist auf der AuBenseite
der Radbremszylinder sichtbar. Am hinteren Ende
des Zylinders sitzen zwei 1/4"=-Schrauben, die mit
Draht gesichtert sind. Der Sicherungsdraht wird
entfernt und beide Schrauben ganz geldst. Nun 1E8t
sich die innere Bremsbacke abnehmen und der Rad-
bremszylinder kann von der Nabe abgezogen werden.
Der Bremsschlauch bleibt unbedingt angeschlossen,
da sonst ein Entliiften der Bremsanlage notwendig
wird. Wihrend die Bremse demontiert ist, darf die
Bremse (Hauptzylinder) nicht betdtigt werden !

Da die beiden Triger der Bremsbeldge vdllig vom
Radbremszylinder geldst werden konnen, bleibt
dieser weiterhin am Bremsschlauch h&ngen.

Die Belidge miissen gewechselt werden, bevor sie bis
auf die Nieten abgeschliffen sind (Restdicke des
Bremsbelages 3 mm !), da sonst die Bremsscheibe
beschiddigt wird und die Bremswirkung zu stark ab-
nimmt. Eingenietet werden die neuen Bremsbelé&ge

am besten mit einem hierfiir geeigneten Nietger&t.
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Notfalls kann aber auch mit Hammer, Kdrner und
einem Durchschlag mit wenigstens 6 mm ¢ an der
Spitze gearbeitet werden. Die Bremsbacken wieder
einsetzen und die beiden 1/4"-Schrauben fest-
schrauben und wieder mit Draht sichern.

Bremsbelidge und die dazu passenden Nieten kdnnen
von der Fa. Schleicher bezogen werden. Die Brems-
beliZge miissen zu der Bremse Cleveland 30-9 passen.
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