ASK 21 Flughandbuch

Check Liste / 1

Vorflug—Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehiéngt ?

2. Hintere Fliigelanschlupbolzen, Sicherungsriegel
itber Bolzen sichtbar ?

3. Hohenleitwerksbolzen fest ?
Federsicherung eingerastet ?

4, Stopstange am Hohenruder fest ?
Federstecker—-Sicherung?
Entfdallt bei Hohenruder mit automatischem An—
schlup !

5. Querruder—Stopstangen am Hebel fest ?
Federstecker-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

6. Bremsklappen—StoBstangen an Hebel fest ?
Federstecker-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

7. Fremdkorperkontrolle !

Achtung !

Bei allen 1’Hotellier—Gelenken muB der Zapfen vom

Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger fiihl-
bar sein.

Den Sicherungsriegel in Richtung "Zu" nachdriicken !
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Check Liste / 2

===z =====

Vor dem Start:

1. Fallschirm eingehdngt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Breﬁsklappen verriegelt?

L. Trimmung in Mittelstellung?

5. Hohenmesser eingestellt?

6. Hauben geschlossen und verriegelt?
Hintere Haube !

7. Bei einsitzigem Flug hintere Lehne
herausnehmen!

8. FuBspitzen in die Haltebiigel stecken!
Nicht die Haltebiigel breittreten!

Gefahr des Blockierens.
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ASK 21 - Flughandbuch -
Lehnenverstellung

Verstellung

Eingerastet

.

20.. f L April 1980 20

oY tANR SN ahl sallasniatd A



ASK 21 = Flughandbuch -

IV.2 Tdgliche Kontrolle

1a)

b)

¢)

d)

'Y)

£)

g)

2a)

b)

c)

3)

k)

Haube dffnen! Sicherungshaken der Hauptbolzen iiberpriifen,
ob sie richtig eingerastet sind.

Anschliisse der QR und BK im Rumpf durch das Handloch an
der linken Seite iiber dem Fliigel priifen. Federstecker-
Sicherung auf den Schnellverschliissen vorhanden?

Fremdkdrperkontrolle!

Steuerung auf Freigingigkeit und KraftschluB iiberpriifen.

Steuerungen bis an ihren Anschiag betdtigen und bei fest-
gehaltenen Rudern und BK, Steuerungen belasten.

Die Kunstastoffrohre in den S-fOrmigen Rohren der Seiten-

ruderpedale auf richtigen und festen Sitz iiberpriifen.

Luftdruck in den Ridern iiberpriifen!
Bugrad 2,0 bar Spornrad 2,5 bar
Hauptrad 2,7 bar (wenn vorhanden)

Zustand und Funktion der Schleppkupplung liberpriifen. Dabei
Kupplung betitigen; schnappt einwandfrei zuriick? Ringpaar
ein- und susklinken. Bei der SP-Kupplung Automatik priifen
mit Ringpaar, muB sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse iiberpriifen. BK-Hebel ziehen, es mufl am Ende des
Betidtigungsweges ein elastiascher Widerstand fiihlbar sein.

Fliigelober- und Fliigelunterseite auf Beschiidigungen iiber-
priifen.

Querruder: Zustand, Freigingigkeit und Spiel priifen!
StoSstangenanschluf iiberpriifen.

Bremsklappen: Zustand, Passung und Verriegelung priifen!

Rumpf auf Beschiédigungen priifen, besonders auch die Unter- ’
seite!

Leitwerk auf richtige Montage und Sicherung priifen!
StoBstangenanschlufl iiberpriifen! Federsteckersicherung?
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ASK 21- Flughandbuch -

IV.10 Anflug und Landung

Die glinstigste Anfluggeschwindigkeit liegt bei
etwa 90 km/h. Bei Turbulenz kann es ratsam sein,
die Anfluggeschwindigkeit etwas zu erhdhen.

Mit den Bremsklappen lassen sich auch steilere
Anfliige gut abbremsen. Es ist ratsam, die BK schon
zu Beginn des Landeanflugs zu entriegeln.

Beachte: Die BK erhBhen die Uberziehgeschwindigkeit
um etwa 3 km/h.

Zus8tzlich ist der Slip als Anflugsteuerung brauch-
bar.

Bei voll ausgeschlagenem SR im Slip geht der
Steuerdruck gegen Null, das SR muB zuriickgetreten
werden.

5 April 1980 35
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ASK 21 FLUGHANDBUCH

v

Auf und Abriisten

V.1l Aufristen

Das Aufriisten des Flugzeugs kann ohne Hilfsmittel
von 4 Personen durchgefihrt werden.
Bei Vorhandensein eines Rumpfbockes oder eines Fli-
gelstdnders geht es mit 3 Personen.

Vor

dem Aufristen sind alle Bolzen, Bolzenlécher

und Yerschlﬁsse zu reinigen und zu fetten.

Rumpf aufstellen und horizontal halten.

Linken Fligel mit Holmgabel in den Tunnel stek-
ken. Wenn vorhanden, Sténder unter Fliigelspit:ze.

Rechten Fligel einstecken.

Die zwei Hauptbolzen einstecken und sichern mit
den Sicherungshaken an Holmtunnel. Es diirfen
keinesfalls die hinteren Fliigelbolzen vor den
Hauptbolzen eingesteckt werden!

Hintere Anschlupbolzen einstecken, T~Griff her-
ausschrauben und nachpriifen, ob Sicherungsriegel
vorgeschnappt ist.

Querruder-Anschliisse hinter dem Holmtunnel an-
schliepen. Der Zapfen am Kugelkopf mup jeweils
in dem Schlitz der Kugelpfanne zu fihlen sein.
Sperriegel nachdriicken. Mit Federstecker si-
chern!

BK-Anschliisse hinter dem Holmtunnel anschliefen.
Mit Federstecker sichern!

36a
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ASK 21 FLUGHANDBUCH

10.

11.

12.

. Hohenleitwerk von vorne her einstecken.

. Héhenruder anschliefen!

Innensechskantschraube von oben her eindrehen
und mit Spannung festziehen. Die Federsicherung
nuf einwandfrei in eine der Langsnuten der
Schraube einrasten.

Mit Federstecker sichern!

Bei Héhenleitwerk mit automatischen
Hoéhenruderanschluf:

Hohenleitwerk von vorne einstecken, dabei
mup das Héhenruder in den Anschlufp der An-
triebsstange eingefiithrt werden. Das Hbéhen-
leitwerk mup soweit zurilickgeschoben werden,
dap sich die Innensechskantschraube an der
Nase einschrauben 14pt. Die Federsicherung
muf einwandfrei einrasten.

Anhand Checkliste "Vorflug-Kontrolle” durchfiih-
ren.

Ruderprobe durchfihren.
Funktion der Radbremse und den Reifendruck uber-

prifen.
Siehe auch IV.2 Tdgliche Kontrolle.
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ASK 21 Flughandbuch

V.2 Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
das Aufriisten. Es ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Fliigelbolzen vor den Hauptbolzen herausgenom—
men werden.

V.3 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeugs sind die Hauben zu
schliepen. ,

Wenn die ASK 21 auf dem Flugplatz bei Sonnenein-
strahlung abgestellt ist (dies gilt auch vor dem
Start, wenn die Piloten schon in dem Flugzeug sit-
zen), diirfen die Hauben nicht 1léngere Zeit aufge-
klappt sein. Je nach Stand der Sonne und Intensitét
der Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Hauben im Bereich des Instrumentenbrettes bzw. der
Nackenstiitze ein Schmorbrand entstehen.

Deshalb ist beim Abstellen des Flugzeuges im Freien
es unbedingt erforderlich, die Hauben immer zu
schliefen und mit einem weipen Tuch abzudecken.

V.4 Strapentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeug—Transportwa-—
gens ist eine Sache fiir sich und kann hier nicht in
allen Einzelheiten besprochen werden. Ein geschlos—
sener Anhdnger ist natiirlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhédnger kann den 2Zweck erfiillen, er
ist im allgemeinen einfacher und leichter. Wichtig
ist, dap die einzelnen Teile gut festgehalten sind
und grope Auflageflachen haben.

Die Fa. Schleicher stellt Bauteiliibersichten fiir
den Anhédngerbau gerne zur Verfiigung.

TM-Nr.20 vom 16.10.87
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ASK 21 VARTUNGSHANDBUCH

Vil

Kontrollen

Che

cklisten:

Vor

flug-Kontrolle

1.
2.

3.

4.

Hauptbolzen, Haken eingehdngt?

Hintere  Fliigelanschlufbolzen, Sicherungsriegel
iiber Bolzen sichtbar?

Hohenleitwerksholzen fest?

Federsicherung eingerastet?

StoPstange am Hohenruder fest?
Federstecker-Sicherung?

Entfdllt bei Héhenruder mit automatischem An-
schiuf !

Querruder-StopPstangen am Hebel fest?

. Federstecker-Sicherung?

Vor

Sichtkontrolle durch Handloch!
Bremsklappen-Stofstangen am Hebel fest?
Federstecker-Sicherung?

Sichtkontrolle durch Handloch!
Fremdkoérperkontrolle

Achtung !
Bei allen 1'Hotellier-Gelenken muf der Zapfen

vom Kugelkopf durch die Kugelpfanne~ mit dem
Finger fihlbar sein! Den Sicherungsriegel in
Richtung "Zu" nachdriicken !

dem Start

CY U s W O
. .

o0~
P

Fallschirm eingehdngt?

. Anschnallgurte fest?

Bremsklappen verriegelt?

. Trimmung in Mittelstellung?

Héhenmesser eingestellt?

. Hauben geschlossen und verriegelt?

Hintere Haube!

Bei einsitzigem Flug hintere Lehne herausnehmen!
Fupspitzen in die Haltebiigel stecken ! Nicht die
Haltebiigel breittreten (Gefahr des Blockierens)!

i!
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

3. Kontrollen in besonderen Féllen

Nach harten Landungen:

Kontrolle der Fahrwerksaufhidngung am vorderen
Hauptspant!

Kontrolle der Radgabel auf Verbiegungen, Radkasten!
Kontrolle der Steuerwelle iiber dem Rad auf
Verformungen!

Sind die Gummipuffer nicht iliber die Druckplatten
gestiilpt?

Holmgabel und Zunge auf weiBe Stellen nachsehen!
Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren!
Querrohr am vorderen Hauptspant auf Druckverbie-
gungen nachsehen! '
Fliigelbiegeschwingungszahl ermitteln und mit dem
Wert im letzten Priifbericht vergleichen! Bei
Abweichungen um mehr als 5 % Kontakt mit der

Fa. Schleicher aufnehmen.

Aufbockpunkte siehe Ubersicht S. 29.

Nach Drehlandungen:

Rumpfrshre am Ubergang zur Seitenflosse und die
Befestigung des Hchenleitwerks an der Seitenflosse
kontrollieren! '

Fliigelanschliisse am Rumpf kontrollieren!
Horizontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorderem
und hinterem Hauptspant) nachsehen.
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

VIII Periodische Nachpriifung

In regelmédBigen Zeitabstiénden, spitestens im Rahmen
der Jahresnachpriifung, sind mindestens die im
folgenden beschriebenen Wartungen durchzufiihren:

1. Das gesamte Flugzeug ist éuﬁen und innen, soweit
zugidnglich, auf Risse, Ldcher, Beulen und weifBe
Stellen im GFK gzu untersuchen.

2. Die AnschluBlbeschlége und Bolzen sind auf Korro-
sion, Riefen und Spiel zu kontrollieren.
Wenn infolge von Drehlandungen bei den vorderen
Querkraftbolzen zu groBes seitliches Spiel auf-
tritt, so miissen diinne Unterlegscheiben auf gie
Steckbolzen aufgepafiit werden. :

Die Hauptholmbolzen miissen etwas Spiel haben,
sonst lassen sich die Fliigel unter Umstidnden
iiberhaupt nicht bei verschiedenen Temperaturen
montieren. Hier ist auch die Flidchenpressung so
gering, daR ein Ausschlagen nicht zu befiirchten
ist.

Dagegen erfordern die Bolzen des hinterem Fliigel-
anschlusses etwas mehr Beachtung. Hier ist der
Bolzen bei Auftreten von zu groBSem Spiel recht-
zeitig durch einen UbermaBbolzen zu ersetzen.

Das Spiel bei diesen Bolzen sollte innerhalb des
Passunspaares H7/gb liegen.

Fiir alle Montagebolzen gilt, daB gute Behandlung
und Pflege die brauchbare Lebensdauer der Bolzen
betréichtlich erhdht.

Man muf immer vor jeder Montage die Bolzen sauber
machen und neu fetten. Bolzen nicht verwiirgen!

3. Alle Metallteile sind auf Korrosion zu priifen
und gegebenenfalls neu zu lackieren. Hierbei ist
als Grundierung ein Zinkchromatgrund zu verwenden
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

9.

10.

11.

12'

13.

14,

Fligel und Leitwerke sind auf spielfreien Anschlufl am Rumpf
zu Uberpriifen (siehe auch 2.).

Alle zur Steuerung gehdrenden Bauteile (Lager, Beschlige,
Anschlédge, vor allem die Steuerseile sind auf ihren Zustand
zu priifen. (Kupplungaseile)

Die Kunststoffrohre in den S-~fSrmigen Rohren der Seitenruder-
pedale auf richtigen und festen Sitz iiberpriifen!

Funktionskontrolle der Steuerung einschl. Bremsklappen.
Ruderausschlédge priifen.

Bei Schwergiingigkeit, Ursache suchen und abstellen.

Fahrwerk-Reifen-Gummifedern nachsehen, Bremsbelige {iberprii-
fen, gegebenenfalls erneuern. Nachsehen, ob geniligend Brems-
fliissigkeit vorhanden ist.

Die Schleppkupplungen sind gemiB den zugehirenden Betriebs-
und Wartungsanweisungen zu behandeln.

Die Druckentnahmen der Fahrtmesseranlage sind auf Sauber-
keit, die Leitungen auf Dichtigkeit und evtl. Verstopfungen
zu kontrollieren.

Zustand und ordnungsgemidfe Funktion aller Instrumente, Ge~
riite und sonstigen Ausriistungsteile sind zu priifen.

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist zu messen und mit der

Angabe im letzten Priifbericht zu vergleichen.

Fiir die Schwingungspriifung muB der Rumpf in zwei Konsolen
starr gelagert sein, um vergleichbare Werte zu erhalten.

Lage der Konsolen siehe Ubersicht S. 29.

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem Ausriistungs-
verzeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung sind Leer-
gewicht und Schwerpunktlage durch Rechnung oder Wigung
neu zu ermitteln und in einer Gewichtsiibersicht festzu-
halten.
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

Absicherung und Priifung der Schnellverschliisse (von L'HStellier)
der Steuerungen

1. Sicherung

Die in der Vergangenheit gemachten Erfahrungen gehen dahin, daB
die Schnellverachliisse an Bremsklappen-, Querruder~ und besonders
an der HShenrudersteuerung unkorrekt montiert oder gar vergessen
wurde (ab Werk-Nr. 21206 hat das HShenruder einen autom. Anschluf).
Durch einen Aufkleber (Fig. 1) an der Seitenflosse bzw. im Hand-
lochdeckel, s0ll an die korrekte Montage erinnert werden. Mit
einem Federstecker (Fig. 2) milssen die Schnellverschliisse abge-
sichert werden. Dazu mufl bei Hlteren Verschliissen das Kontrolloch
auf ca. 1,2 mm & aufgebohrt werden.

Hg.1 [:
tf{ ;\Xgpg,sgh
Richli
: P
1R
Zu S
mull
sichtbar sein !
*
Fig. 2 Federstecker

*Federstecker Nr. 50030771 zu beziehen bei Firma A. Schleicher
oder Fa. A. wWirth, Postfach 12 61, 7118 Kiinzelsau

(Ford Bremsen-Sicherungs-Clip)
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

2. Uverpriifung

Die Uberpriifung der L'H8tellier-Verschliisse muB australischen Er-
fahrungen zufolge bei der Jahresnachpriifung durchgefiihrt werden,
besonders wenn viel und von sandigen Geliinden aus geflogen wird.

S 1e1 A darf 0,15 mm nicht iiberschreiten,
die -orprufung erfolgt mit einem Draht
von 0,15 mm & !

f,wwmﬂw_
AR
! a A
AN,
R

,/nv YL24770 v

grifter und kleinster gefundener
I Durchmesser B diirfen sich nicht
; mehr als 0,1 mm unterscheiden.

Der feste Sitz der Kugelk®pfe in den Beachliigen ist zu ilberpriifen,
da lose Kipfe auf Biegung im Gewinde abbrechen kinnen.

Spalt _entstanden durch Lésen des Kopfes

/mh Ausschlagen des Hebelmaterials.

SO
o=y
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