ASK 21 - Flughandbuch -

I.1 Berichtigungsstand

Lfd. Datum
Nr. Benennung Seite Unterschrify
1 Sollbruchstelle im 12 640
Schleppseil
(TM Nr. 6)
2 |Sollbruchstelle im 12 16.05,83
Schleppseil
(T™M Nr. 8)
3 |Automatischer Hchenruder- 36a 09.03.84
anschluB (TM Nr. 11) 36b
Check-
liste 1
4 | Anderung des Flughand- 10b 23.02.84

buches (TM Nr. 13)

M#ﬁ

5 | Neuea Hanbonvorriogolungl- 16 a 08.06]2#J

System (T Nr. 15 bis
19 a
gédnzung/Anderung d - 03.11.8
6 Flughandgéchos & cof f?iif /1 Q%iz;kji;
(TM Nr. 20) 21, 36a,
36b, 37
7 { TM-Nr 21, Neue Schleppkupplungen | Anhang | 1708.90 %34/ Jes
Eber?Tugun% und Austausch dey 36b, 26.11.90
arallelschwinge fir HGhenst} 37a, 37b ] .
M Nr.. 22 A
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ASK 21 Flughandbuch

8. HOhenleitwerk von vorne her einstecken (siehe
Fig v.2-1 und V.2-2 ).
Innensechskantschraube von oben her eindrehen
und mit Spannung festziehen. Die Federsicherung
mup einwandfrei in eine der Lingsnuten der
Schraube einrasten. '

9, HO6henruder anschliefen!
Mit Federstecker sichern!
Bei Hohenleitwerk mit automatischen Héhenruder-
anschlup:
Héhenleitwerk von vorne einstecken, dabei mup
das Hoéhenruder in den Anschlup der Antriebsstan-
ge eingefiihrt werden. Das Héhenleitwerk mup so-
weit zurickgeschoben werden, daf sich die Innen-
gsechskantschraube an der Nase einschrauben
14pt. Die Federsicherung mup einwandfrei ein-
rasten.

10. Anhand Checkliste "Vorflug-Kontrolle" durchfiih-
ren.

11. Ruderprobe durchfithren.

12. Funktion der Radbremse und den Reifendruck
tiberpriifen.
Siehe auch "IV.2 T4gliche Kontrolle".

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M 22 26.11.90 Juw Kaiser april 8o 36 Db
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V.2 Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
das Aufristen. Es ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Flilgelbolzen vor den Hauptbolzen herausgenom-
men werden.

WARNUNG: Bei der Demontage des Hohenleitwerkes ist
unbedingt darauf zu achten, daf es nur wie
in der Fig. V.2-2 abgebildet, von der
Seitenflosse abgenommen wird!

Fig. v.2-1 Fig. V.2-2
FALSCH: Drehbewegung RICHTIG: Aushebeln

== | T

V.3 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeugs sind die Hauben zu
schliefen.

Wenn die ASK 21 auf dem TFlugplatz bei Sonnenein-
strahlung abgestellt ist (dies gilt auch vor dem
Start, wenn die Piloten schon in dem Flugzeug sit-
zen), diirfen die Hauben nicht ldngere Zeit aufge-
klappt sein.

And.Nr. Dat, sig. Autor Datum S8eite Nr.
TM 22 26.11.90 Juw Kaiser April so 37 a
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Je nach Stand der Sonne und Intensitat der
Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Hauben im Bereich des Instrumentenbrettes bzw. der
Nackenstiitze ein Schmorbrand entstehen. Deshalb ist
beim Abstellen des Flugzeuges im Freien es
unbedingt  erforderlich, die Hauben immer zu
schliepen und mit einem weifen Tuch abzudecken.

V.4 Strafentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeug-Transportwa-
gens 1ist eine Sache fiir sich und kann hier nicht in
allen Einzelheiten besprochen werden. Ein dgeschlos-
sener Anhdnger ist natiirlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhdnger kann den Zweck erfiillen, er
ist 1im allgemeinen einfacher und leichter. Wichtig
ist, dap die einzelnen Teile gut festgehalten sind
und grofe Auflagefldchen haben.

Die Fa. Schleicher stellt Bauteiliibersichten fiir
den Anhdngerbau gerne zur Verfiligung.

WARNUNG: In keinem Fall darf die Antriebsstange des
Hohenruders oben an der Seitenflosse auf
irgendeine Weise belastet werden (auch
nicht durch vweiche Schaumstoff-Polster
ete.) !

Beim Transportwagenbau ist die Freigdngig-
keit der Antriebsstange des Hohenruders zu
beriicksichtigen.

And.Nr. bat. sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 22 26.11.90 Juw Kalser april 80 37 b
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V.5 Pflege des Fvlugzeugs

Die gesamte Oberflidche des Flugzeugs ist mit wit-
terungsbestidndigem, we'iBRen Polyester-Schutzschicht
lackiert.

Schmutzteile konnen mit einem milden Reinigungs-
mittel abgewaschen werden. Starke Verschmutzung
kann mit Politur entfernt werden.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die
‘kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreiniger-D2,
Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg oder Reinigungs-
polish, Fa. Lesonal).

Gegen Nidsse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug
moglichst zu schiitzen, obwohl es nicht empfindlich
ist. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes ‘
Lagern‘und Sfteres Wenden der abgeriisteten Bauteile
zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckma&Biger|
weise mit Plexiklar oder einem Zhnlichen Reinigungs-
mittel fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmem Wasser.
Zum Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder
Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexi-
glas reiben. '

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschidigungen
und Abnutzungen zu priifen. Die Metallteile des
Gurtzeugs sind auf Korrosion zu kontrollieren.

38 April 1980 , 38






