Der 20m-Doppelsitzer mit der
umweltfreundlichen Elektro-Heimkehrhilfe!

The 20m two-seater with an
environment-friendly electric sustainer!
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ASG 32 El

Der 20m-Doppelsitzer ASG 32 El mit
Hilfsmotor ist das erste Flugzeug von
Alexander Schleicher, das mit einem
Elektroantrieb ausgeristet ist. Dieses
Antriebskonzept wurde im Rahmen
von ,Hessen ModellProjekte” aus
Mitteln der Landes-Offensive zur
Entwicklung Wissenschaftlich-6ko-
nomischer Exzellenz (LOEWE) gefor-
dert.

Fir die Entwicklung bildete man
unter der Federfiihrung der Firma
Schleicher ein Konsortium mit der
Universitat Kassel, der Dualen Hoch-
schule Baden Wirttemberg in Mos-
bach sowie mit Unternehmen, die
sich auf anspruchsvolle Batterie-
|I6sungen spezialisiert haben. Propel-
ler und Bediengerat entstanden
ebenfalls in Zusammenarbeit mit
Spezialfirmen.

100 km Reichweite

Ein Synchronmotor mit einer Leis-
tung von 34 PS (25 kW) wird versorgt
von Lithium-lonen-Zellen, die in
einem Batterieblock allein im Motor-
kasten des Rumpfes untergebracht
sind. Bei 20 Minuten Laufzeit unter
Volllast mit einem Steigen von
1,3 m/s ergibt das im Sagezahnflug
eine Reichweite von 100 km - und
das doppelsitzig besetzt.

Der Vorteil des Elektroantriebs ist,
dass das Steigen auch in groRerer
Hohe nicht spirbar abnimmt. Natlr-
lich ist auch die Gerdauschentwick-
lung sowohl nach aufRen als auch im
Cockpit viel geringer als man es von
Verbrennungsmotoren kennt. Be-
sonders am Boden geht die Ge-
rauschentwicklung der in niedriger

Hohe mit Motorkraft fliegenden
ASG 32 El quasi im Umgebungsge-
rausch unter.

Einfaches Bedienkonzept

Die Bedienung des Triebwerks ist
dabei denkbar einfach. Ein Steuerge-
rat im Instrumentenbrett gibt Aus-
kunft Gber alle wichtigen Parameter
wie Ladestand des Akkus, Drehzahl
und Temperaturen.

Im Motorbedienteil vor dem Steuer-
knlppel ist anstelle eines Gashebels
der Regulierhebel fiir die Drehzahl
untergebracht. Durch Bewegen zur
ersten Raste fahrt das Triebwerk aus.
Wird der Hebel weiter nach oben
bewegt, startet der Elektromotor und
die gewtlinschte Drehzahl kann ein-
gestellt werden.

Ein-Hebel-Bedienung

Ein Zurlckziehen des Regulierhebels
stellt den Elektromotor ab. Das Ab-
bremsen und Senkrechtstellen des
Propellers sowie das Einfahren der
gesamten Antriebseinheit erfolgt
vollautomatisch.

Wir sind stolz darauf, fir die ASG 32
damit eine umweltfreundliche, kom-
fortable und leistungsstarke Heim-
kehrhilfe anbieten zu konnen. Auch
die ASG 32 als reines Segelflugzeug
ist serienmaRig mit einem Motorkas-
ten ausgerustet, damit auch ein spa-
terer Triebwerkseinbau ohne hohe
Zusatzkosten leicht moglich ist.

Als Sonderausstattung steht auch die
Triebwerksbedienung im hinteren
Cockpit zur Wahl.

TECHNISCHE DATEN / TECHNICAL DATA

ASG 32 El

Elektro-Heimkehrhilfe / Electric Sustainer

Spannweite / Span
Flugelfliche / Wing area
Fligelstreckung / Wing aspect ratio

Rumpflénge / Fuselage length

Spannweite Hohenleitwerk / Tailplane span

Leermasse / Empty mass

Max. Abflugmasse / Max. take-off mass

Min. Flachenbel. / Min. wing loading (Load 1x70 kg)
Max. Flachenbel. / Max. wing loading
Zuladung Pilotensitz / Useful load, max.

Triebwerk / Engine
Triebwerkleistung / Engine power

AS Propeller, Durchmesser / Diameter

Blattzahl / Blades
Batteriekapazitat / Battery capacity
Volllast-Laufzeit /

Running time max. continuous power

20m 65.6 ft
15,7 m2 169 sqft
25,47
9,07 m 29.81t _
3,25m 10.7 ft T
propeller
~ 585 kg ~ 1290 Ibs ;/
850 kg 1874 lbs
motor
41,7 kg/m?2 8.54 |bs/sqft _
54,1 kg/m2 11.08 Ibs/sqft
2x120 2x 265 Ibs _/______. ;?]t;r‘c;antf'lsunt
Synchronmotor Synchr. motor
34 PS 25 kW
1,55 m 5.08 ft
2 2
26 Ah 26 Ah
20 Min. 20 min.
power
battery electronics
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The 20m two-seater ASG 32 El with
auxiliary engine is the first Alexander
Schleicher aircraft to be equipped
with an electric propulsion system.
This propulsion concept was promo-
ted within the framework of the
“Hessen Model Projects” with resour-
ces from the provincial offensive for
development of scientific-economic
excellence (LOEWE).

A Schleicher led consortium including
the University of Kassel, the Uni-
versity Baden Wirttemberg at Mos-
bach and companies with expertise
in battery technology was created
for the development process. The
propeller and control unit were also
developed with expert specialty
firms.

100 km Range

A synchronous motor with a perfor-
mance of 34 BHP (25 kW) is supplied
with power from lithium ion cells
which are located as a block in fuse-
lage engine compartment. A run-
time of 20 minutes under full power
and a climb performance of 1.3 m/s
(256 ft/min) results in a range of
100 km (62 mi, 54 nm) using the
climb and glide method — with two
pilots on board.

The advantage of the electric pro-
pulsion system is that there is no
noticeable climb rate drop as the
altitude increases. Naturally, the
noise level is also much less inside
as well as outside the cockpit
compared to combustion engines.
Especially on the ground, the noise
generated by the ASG 32 El flying
under power is practically absorbed

by the ambient noise levels within
in the immediate environment.

Simple Operation

The operation of the propulsion sys-
tem is understandably simple. A con-
trol instrument in the instrument
panel provides information about all
the important parameters, such as
charge status of the batteries, RPM
and temperatures.

The engine control unit in front of
the stick has an RPM control lever
instead of a throttle control. By
moving the lever to the first step the
motor is extracted. If the lever is
moved further up the motor starts
and the desired RPM level can be
set.

Single-Lever-Operation

The electric motor is stopped by
pulling the lever back. Propeller
braking and vertical positioning as
well as retraction of the whole
propulsion system is carried out auto-
matically.

We are proud to be able to offer an
environment-friendly, comfortable
and powerful sustainer system for
the ASG 32. Even the pure sailplane
version of the ASG 32 is series-
equipped with an engine compart-
ment so that an engine can be retro-
fitted later without high additional
costs.

Rear cockpit engine controls are
available as an option.

Das Projekt ASG 32 EL (HA-Projekt-Nr.: 356/12-46)
wird im Rahmen von Hessen ModellProjekte aus
Mitteln der LOEWE — Landes-Offensive zur Entwick-
lung Wissenschaftlich-6konomischer Exzellenz,
Forderlinie 3: KMU-Verbundvorhaben gefordert



