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Art:

Gegenstand:

Betroffen:
Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen:

Reparaturanleitung

Losen der unteren linken Fliigelschale vom Holmstummel
und der Wurzelrippe

ASW 15 B {(W.-Nr. 15184 bis 15356)
Bei Auftreten des Schadens.

Nach harten Beanspruchungen wurde bei einigen ASW 15 B
beobachtet, daB sich die linke untere Fliigelschale vonm
Holmstummel und der Wurzelrippe geldst hat. Aufenthalt
in trocken-heiBem Klima scheint das Auftreten des
Schadens zu beglinstigen.

1. Inspektion.

Bei Verdacht einer'Baschédigung ist eine Untersuchung
durchzufiihren., .

Im Gegensatz zu harmlosen Lackrissen und Rissen im
Spachtel, mit dem die Ecke zwischen Holmstummel und
Fliigelschale geglittet ist, ist eine wirkliche Be-
schidigung durch Abklopfen mit einem metallischen Gegen~
stand (sehr kleiner Hammer, Schliissel, Taschenmesser o.i,)
in ihrem ganzen Ausmal leicht festzustellen., Bei be-
schiddigter Verleimung wird ein schepperndes Gerdusch, beil
intakter Verleimung ein beinahe metallisch klingendes
Gerdusch beim Abklopfen erzeugt.

2. Reparatur.

Falls eine Beschidigung festgestellt worden ist, wird
folgende Reparatur empfohlen, die gleichzeitig durch einen
besseren Leim und einem gednderten Kraftiibergang aus dem
Holm in die Schale den urspriinglichen Aufbau verbessern
soll.

Zur Erleichterung der spidteren Anpassarbeiten des Fliigels

an den Rumpf wird zundchst eine Konturschablone der Fliigel-
unterseite an der Wurzelrippe hergestellt (Skizze 1).

Nach den Skizzen 2a und 2b wird die Reparaturstelle vor-
bereitet, wobei darauf zu achten ist, daB wirklich alle
geschidigten Leimstellen beseitigt wurden. Es ist nun ein
Stiick Balsa mit dem spezifischen Gewicht J = 0,14 bis 0,16 kg
je Liter, 8 mm dick und Faserrichtung in Holmrichtung ein-
zupassen und mit 1 Lage 92105 gder 92110 und mit 1 Lage 92115
oder 92125 diagonal (Fasern 45 zur Flugri htung) zu belegen.
Diese Lagen entsprechen den Lageaafé)und des Laminier-
plans 151.51/52 S 17 der ASW 15 B; die Lages# 92145 ‘
(kettverstirktes Gewebe in Spannweitenrichtung) wird Dei

der Reparatur nicht ersetzt, damit die Schale nicht zu

steif wird,

Unmittelbar nach dem Laminieren wird das mit Gewebe ver-
stirkte Balsa mit einer Leimmasse bestehend aus

100 Gewichtsteilen Epikote 162
38 Gewichtsteilen Epikure 113
ca, 20 Gewichtsteilen Aerosil
ca. 10 Gewichtisteilen Baumwollflocken
mit Holm und Schale verleimt.

wSafir-Normdruck' 05611172



Blatt: 2
Blattzahl:

3

) . Segelflugzeugbau
Reparaturanweisung B 6416 Poppenhausen

ASW 15 Alexander Schieicher

Material:

Der PreBdruck von Epoxy-Leimungen braucht nicht besonders

hoch zu sein, Gewichte (Sandsack, Bleistlicke, Wiegege-

wichte) genligen. Bei ca. 20 bis 25 C ist eine Aushirtung

von iiber 12 Stunden notwendig.
Nun wird das Balsa nach Abb. 3a, 3b und 3¢ fiir das

Laminieren der AuBenhaut hergerichtet. Durch Auflegen der

Schablone wird nachgepriift, ob geniigend Platz fir die
Laminatdicke der AuBenhaut vorhanden ist. An der Wurgel-

rippe ist etwa 1,5 bis 2 mm Luft ndtig, weiter zum Fliigel-

ende hin mindestens 1 bis 1,5 mm.
Da bei dieser Reparatur das AuBenhaut-Laminat an der

Wurzel direkt mit dem Holmgurt verklebt wird, werden bessere

Kraftiiberginge zwischen Holm und Schale geschaffen.

Das AuBenhaut-Laminat besteht aus 2 Lagen 92145, die mit
ihrer Hauptfaserrichtung (Kettfiden) unter 45° gur Flug-
richtung liegen aber selbst unter 90 gekreuzt sind.

Tlqrickdung  Alage 4244 2. Lage 92447

us®s

4<‘¢?

Im Wurzelbereich liegen noch je 1 Lage 92146, 150 breit
und 1 Lage 92146, 100 breit mit Hauptfadenrichtung in
Flugrichiung. Auch bei der AuBenhaut werden die Lagen
und (kettverstirktes Gewebe 92145) des Laminier-

plans 151.51/52 8 17 nicht ersetzt. Nach dem Laminieren
des AuBengswebes ist eime Hirtezeit von mindestens
12 Stunden bei 20 bis 25  C einzuhalten.
Die Reparaturstelle wird danach gut aufgerauht und mit
Microballon-Spachtel gemischt aus

100 Gewichtsteilen Epikote 162

38 Gewichtsteilen Epikure 113

25 Gewichtsteilen Microballons
(als Epolyth-Spachtel fertig zu beziehen)
oder mit einem geeigneten Polyester Karosserie-Spachtel
(z.B. Ferro BElastic weiB) gespachtelt, wie in Skizze &
dargestellt. Zum Bearbeiten des Spachtels bewdhrt sich
nun die von der Fliigelwurzel angefertigte Schablone, da
die Arbeit nicht am montierten Flugzeug durchgefiihrt
werden mull.
Nach den Spachtelarbeiten wird die Reparaturstelle mit
Polyester (PE) Hochglanzlack gespritzt oder gestrichen
und nach dem Aushiirten geschliffen. Das Mischungsver-
hdltnis des PE-Lackes:

100 Gewichtsteile PE-Hochglanzlack
10 Gewichtsteile PE-Harter.

Ca. 0,5 kg Epikote 162
0,2 kg Epikure 113
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Reparaturanleitung

Ldsen der unteren linken Fliigelschale vom Holmstummel
und der Wurzelrippe

ASW 15 B (W.-Nr. 15184 bis 15356)
Bei Auftreten des Schadens.

Nach harten Beanspruchungen wurde bei einigen ASW 15 B
beobachtet, daB sich die linke untere Fliigelschale vonm
Holmstummel und der Wurzelrippe geldst hat. Aufenthalt
in trocken-heiBem Klima scheint das Aufireten des
Schadens zu beglinstigen.

1. Inspektion.

Bei Verdacht einer:Baschédigung ist eine Untersuchung
durchzufiihren, :

Im Gegensatz zu harmlosen Lackrissen und Rissen im
Spachtel, mit dem die Ecke zwischen Holmstummel und
Fligelschale geglidttet ist, ist eine wirkliche Be-
schidigung durch Abklopfen mit einem metallischen Gegen-
stand (sehr kleiner Hammer, Schliissel, Taschenmesser o0.3,)
in ihrem ganzen AusmaB leicht festzustellen. Bei be-
schddigter Verleimung wird ein schepperndes Gerdusch, bei
intakter Verleimung ein beinahe metallisch klingendes
Gerdusch beim Abklopfen erzeugt.

2. Reparatur.

Falls eine Beschiddigung festgestellt worden ist, wird
folgende Reparatur empfohlen, die gleichzeitig durch einen
besseren Leim und einem gedinderten Kraftiibergang aus dem
Holm in die Schale den urspriinglichen Aufbau verbessern
soll.

Zur Erleichterung der spidteren Anpassarbeiten des Fliigels

an den Rumpf wird zunichst eine Konturschablone der Fliigel-
unterseite an der Wurzelrippe hergestellt (Skizze 1).

Nach den Skizzen 2a und 2b wird die Reparaturstelle vor-
bereitet, wobei darauf zu achten ist, daB wirklich alle
geschddigten Leimstellen beseitigt wurden. Es ist nun ein
Stiick Balsa mit dem spezifischen Gewicht j = 0,14 bis 0,16 kg
je Liter, 8 mm dick und Faserrichtung in Holmrichtung ein~-
zupassen und mit 1 Lage 92105 gder 92110 und mit 1 Lage 92115
oder 92125 diagonal (Fasern 45 zur Flugrightung) zu belegen.
Diese lLagen entsprechen den Lagem: und des lLaminjer-
plans 151.51/52 S 17 der ASW 15 B; die Lage# 92145
(kettverstirktes Gewebe in Spannweitenrichtung) wird Dei

der Reparatur nicht ersetzt, damit die Schale nicht zu

ateif wird.

Unmittelbar nach dem Laminieren wird das mit Gewebe ver-
stdrkte Balsa mit einer Leimmasse bestehend aus

100 Gewichtsteilen Epikote 162
38 Gewichtsteilen Epikure 113
ca, 20 Gewichtsteilen Aerosil
ca, 10 Gewichtsteilen Baumwollflocken
mit Holm und 5S5chale verleimt.

,Safir-Normdruck" 056111 72





